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.PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCIÓN DE LOS MECANISMOS OSCI­

LANTES EN BUTACAS Y SILLONES"

10

Con los perfeccionamientos objeto de la intención se lo ­

gran lo s movimientos de vaivón de la s  butaoas o s illo n es, de 

Lna manera perfecta y con una sim plificación constructiva en 

su parte mecánica.

Para una correcta interpretación se describe, a conti­

guación, un caso de realización  práctica, a t itu lo  de ejem­

plo, no lim itativo , de lo s perfeccionamientos objeto de la15
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invención, acompasándose de una hoja de dibujos en la  que:

En la  figura 1, se representa una planta de los mee anís 

mos construida segón la  invención.

i  En la  figura 2, un detalle  del mando de la tensión de 

l a  acción de muelle de la  barra de torsión de los mecanismos.

¡ En la  figura 3, un alzado en sección por la  línea l i l ­

i l í  de l a  figu ra  1.

! En la  figura 4, también un alzado en sección por la  l í ­

nea IV-IT de la  figu ra  1.

Y en la  figura 6, un detalle  de la  forma de la  chaveta 

de transmisión del movimiento del tubo externo de los macanis

mos.

Consiste la  invención en que a l empujar hacia adelante 

¡o a trá s  e l asiento del s i l ló n  o de la  butaca, un apóndiae sa­

lien te  (1) de un tubo (2) so lid ario  de una barra de torsión 

(3) en Ó1 introducida, cual tubo (2) está  vinculado a l arma­

zón (4) unido a l fondo (6) del asien to , choca con el borde 

de una pieza (6) unida al árbol v e r t ic a l (7) del pie de la  

butaca o s illó n , con lo que a l cesar cualquier fuerza defor- 

mativa de la  torsión de la  barra, entonces ásta se recupera 

en v irtud  de su tensión interna arrastrando en su  movimiento 

de recuperación, al tubo vinculado (2) y por ende, a l arma­

zón (4) unido, a su vez, a l fondo (5) del s i lló n  o butaca.

Los mecanismos están montados en un armazón (4) forma­

do por un marco, sensiblemente rectangular, que dos de sus 

lados opuestos están vinculados a dos p e r f ile s  en "L" (8) y 

(9 ), lo s  extremos de lo s  cuales presentan e l  oportuno o r i f i ­

cio (10) para su  unión a l tablero del fondo (5) del asiento 

de l a  butaca o s illó n , mientras que lo s otros dos lados del 

armazón rectangular están atravesados por dos manguitos (11)
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y (12) en Ruma de tubo, perpendicular a dichos lados.

Dentro d e l armazón hay una pieza en "U" (6) puesta de 

¡lado, con sus brazos (13) y (14) perforados, existiendo en 

e l cuerpo de l a  "U" un o r if ic io  (15) en el que se encuentra 

ensartado y unido el extremo superior del árbol (7) del pie 

del soporte de la  superestructura de la  butaca o silló n .

En e l in terio r de los manguitos (11) y (12) unidos a l 

* armazón (4) se ensarta un tubo (2%, en sentido a x i l ,  que en 

su in terior hay una barra de torsión (3) la  cual pasa por los 

¡o r if ic io s  de los brazos (13) y (14) de la  "U" (6) y emerge, 

¡en un caso, por uno de los extremos del tubo (2) y en cual 

¡punto e l  extremo salien te de la  barra de torsión (3) está  

vinculado a l mismo, mientras que en el extramo opuesto hay 

unida, perpendicularmente, una pieza (1 6 ) de mando del indi­

ce de torsión de la  barra intem a (3) del tubo (2) y a s i  re­

gular, a voluntad, la  mayor o menor acción de muelle de dicha 

barra (3) cuando se produce e l  movimiento hacia delante o 

a trás de la  superestructura en relación  con el pie (7) del 

soporte de la  butaca o silló n .

La vinculación de la  barra a l  árbol del soporte se lo ­

gra por una chaveta (1) de quita y pon, a voluntad, consti­

tuida por una lámina de dureza y grosor su fic ien tes, la  cual 

en uno de sus lados mayores tiene una muesca rectangular (17¡ 

lo  que determina la  formación de dos dientes (16) y (19) en 

lo s extremos de este lada mayor de la lámina cuales dientes 

se introducen en dos aberturas (20) y (21) practicadas en la  

p erife ria  del tubo (2) de forma que el lado mayor opuesto a l 

que está la  muesca (17) de la  láaina (1) sobresale del ta b i­

que, lo suficiente y topa con e l  borde del tabique transver­

sa l  de la  "U" (6) so lid ar ia  al árbol (7) del pie soporte.30
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IMa de la s  uniones del extremo de la  barra de torsión 

(3) a l  extremo del tubo (2) en el que se encuentra alo jada, 

se logra, cuando la  barra es de sección cuadrada, por e star  

este extreme del tubo (2) obturado por un tabique (22) con 

un o r if ic io  rectangular central (23), con lo  que los movi­

mientos de torsión de la  barra (3) van seguidos por e l  tubo 

( 2 ).

' Para ev itar ruidos molestos en los sucesivos choques 

del tope (1) vinculado a l tubo (2) que enfunda a la  barra 

(3 ), esta  lámina (1) de m aterial ríg ido  y en espeoial metá- 

lio o , lleva  una íhnda de m aterial p lá stico  flex ib le  que e l i ­

mina el ruido producido por e l choque entre metal y metal.

Hablándose descrito ampliamente la  naturaleza del in­

vento, a s í  como su realización  en la p ráctica , se  hace cons­

ta r  que el mismo es susceptible de variaciones de d e ta lle , 

sin  que por e llo  se a ltere  su principio fundamental que cons­

tituye la  esencia de la  invención.

N O T A

Descrito e l objeto de la  Invención, lo  que se declara 

como no divulgado, practicado n i puesto en ejecución en Espa- 

8a, comprende la s  sigu ientes reivindicaciones:

1 * .-  Perfeccionamientos en la  construcción de lo s  meca­

nismos o scilan tes en butacas y s illo n e s , caracterizados por 

e l  hecho de que a l  empujar hacia adelante o a trás e l asiento 

del s i lló n  o de la  butaca, un apándiee salien te  de un tubo 

so lid ario  de una barra de torsión  en á l introducida, cual tu- 

bo está  vinculado al armazón unido al fondo del asiento, cho­

ca con e l borde de una pieza unida a l  árbol v e r tic a l del p ie
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de la  butaca o s illó n , con lo que a l  cesar cualquier fuerza 

Reformativa de la  torsión de la barra, entonces ásta  se recu­

pera en virtud de su tensión interna arrastrando en su movi- 

¡miento de recuperación, a l tubo vinculado y por ende, a l  am a- 

¡zón unido, a su  vez, a l fondo del silló n  o butaca.

¡ 2 s .-  Perfeccionamientos en la  construcción de los meca­

nismos oscilan tes en butacas y s illo n e s, según la s  anteriores 

¡reivindicaciones, en lo s que los mecanismos están montados en 

¡un armazón formado por un marco, sensiblemente rectangular, 

que dos de sus lados opuestos están vinculados a dos p e r f ile s  

en "L" y lo s extremos de los cuales presentan el oportuno 

¡o rific io  para su unión a l  tablero del fondo del asiento de 

!la butaca o s illó n , mientras que lo s otros dos lados del ar­

mazón rectangular están atravesados por dos manguitos en fo r­

ma de tubo, perpendicular a dichos lados.

g a .-  Perfeccionamientos en la  construcción de los meca­

nismos oscilan tes en butacas y s illo n e s , según la s  anteriores 

reivindicaciones, en los que dentro del armazón hay una pieza 

en "U" puesta da lado, con sus brazos perforados, existiendo 

en e l cuerpo de la  "U" un o r if ic io  en e l que se encuentra en­

sartado y unido el extremo superior del árbol del pie daL so­

porte de la  superestructura de la butaca o silló n .

4&.- perfeccionamientos en la  construcción de los meca­

nismos oscilan tes en butacas y sillo n es, según la s  anteriores 

reivindicaciones, en lo s que en e l  in terior de los manguitos 

unidos al armazón se ensarta un tubo, en sentido a x il, que en 

su in terior hay una barra de torsión  la  cual pasa por lo s o r i ­

f ic io s  de los brazos de l a  "U" y emerge, en un.caso, por uno 

de lo s  extremos del tubo y en cual punto e l extremo de la

barra de torsión está vinculado al mismo, mientras que en e l
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extraño opuesto hay unida, perpendicularmente, una pieza de 

mando del índice de torsión de la barra interna del tubo y 

a s í  regular, a voluntad, la  mayor o menor acción de muelle 

de dicha barra cuando se produce el movimiento hacia delante 

o a trá s  de la  superestructura en relación con el pie del so­

porte de l a  butaca o s illó n .

53.- Perfeccionamientos en la  construcción de lo s meca 

nismos oscilan tes en butacas y s illo n e s , según la s  anterio­

res reivindicaciones, en los que la  vinculación de la  barra 

a l  árbol del soporte se logra por una chaveta de quita y pon, 

a voluntad, constituida por una lámina de dureza y grosor su­

fic ie n te s , la  cual en uno de sus lados mayores tiene una muet' 

ca rectangular lo  que determina la  íbrmación de dos dientes 

en lo s extremos de este lado mayor de la  lámina cuales dien­

te s  se introducen en dos aberturas practicadas en la  p er ife ­

r ia  del tubo de forma que el lado mayor opuesto al que está  

la  muesca de la  lámina sobresale del tabique, lo  suficiente 

y topa con e l borde del tabique transversal de la  "U" solida-' 

r ia  S i árbol del pie soporte.

6&.- Perfeccionamientos en la construcción de lo s  me­

canismos oscilan tes en butacas y s illo n e s, según la s  ante­

rio re s reivindicaciones, en lo s  que una de la s  uniones del 

extremo de la  barra de torsión al extremo del tubo en e l que 

se encuentra alo jada, se  logra, cuando la  barra es de sec­

ción cuadrada, por estar este  extremo d e l tubo obturado por 

un tabique con un o r if ic io  rectangular cen tral, con lo que 

lo s  movimientos de torsión de la  barra van seguidos por e l 

tubo.

73.- Perfeccionamientos en la  construcción de lo s  me­

canismos oscilan tes en butacas y s illo n e s , segán la s  ante-
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rio res reivindicaciones, en io s que para ev itar  ruido a moles­

tos en los sucesivos choques del tope vinculado a l tubo que 

enfunda a la  barra, esta lámina de m aterial rígido y en espe- 

¡c ia l  metálico lleva una funda de material p lástico  flex ib le

8 * .-  PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCIÓN DE LOS MECA­

NISMOS OSCILANTES EN BUTACAS Y SILLONES.

Segdn se describe y reivindica en la  presente Memoria 

descrip tiva, que consta de siete hojas fo liadas y e sc r ita s  

por una sola cara y acompasada de una hoja de dibujos.

Barcelona para Madrid, a tre in ta  de Diciembre de mil 

novecientos sesenta y cuatror

8 que elimina el ruido producido por e l choque entre metal y 

metal.
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