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PATENTE IE INVENCION

que por veinte afios, para Rgpaila y sus Pogesiones, se solicita a
fovor de la Tirma: TALLERES CATATINA, S.A. (Ta-CA), entidad espa-
fiola, domiciliads en ZARAGOZA (ESPANA), ivda. de Catalufia, nimero

218, por: YDISPOSITIVO DE MANDO PARA REGUIADOR AUTOMATICO DE VA-

CcIon,

~ Memoria Descripbiva

El dispositivo objeto de egta Patente se concibe para -
aplicacidn a instalaciones amplificadoras de frenado, En une ver-
sién de dotas so mantiene congtante el nivel de vacio en un cier-
t0 recinto mediante artificios adecuados, de log cuales forma par
te una vdlvula extranguladora de pasgo de aife en el conducto de -
edmigidn; en tal caso go hace precigo un mecanismo que la abra y
olerre en momentos oporfunos. Una solucidn conocida consigte en -
conechar el pedal del acelerador del vehiculo a través de un dig-
pogitivo de dos etapas; de guerte que, al acelerar (situacidn en

la que eg abgurdo suponer una accibn de frenado), ge abra la citag
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da vélvula, mientras que; al cesar le accidn sobre el acelerador,
quéde la misme cerrada.

En cambio, en el dispogitivo que ahora ge propone ge eg
tablece un mando de vdlvula gengible a log diferentes niveles de
vacio posibles en el funcionamiento de la ingtalacidn.

Este dispositivo estd constituido en esencia por un mo-
tor neumdtico que acciona por medio de una transmigsidn mecdnica -
la referida vdlvula estranguladora. Bl motor neumdtico estd cons-
tituido por una carcase dividida en dos cdmaras por uns membrana;
una cdmara de este motor estd unida a travds de un conducto a 1a;
zona de abso;cién debajo de la vdlvula de estrangulamiento y esta
misma cdmara estd subdividida por la menmbrana en dos subcdmarasy
la primera de ellas, unida como se ha dicho a la canalizacidn de
admisidn del motor, y la segunde, directamente a la atmésfera. -
Ie segunda cédmara principal estd unide por un conducto a la Tama—
ra de admisidn variable del regulador automdtico de admisibn del
gervomecanismo de frenado; esta segunda cémara; lleva incorporado
un resorte w Srgano eldstico, que, cuando estan equilibradas las
pregiones en lag dos qémaras, acciona la vdlvula del regulador ;
automgtico de vacio en sentido de cierre de dicha vilvula.

Bl digpogitivo gohcebido de-aouerdo con log términos -~
expresados anteriormente realiza las sigﬁienmes funeciones:

1. En marcha normal del vehiculo y existiendo un vacfo acumula-
do en el interior del servofreno, la vélvulg estranguladora
permanece @bierta y por tanto ﬁo‘existe ninguna retencidn en
el canal de admisidn. )

2. En marcha normel del'vehiculp_y éupéniendorqﬁe'ébf wna ave-

rie en el circuito del servofreno, hubilese una pérdida de vé
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cio, se produciria un cierre de la vdlvula egtranguladora y
una, apertura instanidnea de la misma, una vez alcanzado el -
vacid para el que estd tarado el regulador automdtico.

3. Bn el momento del frenado, el dilgpositivo propuesto cierra -
la vélvula egtranguladore del regulador automdtico de vacio
mantenidndola cerrada, mientras se efectia la accidn de fre-
nado, y ésto independientemente de que el regulador automdti
co epquilibre las presiones a uno y otro lado de la vélvula -
egtranguledora, por el pago de aire a travds del canal en dg
rivacidn.

4, En el desfrenado, instantdneamente se produce la apertura de
la vélvula estranguladora por accidn directa del motor neumd
tico.

Con egta combinacidén de efectos producidos por egte-mo=
tor se congigue, en instalaciones del tlpo antes indicado, que el
funcionamiento sea totalmente automdtico. En efecto, suponiendo -
que al bajar un puerto el motor vé muy revolucionado, la admigidn
de aire es muy fuerte y por lo tanto el canal en derivacidn del -
regulador automdtico de vacio (artificio de que vén dotadas las -
repetidémente gludidas ingtalaciones), produce ung pérdida de car
&a, guficientemente grande para impedir el perfecté funcionamiento
del regulador automgtico; en este caso el digpositivo propuesto -
accionard la vdlvula estranguladora para abrirla.

Con objeto de facilitar la comprensidn de cuanto a con-
tinnacidn se detalla sobre este dispositivo, se ilustra en log di
bujos adjuntos una forma esquemdtica de concepecidn préctica, sug-
ceptible de cuantas modificaciones de detalle no afecten lo que -

congtituye la egencia de la invencidn, recogids como tal en lag -
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reivindicaciones.
En dichog dibujos:
I Fig. 1 muegtra el dispositivo en la pogicidn en que el -
migmo mantiene cerrada la maripdsaa
Ia Fige 2 ilustra el mismo dispositivo, pero en posiciédn de
reposo, correspondiente a la mariposa abierta.
Ie Fig. 3 es un esquema de la ingtalacidn completa en que se
incorpora el repetido digpositivo, este ¥ltimo en
- la posicidn correspondiente a la Figes L.

El funcionamiento se deduce coﬁ meyor claridad de la -
Fig., 3, de acuerdo con la cual:

Al accionar el freno existe vresidn hidrdulica en el -
conducto 1, la cual desplaza el gmbolo 2 que por ser solidarip -
con la membrana 3 arrastra el fmbolo 4 con el cierre 5 desplazdn.
dolo de su asiento, permitiendo un paso de aire a la cdmara 6, e
impidiendo que este aire se comuniqﬁe con la cdrara ; por el cerie
central de la membrana 3 cén la placa del émbolo 4. AL egtar uni-
da la cdmara 8 del motor neufidtico, objeto de esta Patente, a tra
vés de un conducto de fldido 9, se pone en comunicacidn con la -
atmdsfera la cdmara é; lo cual permite al regorte 10 épéyado en -
la placa 11 solidario con la membrana 12 deéplazar a dota hacia -
le izquierda del dibujo y por medio de la fransmisidén 13 cerrar la
vélvula de estrangulamiento, en este caso representada por una ma
ripoga 14, En esta posioiénrlé'vglvula 15 puede estar retirads o
del asiento 16 o en posicidn tal.como se-representa en el dibujo§
egto dependerd dnicamente del vacio acumlado en la oémare i; gea

o no capaz de soportar iaJpreéién del muelle que la empuja hacia
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el agiento 1l6. En egte caso vamos a describir el funcionamiento -
con la membrane 15 apoyada en el agiento 16, por lo tanto el mo-
tor del vehiculo donde vd instalado este Aispositivo ge mantiene
en marcha. Habrd vacfo en la cdmara lé del motor neumitico a tra-
vds del conducto de fl¥ido 19, que egtd comunicado con la cdmara
20 debajo de la vélvula de egtrangulamiento del dispogitivo de -
mando del regulador automdtico de vacfo. ELl vacio existente en la
cdmara lé permite a la membrana 12 solidaria a la transmisidén de
mando 13 forgzar el cierre de la vdlvula de estrangulamiento 1l4.
Una. vez alcanzado vacio suficiente en la cdmera l;, ge
desplaza hacia la derecha la vdlvula 15 poniéndose en contacto -
lag céﬁaras 20 y 21 a travds de 22, quedando por tanto 20 prdeti-
camente a la presidn atmogférica.’ Ia cdmara 1é unida arzo por 19
queds también a presién atmosférica y por lo tanto solamente el -

regorte 10 sigue manteniendo cerrada la vdlvula de estrangulamien

t0 o mariposa 14,

En el cago de producirse una pérdida de vacio, o lo que
es lo mismo una admisién de aire en el servofreno, que pondria en
peligro su efectividad en el momento en que fuese precigso servir-
ge de &1, aumentarg la presidn en 6 y por tanto en é y aubomdtica
mente se desplazard la membrana 12 hacia la izquiérda junto con -
el mando 13 produciendose por tanto el cierre de la mariposa l4.
El cierre brusco de egta mariposa produce un fuerte vacio en 20 y
ge aspira a través de 22, 23, 24 y 25 el aire admitido en el ser-
vofreno y a continuacidn por‘9 ol acumulado en la cdmara é. Inde~
pendientemente del funcionamiento automftico de la vdlvula 15 la

membrana 12 se retirard hacia la derecha dejando abierta nuevamen

te la mariposa 14 y nivelando por lo tanto a la admisidn de la de
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presidn.

En el cago de que la vdlvula 15 no funcionase, 0 sea no
se pudiege degprender de su asiento 16, bien por no habver alcanza
do un vacio guf ioienue o por averfa del mecanismo, dejando la cd-
mara 1é en'vacio, se ha previsto que la cars anterior de la mem-
brana 12 venga disminuids por una cara 26 que se independiza de -
la 18 por un cierre 2;; de egfa forma la cara posterior de la menm
brana 12 es superior en superficie y arragirarfs hacia la derecha
el mando 13, obligendo a abrirsge la vdlvula de estrangulamiento -
en este caso mariposa 14,

El conjunto del motor neumdtico estd montado en un go-

porte 28, unido rigidamente al regulador automdtico de vacio.

REIVINDICACIONES

12, Digposi t:vo de mando para regulador autom ico de vacio, egen
cialmente constitufdo por gn motor neumdtico formado por un cuer-
po © carcasa que encierra en su interior una membrana que lo divi
de en dog cdmaras estancag entre si.

22, Dispositivo de mando pare regulador automgtico de vacio, ca-
rocterizado porque una de las dos cdmaras de la reivindicacidn 12
contiene en su interior un resorte tarado convenientemente, que -
empuja & la membrana y & una transmisidn mecénicé, wnida rigida-
mente a ésta,.hacié una posicidn tal que produce el cierrve de la
vélvﬁla de egtrangulemiento del regulador automiftico de vacio.
32, Digpositivo de mando para regulador automdtico de vacio, ca-
racterizado porque la cdmara aescrlta en la re1v1nd1ca016n 22, eg
4 unida por medios conven;enmes para la conduccién de £ldidos a

la cémara'de admisién de aire regulada del distribuidor de mando
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del servomecanismo sobre el que vd montado y actda el citado dig-
pogitivo.

48, Digpogitivo de mando para regulador automgdtico de vacio, ca-

racterizado pordue la segunda cdmara de la reivindicacidn 12 que-
da dividida en el momento de cerrar la védlvuls de estrangulsmien—
t& del egtrangulador aubomdtico de vaclo en dos subedmaras, una - ‘
de ellas unida por medios convenientes para la conduccién de f1di
dos a la canalizaci¢n de admisiln, por debajo de la vélvula de eg
trangulamiento de dicho regulador, esgtando unida.la otra subcdma—
ra a la atmésfera directamente o a travds de un filtro.

52, Digpogitivo de mando para regulador automgtico de vacfo, ca-

ractérizado por contener unz membrang de forma adecuada pare pro-
ducir un cierre periférico continvo y al mismo tiempo un segundo

clerre por una de gug caras en una corona circular, al gpoyarse -
por efecto del empuje del resorte de la reivindicacidn 28 contra

la pared que limite esta segunda cdmara del servomotor, y que big
ne la forma adecuada para acoplarge 2 la membrana.

6%, MDISPOSITIVO DE MANDO PARA REGULADOR AUTOMATICO DE VACIOM.

Congta la presente memoria descriptiva de siete hojas,
numeradasg y mecanografiadas por una sola de sus caras, a lag que

ge acompafian tres hojas de planog para guw mejar qpmprensién.
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