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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVENCION
en
EsPANA

por VEINTE afios
a nombre de BREMSHEY & CO., entidad alemana, establecida
en Ahrstrasse 5-7, Solingen~Chligs, Repliblica Federal Alema-
na, por:-

"UNA DISPOSICION DE ASIENTO PARA VEHICULO"

El invento se refiere a un asiento para vehiculo,
eléstico y con amortiguacifén y con portaasiento mantenido
derecho mediante un paralelograma articulado, junto con po-
sibilidad de graduacién de la tensidén previa del muelle va-

5 riando la distancia que tengan entre si los apoyos de reac-
cién del muelle cuando el asiento no lleve cargé, asi omo
posibilidad de ajuste de la altura del asiento sin carga
por desplazamiento de unho de los apoyos de reacciﬁn del nmue-~
1le. Pretendeﬁdar a un asiento de este tipb una solucibn

10 constructiva lo mis sencilla posible, disminuir el nGmero
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de piezas mbéviles y sobre todo el nlmero de los puntdg‘dé B
apoyo que produzcan rozamientos con el movimiento eléstico
¥y, cumpliendo esto, hacer el manejo de los Organos de regu-
lacifn seneillo y cdumodo.

Para resolver esto se dispone, de acuerdo con el in-
vento, el muelle entre el porftaasiento, o una pieza unida

inmediatamente a éste, y una palanca, que estd apoyada con

-posibilidad de giro alrededor del eje geométrico de esa bie=

la, y cuya posicidén angular respecto al pie puede ser gra-
duada. De este modo se obtiene un apoyo de reacecidn gradua-
ble para el muelle, que sdlo exige poco espacio debajo del
nuelle, de forma que no se requiere disponer el muelle hori- -
zonbalmente, con lo gue se evitan los medios de cambio de
direccidén en tal caso necesarios para la transmisidn hacia
el muelle, del peso aplicado al asiento. Tales medios de
cambio de direccibn contienen en la mayoria de los casos
numerosas articulaciones que producen rozemiento y tiene
con ello un efecto desfavorable sobre las propiedades dini-
micas del sistems eléstico.

En la forma de realizacidn preferida del invento,
no se apoya el muelle directamente contra el portaasiento,
gino contra la biela superior del paralelograma. Enbtre
otras da esto la ventaja de una libertad absoluta para la
configuracidén del portaasiento respecto a la altura de cons-
truccidn y la forma del almohaddn del asiento.

Entre la biela superior y la palanca est& apretado
el muelle como entre los brazos de una tijera, con lo que
resulta una sencilla posibilidad de variar la tensidn pre-
via del muelle, a saber en el sentido de que una prolonga-

cién de la biela esté apoyada, con el asiento sin carga, a
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distancia variable sobre la palanca. Para la variacidn de

la distancia pudiera valer en este caso un tornillo de re-
gulacifn apoyado sobre una de las dos piezas. Sin embargo,
en la realizacidn preferida est& sustituido el tornillo de
regulacidén por un prisma colocado excéntricamente, con un
érbol horizontal, de cuyas diversas caras sirve en cada ca-
g0 una como superficie de tope. Esto tiene como consecuen-
cia otra disminucidn més de la altura de construccién y sime
plifica la graduaciﬁn a mano. Pero sobre todo se mantiene
con seguridad la graduacidn elegida de una vez, mientras
que un tornillo de regulacidn puede girar con las trepida-
ciones.

Finalmente, es recomendable prever un muelle adicio-
nal, mediante el cual la palanca es apretada contra un apo-
yo de reaccibn graduable que determine su posicidn angular.
Este muelle evita que la palanca se levante durante la mar-
cha en el caso de que el asiento esté sin carga y produzca
ruidos de vibracidn. '

El dibujo ilustra un ejemplo de realizacibén. Mues-
tran:

La figura 1, un alzado lateral de un asiento con la
forma de acuerdo con el invento;

la figura 2, una vista en planta de este asiento;

la figura 3, una representacidn amplificada de las
piezas que sirven para la regulacidén del asiento, en sec-
cifn longitudinal segfin la linea III-IIT en la figura 4,
simulténeamente con una variante respecto a las figuras 1
¥y 2, ¥ la figura 4, una vista desde arriba de las piezas
de la figura 3.

EL asiqnto dibujado consiste en un bastidor de tubo
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1, sobre el que estén fijados un almohadbn de asiento 2 ¥
un almohaddn de respaldo 3 en la manera usual. El bastidor
de tubo 1 es soporbado por su parte de dos carriles angula-
res, paralelos entre si, dispuestas con separacién entre
si, que forman el portaasiento 4. Entre estos carriles pue-
de estar combado hacia abajo el almohaddn de asiento 2. El
portaasiento 4 estd unido mediente un paralelogramo arti-
culado a una placa de pie 5 y es mantenido derecho respecw
to a esta placa.

El paralelograma articulado se compone de una biela
muperior 6, que esti unida mediante un pivote de articula-
cibén 7 al portaasiento 4 y esth apoyada mediante un eje 9
sobre "costados" & de la placa de pie 5. Tiene la forma
de un perfil en cajbén abierto hacia abajo. La biela infe-
rior estl formada por una pareja de bielas 10, que esté
unida en 10, con posibilidad de giro al portaasiento 4 ¥y
en 12, con posibilidad de giro, a los costados 8.

Un eje 1% que sirve para la artioulaci§n en 7 tlene
una prolongacidn que sobresale sélo hacia un lado 14, que
sirve para la conexidén articulada de un amortiguador hidréu-
lico 15. Este amortiguador se apoya con su extremo inferior
en un pivote 16, que emerge de uno de los costados 8 de la
place de pie 5. El pivote 16 esti dispuesto con desplaza-~
miento respecto al eje 9, de forma que la distancia de los
extremos del amortiguador varia con el movimiento ascenden-
te y descendente del portaasiento 11 y se presenta la amor-
tiguacibén deseada.

Como resulta en deballe de las figuras 3 y 4, sobre
el eje 9 esth apoyado por el centro una palanca 17, que

forma el apoyo de reaccibén inferior de un muelle helicoi-
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. &
dal, apoyo que estld fijo durante el movimiento elég%ico

pero puede ser variado. Sobre ese muelle descansa la bie-
la superior 6. Para asegurar la posicidn del muelle sirven
salientes planos 19 y 20. EL brazo mAs corto 21 de la pa-
lanca 17 tiene un agujero 22, a través del cual se extien~
de un husillo 23, que estl apoyado con posibilidad de giro
en el punto 24 de la placa de pie 5 y lleva una tuerca 25
gradueble a mano. Egta tuerca constituye junto con una
arandela 26 un apoyo de reaccidn graduable para la palan-
ca 17, y fija, por lo banto, la posicién angular de ésta
v con ello al mismo tiempo la altura del asiento sin car-
ga. Sobre el husillo 23 esté dispuesto entre el brazo 21 y
la placa de pie 5 un muelle helicoidal 27 relativamente
d§bil,'que evita que en el caso de que no haya carga sobre
el asiento se levante el brazo 21 debido a percusiones de
la marcha y vibre.

La palanca 17/ tiene un perfil en H con alas exten-
didas hacia arriba 28 para el eje 9-y alas exbtendidas ha-
cia abajo 29 para el apoyo de un &rbol 30. Sobre este &rbol
estd fijado excéntricamente mediante un pasador 31 un pris-
ma octogonal 32. En el Gnico extreme libre que sobresale
hacia afuera lleva el &rbol 30 ademis un prisma dispuesto
simétricamente 33, que sirve como botbn para la regulacidn
manual del 4rbol 30 y est& provisto de indicaciones de pe-
S08,

El prisma excéntrico sirve en cada caso con una de
sus caras de tope para la biela superior. Con este fin estéi
realizada la biela 6 igualmente como palanca de dos brazos
y tiene, por lo tanto, una prolongacidén 34 que sobresale

més allé del eje 9, prolongacibn que sirve de apoyo para
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El prisma 32 sirve para la graduacifn de la tensién
previa del muelle. Con asiento cargado puede ser girado fé-
cilmente por la persons sentada sobre &1, porque entonces
se encuentra levantada la prolongacibn 34. Una regulacién
que prevea ocho posiciones distinbtas basta normalmente para
la finalidad perseguida. Si se exige posibilidad de regula-
cibén continua, puede ser sustituido el prisma 32 de acuerdo
con las figuras 1 y 2 por un tornillo de regulacibén 35, que
sin embargo tiene la desventaja de que exige espacio entre
el bastidor 1 del asiento y la biela 6 y afecta con ello al
recorrido de deformacidn eléstica disponible.

La palanca 17 ha sido dibujada en su posicibn més ba-
Ja, que se -corresponde a la altura més pequeila de asiento
sin carga. Girando la tuerca de regulacidn 25 puede ser
aumentada esta albtura. Puesto que para ello se requiere cier-
ta fuerza, es recomendable dar a la tuerca 25 la forma de
una palanca con tringuete, cuyo brazo 36 es girado para la regu-
lacién a mano de un lado para otro dentro de determinada zona
angular y por lo tanto puede ser hecho tan largo como lo exi-
da la regulacidn sin excesivo esfuerzo.

Esta solicitud, que corresponde a la presentada en
la Replblica Federal Alemana el 28 de Enero de 1.964, bajo
el N2 B. 56.112/63 ¢ Gbm., se acoge a los beneficios del ar-
ticulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.
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NOTA

Los puntos de invencidn propia y nueva que se presentan para
que sean objeto de esta Patente de Invencidn en Espaifia, por
veinte aflos, son los siguientes:

12, - Una disposicidn de asiento para vehfculo, mon-
tado elfésticamente y con amortiguacibn, con portaasiento
mantenido derecho por un paralelograma articulado, posibi~
lidad de graduacidn de la tensibén previa del muelle varian-
do la distancia gue tengan entre si los apoyos de reaccidn
del muelle cuando el asiento esté sin carga, asi como posi-
bilidad de regulacidén de la altura del asiento sin carga
por desplazamiento de uno de los apoyos de reaccidn del
muelle, caracterizada porque el muelle esté dispuesto en-
tre el portaasiento o una pieza directamente unida a éste
y una palanca, que estf apoyada con posibilidad de giro al-
rededor del eje del punto de apoyo f£ijo de esta biela y cu~
vya posicibén angular respecto al pie del asiento es gradua-
ble,

29, - Una disposicién de asiento de acuerdo con el
punto 1, caracterizada porque el muelle estéd apoyado en la
biela superior del paralelograma.

32, ~ Una disposicibn de asiento de acuerdo con el
punto 22, caracterizada porque una prolongacibén de la biela
superior estéd apoyada, cuando el asiento esté sin carga,
sobre la palanca con separacién graduable.

4o, - Una disposicidén de asiento de acuerdo con el
punto %2, caracterizada porque para la graduacidén de la se-
paracibén estd apoyado excéntricamente sobre una de ambas pie-
zag, preferiblemente sobre la palanca, un prisma con &rbol
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horizontal, de cuyas diversas caras 8lrve en cada caso una
de superficie de tope para la otra pieza.

59, ~ Una disposicidn de asiento de acuerdo con uno
de los puntos 12 hasta 49,'caracterizada porque la palanca
es apretvada mediante un muelle adicional contra un apoyo
de reaccifn que determine su posicidn angular.

62, - Una disposicidn de asiento para vehiculo.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece-
de, representado en los dibujos que se acompafian y con los
fines que se han especifiéado.

Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a migquina

por una sola cara.

Madrid,

D&/

M,
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