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tPerfeccionamisntos en la congbruccidn de

frenog de tambor".

Solbvitando-THE BENDIX CORPORATION, entidad norbteamericans, resi-
dente en Fisher Building, Detroit, Michigan, EE.UU.
de A,
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Bgte invento se refiere a un ajustador auto-
mético para frenos de tambor del tipo no-amigtido.

Un objeto de este invento es proporcionar un
freno del tipo no-asistido con un mecanismo autométi-

5. co de ajuste para ajustar automdticamente la posicidn

Mod. 113
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suelta de las zapatas de freno, con objeto de compensar
el desgaste de los forros de frenado en las zspatas de
freno.
Otro objeto de este invento es proporcionar un
5. freno de tipo no-asistido con un disﬁositivo de ajuste
automético, en el que un cable conectado a una palanca
de freno de estacionamiento, no precisa ajustarse para
compensar el desgaste de los forros de freno.
Otros objetos de este invento resultarin eviden-
10. teg de la descripeidn siguiente, en la que se hace re-
ferencia al dibujo adjunto, en el que
la fig. 1 es un alzado de frente del conjunto
de frepnado; ¥
la fig. 2 es una vista en corte por la linea 2-2
15. de la fig. 1.
Con referencia a la fig., 1, una placa de sostén
10 esté preparada para sujetarse a una parte fija de un
vehfculo, tal como el telén de un 4rbol (no representa-
do), y tiene un par de zapatas de freno 12 y 14 desliza~
20. blemente montadas en ella. La zapaba de freno 12 compren-
de una llants arqueada 16 provista de un forro de fric-
cibn 18 a ella conectado en su cara exierior, para su
ajugte con un tawbor rotativo 20, y eaté proviagta ade-
néds de un cusrpo o nervadura 22 transversal que s€ Dro—
25. longa desde la cara inferior de la llanta 16. La zepata
de freno 14 tiene una llanta arqueada 24 provisgta de ua
forro de frenado 26 a ella sujeta en su cara exiterior,
para ajustarse con el tambor de freno 20, y un cuerpo
o nervadurs 28 prolongada desde la cara interns de la

30, 1llanta 24. Un motor de fluido 30 estd dispuesto entre
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un par de extremos adyacentes de las zapstas de freno,
y entre el otro par de zapatas de freno opuesto, se
dispone una sujecién 32 fija. & cada uno de los cuer-
pos 0 nervaduras de las zapatas de freﬁo, se conects
un elemento eldstico 34 para mantener los extremos de
los cuerpos o nervaduras en ajuste con las superficies
36 y 38 del blogue de sjuste 32.

Una palanca de ajuste 40 estd articulada al
cuerpo o nervadura 22 de la zapata de freno, por medio
de un pasador eje 42, y sé bhalla dotado de una super—
ficie dentada 44 en su extremo libre. Un tringuete 46
ests situado frente al extrsmo libre de la palancs de
ajuste 40 y se esncuventra articulado al cuerpo o nerva-
Gure 22 de la zapata de freno 12, por un pasador ro-
blonado 48. &l trinquete 46 tiene un extremo superfi-
cial dentado 50 que se ajusta con un muelle 52 de im~
puleidn, que le impulsa hacle el extremo dentado de
la superficie 44 de la palanca 40. Las superficies dentg
das 40 y 50 cooperan para psraitir aléiw de la pelan—
ca 40 en sentido opuesto al del reloj, pero impidiendo
el giro de la palanca 40 en el sentido del reloj, Una
palanca 54 para el frenado de estacionamiento, estd
articulada al cuerpo o nervadura 28 de la zapata de
freno 14, por un pasador roblonado 56. Al éxtremo li-
bre 60 de la palancs 54 de frenado de esgtacionamiento,
egtd unido un cable 58 conectado a una palsnca de ma-
no (no representada) del departamento de viajeros de
un vehfculo.

fntre las dos zapatas de freno 12 y 14 se pro-

longa una tornspunts rigida 62 ranurada en ambos extre-
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mos con una de las muescas 54 que alojan a deslizamien-
t0 la palanca de freno de aparcado 54, y el cusrpo o
nervadura 28 de la zapata 14 de frenado, en su inte~
rior, ¥ la obra ranura 66 aloja, a desligamiento, 1la
palanca de ajuste 40 y el cuerpo o nervadura 22 de la
zapata de freno 12, en su interior. Da tornapunta 62
tiene una prolongecibn 68 que penetra en una abertura
70 de la palanca de ajuste 40 que, en la posicibén de
freno suelto, se mantiene en un hueco del borde inte-
rior T2 de la abertura 70 para proporcionsr una co-
nexibn de movimiento perdido entre la tornapunta 62 y
la palanca 40. Un muelle de reforno 74 ds una zapata a
otra,. egtéd consctado al cuerpo o nervadura de cada ung
de ellas para contraerlas a su posicidn de soltura. La
palanca de ajuste 40 y la palanca de freno de estacio-
naniento 54, estdn dispuestgg/%al modo en las zsgpatas
de freno 12 y 14, que el muelle 74 impulsaréd durante
1ls posicidén de freno suelto, el borde interno de la
palanca 54 de freno de estacionamiento y el borde in-
terno de la palanca de ajuste 40, en ajuste con los
bordes extremos interiores 76 y 78, respectivamente, de
las ranuras 64 y 66 de la tornapunta de ajuste, respec-
tivamente. Asf, en la posicibén de frenos sueltos, 1la
zapata de freno 14 ge sujeta sobre la tornspunta de
ajuste 62 a través de la palanca 54 de freno de esta—
cionamiento, y la zapata de freno 12 se sujeta sobre

la tornapunta de ajuste 62, a travéds de la palanca de
ajuste 40, Un muelle 80 se conecta, por un extremo 82,
a la tornspunta 62 y, por el ofro extremo, 8l cusrpo

0 nervadura 28 de la zapata de freno, para impulsar la
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tornapunta de sjuste 62 en ajuste con la palanca 54 de
freno de estacionamiento. ¥n lugar de ubtilizar el mue-
1le 80 para mantener la tornaspunta 62 en contacto con
la palanca 54, podria utilizarse una conexidén articula-
da entre la tornapunta 62 y la palanca 54,

in funcionasmiento, se gplica fluido a presién
gl cilindro 30 de la rueda con lo cusl se separan las
zapatas de freno 12 y 14 hasta que los forros 18 y 26
de las mismas, respectivamente, se ajustan en el tam—
bor de freno 20. Dado que la tornapunta 62 se impulsa
en ajuste con el borde inter ior de la palanca 54 de
freno de estacionamiento, por el muelle 80, la torne-
punta seguird el movimiento de la zapata de freno 14
desplazando asf el saliente 68 con respecto al borde
de la aberturs 72 de la palanca de ajugte, mientras
que al mismo tiempo la palanca 40 y el borde 72 de la
misma seguirdn el movimiento de 'gbertura de la palanca
de freno 12, multiplicando asf el movimiento relativo
entre la prolongacidn 68 de la tornspunta de ajuste, y
el borde interno 72 de la abertura 70 de la palanca de
ajuste. Bl extremo 60 de lg palanca de estacionamiento
54, tiene impedido el movimiento de abertura con res-
pecto a la zapata de freno 14, por la accibn del cable
58 y, por tanto, la palanca 54 de freno de estaciona-
miento gire alrededor de la conexidén de la misma con el
cable, durante la splicacidn del freno. Cada zapata de
freno se sujetard en el blogue de fijacibun 32 durante
la aplicacidn del freno. 81 el recorrido necesario
para que las zapatas de freno ajusten sus forrog res—

pectivos en el tambor de freno 20 es mayor que la se-
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paracidn entre la prolongacibn 68 y el borde interno
72 de la abertura 70, la prolongacidn 68 se ajustars
en el borde interno 72 y haré girar la paloncs 40 gl-
rededor de gu pasador eje 42, con lo cuzal las superfi-
cies dentadas 44 y 50 se dsslizardn una con resﬁecﬁo

a otra para adoptar wng pogicibn ajustada relativa en-
tre las palancas 40 y 46. La posicidn de lag paslancas
40 y 46, en efecto, aumenta la distancia entre la llan
te y el borde interior de la palenca de ajuste 40, au-
mento que se transmite por la tornapunta 62, pora ajus
¥ar la posicidn ds la zapata de fraenc 14. Log distintos
elementos de las zavatas de freno y la palanca de ajus-
te, se representan en lineas de trazos, y tienen las
micmas referencias con una Ya" unida a ellas, para in-
dicar la posicibn de estos distintos elementos cuando
los forros de freno se han desgastado despuds de su
periodo de duracibén completo. Debe observarse que el
punto de conexidén del cable a le palanca 54 de frenado
de estacionamiento, permansce pricticamente en la mis-
ma posicidn con respecto a la placa de sostén, y que
1la palanca de freino de estacionamisnto se halla siempre
ajustada con la tornapunta 62, a través de todo el pe-
riodo de Auracidn del forro. Asl pues, no se prosenta
la flojedad o distensibn del ceble y se elimina el ajug
te del cable para compensar la flojedad.

Debe tenerse presente que si se utiliza un freno
de rueds delantera, la palanca 54 de freno de esbaciona-
miento se separaria de la zapata de freno 14, y la ra-
nure 64 de la tornapunta de ajuste 62 recibirla sola~

mente el cuerpo o nervadura 28 de la zapata de freno
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con su borde interno apoydndose contra el borde inter-
no 78 de la ranura 4.

Aun cuando la palance de frenado de aparcamien-
to 54 se utilice, la zapata 14 podfa sujetsrse direc-
tamente en la tornspunta 62, pero gerfa dificil mante—
ner una pogicidn estrechamente ajustada de la palanca
de freno de estaclonamiento con respecto a la torne-
punta, y teniendo en cuenta que se presentarfs el mo-
vinmiento perdido al aplicar el freho vor medio de la
palanca de freno de estacionamiento.

Aun cuando este invento se ha descrito con re-
ferencia a modelos especificos, debe tenerse en cuenta
gue gueden comprendidas en el alcance de las reivindi-
caciones slgulentes cuantos equivalentes sean eviden-
teg para los peritos en la materia.

HOTA

Descrita suficientemente la natursleza del in-
vento, asl como la manera de realizarlo en la pricti-
ca, debe hacerse constar que las disposiciones ante-
riormente indicadasg, son susceptibles de modificacio-
nes de detslle, en cuanto no alteren gu principio
fundamental. También ge hace congtar que el invento
ge refiere a una Solicitud de ratente, presentada en
Norteamerica con fecha 6 de enero de 1964, m@ 335962,
acogiéndose por lo tanto a los beneficios que conceden
los Uonvenios Internacionales en vigor, siendo lo que
constituye la esencia del referido iavento, ¥ por lo
que se solicita rztente de Invencién por 20 afios en
“spafia, sobre: "PSRFSCULONAMISITOS uN LA CONSTRUCCION

DE FRENOS Di TAMBOR"; caracterizéndose por lo siguiente:
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12,- wperfeccionamientos en la construccidn de
frenos de fambort, los cuales comprenden un par de za—
patas de freno dotadas de un par de extremos de las
nismas adyacentes, conectados e un medio de accionamien-
to0 del freno, y entre el obro par de extremos adyacen-
tes de las zapatas se monta un medio de £ijacidn soste-
nido por el soporte fijoj y que inecluye uns palanca de
ajuste articulada a una de dichas zapatas de freno y
conectada a la segunda zapata por medio de una torna-
punta con lo cual la posicibn de lag zapatas Ge freno
con respecto al tambor rotativo, .se zjusta por el mo-
vimiento de giro de dicha palancs de sjuste sostenida
gn posicibn de ajuste por un acoplamiento de un gblo
sentiéo; mediog elédsticos dispuestos para iupulsar las
zapatas a la posicibn de solburs, y para mantener uns
conexidén de accionawiento entre la mencionada tornepun—~
ta y dicha segunda zapata de Lreno, caracterizados por
un movimiento perdido proporcionado entre la pzlanca
de ajuste y la fornapunta, que permite una proporcidn
predeterninada de separacibn de dichas zapatas antes
del giro de la palanca de ajuste por dicha tornapunta,
por cuyo medio al engancharse dichas zapatas més alld
de dicha proporcibn predeterminada, le mencionads pa-
lanca de ajuste gira con respecto a la zupata primera-
mente citaeda, pars adopbar en ells una nuevs pogicién,
ajustando asi la posicibn de soltura Ge. dichas palan-
cas de freno.

28 .- Perfeccionamiento seglin reivindicacidn 1,
caracterizado porque la tornapunta tiene, en cada uno

de sus extremos, una ranura de extremo abierto, una de
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las cuales recibe la palanca de ajuste y el cuerpo de la men
cionada primera zapata que se apoye en el extremo cerrado
de dicha ranurs, por intermediacién de la palance de ajus—
te, ¥y la otra recibe el cuerpo de dichs segunde zapa-
5e ta; una prolongacidén de la +tornapunta que se prolonga
al dinterior de una aberturs dispuesta en dicha palan-
ca de ajuste, se separa del borde dinterior de dicha aber-
tura opuesto al extremo cerrado respective de la ranura
adyacente y dicha prolongacibn durante una distancia
10, correspondiente al moviemiento perdido citado,
38~ Perfeccionamiento seglin reivindicacidén 1 6
2, caracterizado porque el acoplamiento unidireccional es-
t4 constitufdo por un ‘trinquete dispuesto en la palan-
ca de ajuste y opuesto a la conexibén articulada de
15, dicha palanca con la primera zapata citades; dicho trin-
quete coopera con una ufla cargada con un muelle, arti-
culada a la zapata mencionada.
48 ,- Perfeccionamiento segin reivindicacién 1,
2, 3, caracterizado porque el extremo de la Tornapunta
20, opuesto al en que estd conectada a dicha primers zapata,
ge halla acoplado a2 una palanca mecanicamente accionada,
articulada a dicha segunda zapate, que se apoya en el
extremo cerrado de la mencionada ranura a tyavés y por
intermedio de la indicada palanca mecanicamente accio-
25 nada.
58,- Perfeccionamientos en la congtruceiédn de

frenos de tambor, tal y como queda sustancialmente



descrito en la presente wiemoria e ilustrado en los
adjuntos dibujos.
Betbe memoria consta de 10 hojas escritas a mé~
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