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por

"PERFECCIONAMIENTOS EN MAQUINAS DE PILOTAJE"‘

Inventor: E1 solicitante
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exclusiva que por ells se solicita, de scusrdo con las preg-—
cripciones del Estatuto Vigente sobre Propiedad Industrigl
del 26 de Julio de 1,929, texto refundido, publicado ol 30
de Abril de 1.930.

De acuerdo con el emuneciado, la invencidn trata
de unos berfeccionamientos aportados a las méquinas de pilo-|
taje. Bstos perfeccionamientos se basan en lg adaptacidn de
Una miquing de berforar pozos de sondeo Para el pilotaje.
Precisamente los perfeccionamientog tratan de lag modificg~

ciones que ha sido necesario realizar pars lg méquing de per

forar, sin perder su FTinaliGad propla, pueds reaglizar tambie+
el trabajo de pilotaje.

Estos perfeccionamientos Pueden resumirse en log
siguientes puntos:

a) lodificacién de 1g torre mediante la formacidn
de dos columnas verticales paralelas con riostras arqueadas
sltuatas horizontslmente a tramos, por el ledo interior, pa-
ra dejar libre todo el espacio central entre columnas pars
Dpaso de los tubos de Perforacidn, asi como la vagoneta de
carga de hormigdn y armaduras de pilotaje.

b) Incorporacidn a lgs riostras arqueadas de un cad
rril central vertical de &ula para los tubos perforadores y
de pilotaje. 7

¢) Adaptacién de dos bandas angulares de rodaje,
a lo largo de 1g cara frontal de las dos columnas, pars el
deslizaniento de log rodamientos de lag carretillas de ele~

vaciln de hormigdn.,




35

40

45

50

55

60

d) Disposicidn de dos varas articuladas, con mando
mecanico a husillo ¥ sinfin, para la nivelacidn de la torre
e inclinacidn inicigl de gravitacién sobre el chasis susten-
tador, a efectos de desplazar la torre a otros puntos de la
zong de trabgjo.
Todos estos elementos, constitutivos de los perfec—
cionamientos en cuestidn, aparecen representados en los dibu-
jos que, en ldming dnica, se adjuntan, en los cuales puede
verse:
Figura 12.~ Alzado frontal de la torre. En ells a-
parecen referenciadas mwericamente todas sus partes:
1.~ Armazones gemelos constitutivos de la torre.
2.- Escaleras de barrotes para el acceso al extre—
mo de la torre.
. 3.~ Polea central superior de tres canales con ca—
beza elastica de soporite.
4.- Poleas laterales con cabrestantes incorpoxrados.
5¢.- Mandos de husillo horizontal para nivelacidén
de la torre.
6.- Husillos inferiores para apoyo de la torre en
el suelo.

T.~ Riostras arqueadas de unién de los armszones.

8e— Carril central vertical sustentado por las rios
tras.
Figura 22.- Alzado lateral del chasis situado sobre
el elemento rodante que lo comports. Ias referencias
numericas del 1 al 8, inclusive, han sido resefiadas anterior-—
mente.

9.~ Barra telescopica a husillo.

10.- Articulacidn sobre la torre de la barra teles—
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conjunto de la torre. En esta figura se observan los arma-
zones laterales -1- y las riostras arqueadas -7-, asi como

el carril central -8-.

gulentes:

de cable y poleas, tal como en las miquinas normales de per-

copicae

11o= Husillo de la barra telescdpica.
124~ laguinita de torsidn mecdnica del husillo.
13+~ Eje del sinfin de accionamiento de la torsidy
del husillo.

14.~ Chasis rodante de soporte del conjunto meca-
nico, gque comporta ademas los elementos necesariod
para el trabajo de perforacidén, mediante el uso dd
la propia torre.

Pigura 32.- Plante en seccidn a mayor samsiio del

15.~ Bandas angulares de rodaje para la carretillg
de transporte del hormigdén de pilotaje.

16+~ Tubo de pilotaje (en trazos) guiado por el
carril -8-. .

17.= Carretilla (en trazos) cuyos rodamientos se
apoyan en las bandas angulares de rodaje 15.
Figure 48.- Detalle a mayor tamafio de la barra te-
lesclpica ~9-, husillo -11-, maquinite de horsidn
-12=.

18.~ Valona de embridaje del husillo sobre la ma-
guinilla.

19.~ Valona de la maquinita parh embridaje del hu~
gillo.

La funcidn que estos elementos sjercen som las si-

Una vez elevada la torre, por los medios conocidos
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forar se realiza, la barrs posterior -9-, a través de la va-

lona de su husillo -10-, se embrida sobre 1ls maguinita de
Gorsidn. Este conjunto mantiene rigida la elevacidn de la o
rre, e incluso g su través puede regularse la verticalidad
de ella.

Entra en funciones entonces el husillo horizontal
de mando a volante -5- que se apoya en la base del chasis ro
dante, y tambien el husillo vertical ~6- de apoyo inferior.
Por debajo de este husillo se situa uns plataforma con guia
de paso de los tubos (no representads en los dibujos).

4 través de la polea central con cabeza elastica,
se desliza el tubo de perforacidn, que se sustituira por el
de pilotaje. Este es guiado por el carril ~8- en todo su des
lizamiento.

Por las bandas de rodaje-15- se deslizan las rue-
das de la vagoneta que transporta el hormigém. Mediante uno
de los cabrestantes auxiliares se eleva dicha carretilla, la
cual cuando pierde contacto con el tubo de pilotaje se vuel-
ca automdticamente sobre €1, dejando caer el hormigdn en su
interior. El tubo de vilotaje, va elevandose poco a poco pa—
ra depositar el hormigdn en el fondo de la perforacién, em-~
pleandose otro de los cabrestantes guxilisres para atacar la
masa en el interior de la perforacidn. .

Guando_un pilote queda terminado, entra en Ffuncidn
la barra porterior y su husillo. 4 través de la maguinita de
torgidn se hace girar el husillo gue atrae ligeramente lg
torre, situando su eje de gravitacidn sobre el del chasgis
rodente y este puede desplazarse hasta la posicidn de otro
pilote.

Son notables las ventajas que se obbienen con es—
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| ¢ibn, que es la que se desprende de 1los parrafos gue antece=

tos perfeccionamientos, toda ves que los elementos de pilo-
taje estan en disposiecidn de trabajo a los pocos minutos de
terminar la construccidn de un pilote.

Se prevé que los elementos rodantes del chssis de
soporte seen ruedas neumaticas de dimensiones variables, e
incluso en forme de oruga.

Hecha la descripeidn precedente es necesario afig—
dir que los detalles de realizacidn de lg ides expuesta pue-—

den varier, sin que por ello cambie la esencis de la inven-

den y lo que se reivindica en la siguiente

¥ o0 m A

En resumen: ILa Patente de Invencidn gue se solicitg
ha de recaer sobre lec reivindicaciones slguientes:

12.— PERFECCIONAMIENTOS EN IAQUINAS DE PILOTAJE,
caracterizados esencialmente por el hecho de establecer bars
la torre una constitucidn a base de dos columnss verticales
Paralelas con riostras arqueadas situadas horizontalmente a
tramos, por el lado inferior, para dejar libre todo el espa-
cio central entre columnas, para Paso de los tubos de perfo-
racidn, asi como a la vagoneta de cargas de hormigdn y arma-
duras de pilotajes

8.~ PHRFECCIONAMIENTOS, de acuerdo con lg anteriod
reivindicacidn, caracterizados esencialmente por el hecho de
establecer sobre las riostras horizontsles vy en el geno de
Su arco, un carril vertical, paralelo a las armaduras de la
torre, que constituye la guis para los tubos de pilotaje.

32.- PERFECCIONAMIENTOS, de acuerdo con las ante-
riores réivindicaciones, caracterizados esencislmente por el

hecho de establecer sobre cada una de las armaduras de la
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Jarmaduras de la torre, una barra, articulada a ellas, y re-

orre, una bande de rodaje, preferentemente una banda angu~
lar, de guia de log elementos de rodaje de la carretills de
transporte del hormigdén, que se apoya en su deslizamiento en
un tercer punto constituido por el propio tubo de pilotaje,
¥ que al perder contacto con él, se vuelca depositando en su
interior la masa de hormigdn.

450— PERFECCIONAMIENTOS, de acuerdo con las ante-
riores reivindicaciones, caracterizados esencialmente por el

hecho de establecer en la parte posteiror de cada una de las

ceptora de un husillo, que esta embridado por su extremo a
una maquinita de forsidn incorporada al mecanismo de la miqui

ng destinada a mantener elevada lag torre y permitirle un li-

gero movimiento de basculacidén cuando ha de moverse el conjuny
to para cambiar de punto de pilodaje.

58.- Se reivindica por dWltimo como objeto sobre el
que ha de recaer la Patente de Invencidn que se solicita, por
"PERFECCIONAMIENTOS Ei MAQUINAS DE PILOTAJE'.

Todo tal y como queds descrito y reivindicado en la
presente Memoria que consta de siete hojas escritas a mdquina
por una sola cara y dibujos que se acompaiian.

Madrid, 30 de Diciembre de 1.964
ALFONSO UNGRIA
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D. SEBASTIAN CANOVAS DEL CASTILLO
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