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MEMORTIA DESCRIPIIVA

pars solicitar

PATENTE DZ INVENCION
| en
EsPaARA
por VEINTE afios
a nombre de HUPP CORPORATION, entidad norteamericana, eg
tablecida en 1135 Ivanhoe Road, Cleveland, Chio, Betados
Unidos de América, por:

U UF APARATO COMPRE3OR ESTANCO ®

In vnresente invencidén se refiere a.coupresores
vara sistemes de refrigeracidn, y mds concretomente a -
grupos compresores de motor herméticamente cerrados pare
su incornorecidn a refrigeradores domésticos.

Uno de los principales problemms que se presen-
tan en el »royecto de un aparato de refrigeracidn para -
uso en un refrigzerador o frigorifico de tipo doméstico es
el de reducir al minimo le generacidn de calor en el com~
presor ¥ en el condensador, y disivar este c-lor de un -
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rpodo eficaz. La disipacidn de calor en un grupo unitario

ROy

13
2

8 MotOor-Conrresor nerméticamente cerrado resulta narticu
loraente dificil, y el problems auwmenta al reducirse el -~
taﬁaﬁo de la caja o envolvente del zrupo. Parte del calor
a dizizar es resulbtante del bajo rendimiento del motor.

La ayreciable reduccidn del calor engendrado por el motor,
que se obtlene por medio de la zresente invencidn, hace -
menor la energia consumida y el tamafio del motor necesario
vara una canvidad de refrigeracidn dada, y sor consizuien
te reduce, hauta eun 5 2 1000, la temperctura del sire -
en el compariimiento del frizorifico destinado a la x magui
neris. Dsta reduccidn en la temperatura del comgaritimiento
de la maguinaria reduce a su vez la diferencia de tempera
tura sntre el compartiaiento de la maguinaria y el compal
timisnto refriseredo, con lo cual se reduce el naso o trang
nizidn de calor desde el compariiaiento de la maguinaria
al compartimiento refrizercodo. Esta reduceidn de tempera-
turs hace asimismo que aumente la efectividad del intercanm
bio o la triomsmisidn del calor de las superficies disipado
ras de calor incorporades al sisbeme de refrigeracidn, me
jorando asi el rendimiento del Zrigorifico. Asi, pues, la
aejore de rendimiento del zrupo motor-comprezor obtenida
sor el presente invento produce miltiples beuneficlos a tra
¢s del sistema.

Por todo ello, ez objeto importante del presente
invento habiliter medios pars me jorar el rendimiento del
xotor, reduciendo 2si l2 intensidad de corriente necesaria
v el calor enzendrado em el grupo mobor-comprezor herméti

conenie cerrado.

Eato se logra medliante un circuito de motor, nueg
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vo en su géunero, jue lleva incoruorado un coqdev~‘d@ﬁ~de
trabejo continuo conectado & los verminales del motor, el
cual a3 un mobor de corriente alterna de bowinado usual o
noraal jue tiene devanados de arraenque y de marcha y un -
relé térmico w otro dispositivo adecuado de corte uor 30
brecorsa. Bl relé cortocircuita o shunta 2l condensador -
durznte el veriodo de arrangue, y luezo conecta el devana
do auxiliar de arrangue o de divisidn de fase en serie con
el condensador sobre la linez y en paralelo con el devana
do prineipal mars ls marcha, y también cortz el suministro
de emrgia eléetrica zl circuito del motor en el caso de -
une sobrecarza.

Con ests @isposicidn, ol motor arrsnca como o-
tor de inducoién usual con buen par de arranjue, nero deg
vuds del arrangue marcha con un mayor rendimiento, necesi
tando nmenos intensidad de corriente y 2en0s potnncid, y -

rebaja con un factor de potencia mds alto que el de un
motor que tiene un circuito normal o usual.

Por tanto, otro objeto de la invencidén consizte
en un motor werfeccionado nara mover un compresor de Iri
sordifico, motor que tiene un mejor rendimiento y, de ese
nodo, ss reduce el cnlor inzendrado en el jrupo do motor-
gomsresor sin perjudicar al rar de arranius del aotor 5 sin
necesiled de cawbio o modificacidn alguns en los devanados,

q

. < = . 2 ot e
rasvecto 2 los de un motor monofssico ds induccion ¢z 10

"

conviene, el motor ruede ser de

e
fu]
[
[2dS

usual. Ahora hién, s
conztruceidn esvecisl, elimindndose, nor sjemplo, una o -
dos bobinas. EL efecto del condensador su serie con el de

- ’ r .
venado auxiliar o de arrgnjue jue, por lo demas, esta inag

tivo, os el de producir uns condicidn de wrabjac  ue se -
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popoxime & la de un mober bifdsico. Afiadiendo 2l conden~-
sador, LOB devanados de marcha y de arvan;use Jel mobtor -
G

o
ae

4ﬁduccién se convierten en devanadozs Irinecimal y ewll
1427, cxsendo embos en circuito en vods momsuto.

dran narte del calor nroducido en ol mOTOr-com

oresor 5 btronsmitido =l vaiio de aceite lubricante, y n
10z COLFTESOTES nesio shora conocidces viene resulfande -
sesaoerlio Glsyoner un refrigarador de scelte Ge alatn i
a—da P oA e —

e norhe poraue el mejor rendimicrto del mobvor ocerio

0. D i R
e un menodr eczlenseciento del aceite, 7y su »arie por la
s wavrporesidn de un ventilador serfeccionado prra hacer
sizoulsr un vefrijerente demtro de la cuja del conpresor
v trengaitir cslor née deprisa dezde el molor-compresor
& lao _aredes de l2 caja, le gresente inve neidn vermite -
liminar el relfrigersdor o cufriador fe acelibe.
Dz, nor tanto, obvjeto tambien de la invencion

w nosor—-comprasor del tino herméticamente cerrado rera

180 en un Frigorifice de tipo dondstico zin necesidad del

gl onlor enerado en el compresor ¥ ol motor debe
ser tronsuitido o le atidsfera desde la zared de la caja.

Bz, puez, conveniente hace circular el refirigera wte dentr

Ze la caje = sron velocidad, pere fecilifnr le trensmisidr
N s .. o S e . 2
Por consisuiente, otro objeto de lo invencion -
consicte en un ventilador verfeccionado fijado al rotor,

rors faeiliter lo cirewlacidn del refrigersnte por el in-

Zotos v obtros objetos de la nresenbe invencion

-4 -
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detallads que sizue en unidn de los dibujos adjunbtos, en
los cuales:

- la fizure 1 es un slzado de unyupo uniterio

@

de motor-comprezor rue lleva incorporads la presente in-
vencidn, con parte de la caje rebirada para mostrar 1o of
tructura interior, y represente ssquemdticamente olros -
compeonentes del circuite de refrigeracidn, al cual puede
ser incorworado dicho grupno;

- 1o fizura 2 es una vista en nlanta del wmotor,

-

o

con parte del ventilador de enfriawiento desprendida _ara
mostrar la estructurs de dehajo;

- 1lg figura 3 ez una seccidn vertical fregmen
taria de le marte superior del motor, tomada por la 1inea
3-3 de la Tig. 25 ¥

re

W
- lg figura 4 es un G807 IR de circuitos que ilus

tre las conexiones sidctricas del circuito de refrigera-

Como se indica en los dibujos, el grupo unitario
de motor-conpresor herméticamente cerrado estd dezignado
en general con el numero 20, e incluye una caja 22, com-
weste de una envolventse superior 24 ¥y une envolvente in-
ferbr 26, envolventes sue tienen unas brides vegtaiiog -~
soldadas entre ad.

Dentro de la caja 22 hay wn conjunto de motor—
compresor Gesignado en general con el numero 28, EL zonjun
to 28 tiene Hres 1ébulos o apéndices 30 que descansan en
otros 4antos muelles de compresidn 32 (de los cuales sdlo
se rerresenta uno) sostenidos a su vez desde la envolven—

g A

te inferior 26 en unas escuadras 34 goldadss o fijedas de



1C

20

25

30

307739

ct1r0 modo al interior de ls envolvente 26. A los

24 wen s0ldados o sujetos de otro modo unos tacos 36 rog-
2208 a8l nismo »aso que el del muelle 32,

En el extreno superior de cada muelle hay un -
taco semejante 35 con una rosca que asieuta tembidn en el
nuslle. Los ‘rez muelles proporclonan un apoyo eldsbico -
para el conjunto 28, sbsorbiendo asi toda vibracidn procg
dente del grupo motor-compresor. Para prevenir el excesivo
movimiento ascendente cue, de otro modo, podria vroducirse
dursute el transporte o la instalacidn, hay unos topes 40
soldados 2 la envolventite sgurerior 24.

La salida de refrigerante del conpresor va co-
nectada al tubo 42, fue estd en comunicscidn con el inte-
ricr del condensador 44 de refrigerente. EZl gés refrige-
rarie comprimido que »nrocede del conmyresor se hace pasar
»or 3l tubo 42 al condensador 44, donde se licua al en-
friarse, pasendo entonces el refrigerante liguido por el
4tubo capiler de restriceidn 46 al evaporador 45. Zn el -
eveporador, el lizuido ze vaporiza, enfriando el comparii
niento o ammario 50, el refrigerante voporizado psza por
gl tubo 52 al interior de la cajs 22, desde el cunl es -~
astirado 21 comprasor.

£l conjunto de mobor-comsresor 26 compiende va
riog subconjuntos unitarios mds o menos ususles, entre los
cue se incluyen el silencisdor de entrads de vapores 54,
el conjunto ds compresor 56, el bagtidor 57, el eatator ~
58, el rotor 60 y la cruceta de accionamiento 62. El basti
dor 57, el sstator 58 y el rotor GO comjrbanente constitu
wen un motor de corriente alterna monofdsica, de induceidn,

de tipo usual. El estator 58 tiene devensdos principal 58a

-6 -
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y auziliar 58b (fig. 4), exactamente igueles a los deva

nados de marcha v de arranque, respectivamente, de un mo
tor de induceidn usual. EL motor es de cusiro polos, y -
tiene un nidcleo de chapas 58c. Un extremb de cada devana-
do va conectedo al terminal 64, yendo el otro extremo del
devanado 582 al terminal 66 y el otro extremo del devana=-
do 58b al terminal 68, como se indica en la £ig. 4o

" El conjunto de ventilador, Unico en gu zénero,
que forma parte importante del presente invento, ze des-—
cribird seto seguido con especial reférencia a las fizgs.
1, 2 7 3. Este conjunto de ventilador, zue ez de¢ zingular
construccidn doble o dual, comprende uns serie de, por -
ejemplo, ocho paletas de ventilador 70 y 71 que se extien
den en sentido axil, de preferencia fundidas en una nisme
pieza con el rotor 60. Las paletas estdn repsrtidas rpor -

R
igual en el sentido de la circunferencia y, como 3¢ indica
en la Tiz. 2, se extienden radialmente respecto al ejc del
rotor y tembidn, como se ve en la fig. 3, se extienden -
esencialmente en 2l sentido axil del rotor. Los extremnos
exteriores de las paletas 70 estdn dispuestos hacia dentro
raspecto del esxtremo exterior del devanado 72 del rotor,
mientras los extremos exteriores de lsz paletas 71, que -
estdn digpuesios entre las paletas 70, se hallan esencial
mente en el plano del extremo exterior del devanado del -
rotor. Loz extremon exteriores de las paletas 71, que es-
tén relativamente azrandsdos respecto o las paletas 70, -
forman superficies planas de nontaje que sostiensn un ge-
cundo drgeno de ventilador indicado en gemeral con el ni
mero 76, estando el drgano 76 adosado en posicidn.

7] disco u orgeno de ventilador 76 es®d hecho -

-7 =
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de wreferencis de una sola pieza de chapa, de la cual se
han obtenido por esbampacidn o aprensa una serie de pale
tes 78 o corta distancia de separacion. Como major se in

. . e .
Qica en ls fig., 3, les saletas estan lig

~
= pe)

eramente inecling
dag resnecto ol »lano del cusrpo vrincipal del disco ~ue
leg sirve de base. Las psletas T8 se extienden hacia fue
= nds 2118 del rotor y terminan por dentro justamente -
antes de llegar a los devanzdos de sstator 582 y 58b. El
dizsco 76 de ventilador estd provisto de uma aberiura cam
tral cireulsr 80 szencialmente del mismo radio que el -
borde inbtsrno de las mletas de ventilador 70 y 71 fumdi
dag, oue ce ecxbienden en ssentido axil, Se han omitido dos
de las.paletas, para neraitir la insercién de una gales -
de sspesores a f£in de ssiablecer el adecuado entrehierro
entre el rotor y el estator durante ol aoninje.

En funcionsmiento, el gas refrigerante aue lle
ne la caja de alojamiento 22 es aspirado por las paletas
de ventilador haciéndolo vasar por sobre la superficie -

inserna de la envolvente superior 24, y hacia abajo a tra

o
(62N
H
ro]
V]

3 de la aberturs 80 del disco de ventilador 76. las ¥
letas 70 v 71 hscen luego gue el zas fluye en sentldo -
exil haclas arrviba por sobre ¥y en torno de la parte exie-
rior de los Jevanados 72 del rotor. Las paletas 76 couuni
can entonces a2l gas un movimiento radial, y hecen cue el
cas fluya por sobre el borde superior de los devanadog de
eatator 58a ¥ 58b y circula bajando en cierta extensidén -
a lo larzo de las superficies exterdores de estos devana-
dog. Con esta sstructure de ventiladores combinados se -
elimina por conpleto sl problema asociado = clertos ventl

ladores yo conocidos gque deben solo un limitadisimo caudal

-8 -
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de gas, hacidndose circular repetidamente el gas en muches
ocagiones en cirouito cerrade en un dres confinada ¥ pro-
duciendo asi noco efecto realmente refrigerants.

Con la construceidn de doble ventilador combing
do de la wvresente invencidn, se interrumpe ssta circula-
cion repstida en circuito cerrado, y se hace fluir el gas

Id ) 4 - .
por sobre las areas de maxima generacion de czlor hacia -~

las dreas m’s frias de la caje del compresor, trasladando

{ el calor deade los devanados del motor al gas y de -

©
2]

te a los envolventes 24 y 26, vara su disipacidn a la

Qs
o]

atmécfera. En la ordetica, segin se ha visio, este venti-
ledor combinsdo reduce la temperaiura de los devanados —
del motor hasta en 2,8°C, en wna aplicacidn tipica.

El nuevo circuito eléctrico para el motor del -
compresor, que coopera con el ventilador uroduciendo apre
clables reducciones de teuperatura en ol motor con el con
gizuiente aumento del rendimiento; se describird ccto se-~
guido con particular refersancia o la iz, 4. Los ftermina-
les 54, 66 y 68 van conectados medisnte conductores 2iwo-
piados & un enchufe macho 84 montado en el exterior de la
caje 22 y con cierre hermético respecto & la caja, con -

etica usual. Un enchufe correspondiente 85

(32N

la wr

arre;lo

o

conecta el motor al resto del circuito indicado en la Fig.
i
Al cirenito de control ze le cuministra corrien
46 wonofdsica de la red de corriente alterna, vor las 1i-
reas L1 y L2, La 1inea L1 estd conectaeds al regulador de
tiempos G6 del descongelador y a un2a lamgara 87 coloeada

densro del aymario frigorifico. Ia lineca I2 estd conecta-

da ¢l regulador de tiempos 86, = un terminal del interrup

- G -
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tor o coamutador de puerta 83 y al devanado principal 58a

- ¢l devenado suxilier 580,

4 laz 1ineas L1 7 I2 va counectado el motor SO
sl regulador de tiempos de deucoz‘elecwoa, coastantamen
+g en marche, ¥ este movor jone en sceidn un conmutodor -
g2 sue cierrs wno w otro &e los contactos S2o y 92b. Il
contacto 92a eztd cerrado durante slrededor de sels horas,
21 cebo de las cuales se cierra el conbacto 92b durante -
15 minutos. EL contacto 92a va conectado a un interruzior
sermontdtico G4 cujeto & lo temperatura del interiocr del
fico, 7 estd noraslmente cerrado, a menos jue la -
tanverature del arsmerio desciends demzsiado, en cuyo caso
ze abre el contacto. El intorruptor G4 asti coneciado al

tevainal 96a de un motor 96, gue mueve un ventilador rars
ﬁaear circular aive dentro del armario.

£l conmutador de puerta 83 tiene una lcmina 9C0b
auze hace conizcto en 88¢ cuasndo la puerta dcl arsorio -
ensé cerrads, pero interrumpe este countacto ¥ lo hmce o
cizrre con 884 cuendo la puerta estd abisrte. El contacto
£8c estd coneciado al terminal 96bL del motor 96, en ténto
sue el contacto 384 esid conectado & la ldmpara 87. Asi,
cuando ;a puerte Gel armerio estd cerrada, y cusndo el -
rzzulador de tiemmos mantiene cerrado 8l contecto 822 7
el control de frio 94 estd cerrado, oa sstablece un cir—

cuito gue suminisitras euerzia al motor 96 del ventilador,

jev)

haciendo circular aire por sobre sl svaporador 48 jpora e
friar 3l axmairio.

Al abrir la suwerda del araario, eszte circulibo
se interrumpe vor el contacto 83c, en tanto [us ze esta~-

: L - € by
vera encender la lonpara O7. Lo -

a

blace obrs cirouito,

10 -
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secion del sistema descongelador es en Soencia de b1 50

usual. Poriddicousmie, sl motor 90 del rezulilor do

at " L4 - »
tlenpoz shrira 2l contocto 922, cortmixdo &l muministro

0 4 . “ - n
da cnorgia al veatilador 96 y o1 motor del comiv:rsor 7

g -t £ 4 ! - ~ e e
5 greiiondo uns a¢lice ds enlieo 95 avociads al evanopra-

dor., ¥1 funelonsmiento de ls hélice de calentamisnto con
Linuard n=sva aue ol dermozisto 97 de desconselncidn 97

se tenple lo suficiente pawva abrir cl circulio, en lo quo

. 3

wieslawente ze invierden unos ddes minuios. AL Serminoy un

10 intervalo e guince minutos, el motor 90 el rajulador de

, - . PRI R S
tiempos repone el cirveulto en au condislon inicial.

S

- '4 N ’
1 ferainsl 98a de un relé témmico 98 estd co-

L N

neetado al terminal 86a del motor del wventilslor. El rg-

PR TR ST I J NP U~ SN S SOk ey

14 98 ez de construcceion usual y vreferiblomcnte del $130

-

15 jmdicado en 1l patente U.d. ndm. 2.242.76%, 2 lo cual pue

wY K A R 23]
G, Tide ’_‘Il GO ll-',ll C, o O

o0 - - .
de hacerse referencic Jure ads detnll

satd conectsdo por medio del tsrminal 66 al devensdo Iwin

cipnl 582 del esdator, em tauto zuc ol terminrl Le va oo
nogsado wor uedio lel Serainal 63 a2l devanado asuxiliarp

20 58h, sstendo loz otros extrsmos de loo devanaios bHla
S3h 0oNEoTALOs e 5 vosor meddo del terminal 4 o lo
1{nea L2,

B1 relé incluye un hilo

sho de un nnterdsl Je zrarn coeficlente

25 nilo 100 aumsnte le lonzitud cusndo wvor &l mmaa le corriesn
te, y mueve 303 1dnines de conbacto 192 7 104 2 1vs coa-

1ss vz conzcitado. Iz lénina 102, al moverse, abrs el con

saoto 106 que ostd conescitado al terzinedl S8h. Im 1daing
104, &l xmoverss, 2bre un contacto 105 normalnente cerro-—

do zue hoy congchacd

(OF)
o
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Ao ,,..- e . R S S ’
Aa3l, exisven dos clreuis.s dervivados a Sroves

. - £ <, . : .
23 relé 98. Uno Qe é&xtos va del terminal 98a, por el

nilo 100, 1= ldmina 102, el contocto 108, =l teruinal
585 ;- el termin.l 86, etrovesando sl devenndo principel

58z, hesta el Scorminsml &4 del motor. Z1 otmo va deaxde
el verminal 982, »or el hilo 100, 1z 1fmina 104, el con-
tacto 108, el terminzl 98¢ y el terminal 68, recorriendo

-

1 devansdo auxiliar 53b, hasta el terminsl 64 del mo-

D

A1 dileterse, el nilo 100, hace gue log ldmi-

2

. 20 J I B S T S I ol
ac: 102 7 104 se comben o Jeformen. Zzves liminos satan

disnuestas d9 modo cus, =1 csho de clerts flexzidn,abren
loz combactos 106 y 108, respectiveuente, con accidn

yeuses o eldstica. Loz conbactos se obren suceaivomente,

L
]
{-J.
h)

psro el 108 7 lueszo 21 108. Zstado cerrados los civeul

k3]

$oe sue paazan vor log devanados nrinciunel ¥ auxilinr,cono

¢

lo asterdn cuaudo los commuiadores 86 y 94 estén en las
posiciones indiealaz en la fig. 4, &l hilo 10C ze calen—
o '-:., —~ 2 s _"(‘ en &2 PR Ky ’ - n e K
tara casl insvanvanssmente e interrumpira el countacto
108, abriendo el shunt jus corbocircuita a un coniensa-—

dor 110 consctado 2 log desrainsles §

, ) _
meate desvués de arrvancar el motor. Zon dsto se veduce
1z corwients gue pasa por ol hilo 100, lo bastante psra

de unz sobrecarze en el mobtor del compresox ol hilo 100

a

continvarfs sumentando ie temperaturs, haste inerrum-—
pir el contacto 106 y pzrar ¢l motor.

En un novor de induceidn normal no se use el
conienzador 110, de modo gue al abrirse el contacto 108,
el devanado de arrangue Jusda fuers de circulto y el no-

- 12 -
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tor trsbsja como monofdsico de induccidn. Conforme al

prasents invendo, 21 coniensador 11C, con un2s carac-

ct

sticas nominsles maximes de unos 18 microfaradios

-~

er
v 165 voltios, esotd coneciado de modo -ue cuzndo ze zbre
el contzcto 103 el condensador cueda en Zerie con el deva
nado auxilizr 58b. Con ello se reduce la corriente de nar
cha; wor hajo de la de un nobor de induceidn normal, y -
g6 mejora el Ffactor de potencia y el rendimiento, consu-
midndose menos ener:ifa. Como el condensador eatd shuntado
mientras arrance el motor, dste tendra el mismo buen par
de arranjue que el motor de induceidn usual dotado de -
log ecostunbredos devanndos de arranque, combinsndose -
de ene modo, en rsalidad, el huen rendimiento del motor

nartida con condensador nermanente (cue tiene un

A

©
[

-
-
L

o
(i&.‘
e

G

] ]

sar e arrvandue débil) con las buenas caracteristicas de
arranque del motor de induccidn (que tiene bajo fretor -
de potencia y mal rendimiento).

El condensador conectado en serie cox el devana
do awxiliar vroduce en los condiciones ée marcha un cmblo
de afzulo defze sn retraso a fase en adelante, 251 como
un aumento del dngsulo de fase de modo gue el motor Hroba-
ja de izual manera oue un motor bifdsico. Los volos del -
devanado auxiliar e:tan a 450 raspecto a los del devanado
de marcha, teniendo los devanados suxilizres mds impedan—
eia que los devanados de marcha, como sucede cuando los -
devanados auviliares se utilizan sdélo para el arranjuve, ¥y
se dejan fuera de circuito al alcanzar el motor la veloel
dad de rdzimen.

¥n la estructura que sirve de ejemplo, el notor

e de 1/4 OV v de cuztro polos, para comprezor herméitico.
- 12 -
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Un enseyo realizado nuso de menifiest

un ocordensader de 15 microferadios
dica en la fiz. 4, nabia una reduceidn de zlrededor de un
smnerio en la corrieande cousunide, una mejora de cinco a
nueve mmbos en el nporcentaje de rendimisnio, un aumento

de 16 & G puntos en el factor de potencia (semin laz con

I

diciones de cargza) y un sumento de 3,5 cm.ks en el par -

’Q 2 .
WMaTLN0.

Otro efecto obtenido fué una disminucidn en la
devanados, con la cual el enzleo del
ventilador v los medios de tramsmicidn de cslor verigccio
nados h2 dado por resuliado la eliminacidn del usuwal en-

ador de acelte.

}<

HE
13
-n

Bl circuito de control de la refrigeracidn deg
erito en lo cuve antecede y representado en la fig. 4 es
wm cireuito tivico gue juede ser utilizado en unidn del
zruno compresor gue tiene incorporadas las carncteristi-
=z del presente invento. Para cada aplicgeidn concreta ¥
eznecifica pueden emplearse en susti%ucién_otros circui-
toz. Lo novedsd de la prescnte inveneidn reside en le g~
trueture del compresor y en la incorporacidn, al circuito
de comtrol, del condensador 110 que estara en scrie con -
log devanados auxiliarss durante los veriodos de marcha
»ero shuntado durante el arrancue, permitiendo el uso de
un nobor de buen yar de arrangue, gran rendimiento y albo
factor de potencia, y con menor produccidn de calor y, -
por comsiguiente, la eliminacidn del usual enfriador de
acelte.

Si bien este circulto ds control dsz motores es

ds narti culwr valor como parte del zrupo compresor verisc

- 1L -
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cionado,hermdticamente cerrado, de esia 1nven01on, Tam-

bién tiene anlicacidn o los motores destinados a obros
fines, ¥y en especial vara los usos en gue se necesite un
motor de uns froceidn de ceballo de potencia, con busn -
nar de arrangue ¥ zron rendimiento, poco consumo de co-
rriente y/o0 elevado factor de potencia. Por ejemplo, los
compresores, las bombas o los quemadores de aceite combus
tible son muchas veces movidos por motores de corriente -
alterne suministrada por un generador de capaciled limita
da y gue puede estar novido por un pequelio motor de gaso
lina. Para manipuler la carga con la pequeiia unidad geng
rodora, os esencial que el rendimiento y el factor de po-
tencia del novor eléc%rico sean altos, al tiempo que su —~
potencia o par de arranque debe ser también bueno. Hasta
zhore, ezto sdlo ha nodido lograrse wtilizando motores -
cost0503, ya aue los monofasicos de induccidy ordinarios
tienen mal rendimiento, mientras los de condensador y fg
ge partida permanente tienen muy poco zor de srrangue.

Ia invencidn puede realizarse de otras formas
gspecifiecas y concretas sin apartarse vor ¢llo del espi-
ritu o de las caracteristicas esenciales de la misma. La
sresente forma de realizecidn ha de sor considerada, por
tanto, en todos sus aspectos, coio 1lu~*railva ¥y no limi
tativa, viniendo el dmbito de la invencidn indiealo por
lag reivindicaciones de la nota final, ¥ no nor la des—
cripcién gue antecede, ¥ teniendo la intencidn de sue di
cho dmbito inelmya todas aguellas veriares .ue vengan a
caer dentro del significado y margen de equivalencia de
las citadas reivindicaciones.

La presenie szolicitud, <ue corresponde a la -

- 15 -
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wesentada en Estadoz Unidos de América, con fecha

[

Octubre de 1.963, bajo el atmero 313.258, ze acoge a los
peneficios del articulo 51 del vigente Estatuto sobre Fro

viedad Industrial.

¥oTa

Los suntog Ca invencidn, propia ¥ nuevz que se
nrezentan para cue sean objeto de este solicitud de Paten -

'| .

te de Invencidn en Bepafia, por VEINS

jAY]
]
Q
[
-

- son los siguien
Test

T.=- Un aparato compresor estanco, gue incorpors
una eoja cerrade, un motor-compresor dentro de dicha caja
¥y ~ue inoluye un ectator y un rotor, teniendo dicho rotor
un ventilador en un extremo, teniendo dicho ventilador ;2
letas de flujo axial ¥ paletas de Flujo radial, extendidn
dose dichas naletas de flujo axial mds alld del exiremo -
de dicho estator.

2.- Un aparato coupresor seaun el punto 1, en -

©

el cual dichaz peletas ds flujo radial estén coladas com

verbe de dicho rotor ¥ dichas paletas de flujo axial esién
s : Lo .

hechas o sardir de un disco de chapa metalica, estando 4l

chs diszco unido @ log extremos de dichas paleias de flujo

.~ Un aparaio compresor herudéticamente cerrado
x :

me Liene una caja egbance ¥y wn compresor movido por un no

o

ek

or ecldctrico dentro de diche caja, teniendo dicho motor
un estator y wn rotor y devanados nrincipel y auxilisr, -

- 16 =
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v vars awmenter ls disipacidn de calor desde dicho notor,
ave comprenden un circuito eléetrico para dicho aotor, -

comprendiendo dicho cireuito un condensador conectado en

serie con dicho devanado auxiliar, estando dicho devanado

yrincinal conectado en parslelo con dicho devanado auxi-

liar y con dicho condensador, medioc paraz conestar dichos

I g

. » » nt
devonzdos a trevéz de linezas de corrienie alterna monofa

16
|

giea, un interruptor jue tiene contactos normalmente ce-
rredos pars inactivar dicho condensedor y nedlos de retar

do de tismpo para abrir dichos contachos un breve tiempo

an sido -

i~

nredeterminado dezpués de gue dichos devenados

¢ dichaz lineas vara conecclar de —

fan

conectalos a travis
estoe modo dicho condensedor en serie con dicho devanado -
guxiliar rara reducir asi el consumo de potencia de dicho
notor y el calor generado 3HOT él, ncdios que Tormon un -
venitilador en un extremo de dicho-rotor, teniendo dicho
verntilador paletas de fiujo axial y paletas de flujo ra-
dial, extendiéndose dichas paletas de flujo exial nfs £lld
del extremo de dicho suotator y hociende dichas palstos jue
fluya ¢l aire sobre dicho devanado principal y suxiliar -
ware tronaferir calor generado en sllos a dicha caje  ara

1o ctmbésfera. .

w
[t
f &7}
I_L
[}
1._'
0
o
!J
jog
3
%]

4e— Un aparato conpresor ssltonco.
Tal ¥ coao ce ha descrito en la lemoria que ante
cede, reprecentado en los dibujos que se acomnailon y con

los fines :ue se han enecificado.
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