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"3omba de engranajes para materiales sintéticos
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Folcituntsr  SUTA VISOOSA SCCIETA' NAZIONALE INDUSTRIA
APPTICAZIONT VISCOSA Sepede,
entidad italiana, resistente en Via Cernaia,

8,MILAN, Italia.

Ie presente invencidn tiene por objeto una
bomba de engranajes destinada a emplecrse Ddara en-
viar, en cantidades velumdtricamente deteruinadas
+ o pregloncs relatlivamente elevadas, por &jewplo

5, del orden de 100 a 200 atmbsferas, meberiales termo-
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plésticos, shitéticos termopldsticos, por ejemplo re-

ginas superpvoliemidicus, poliésteres v ofros, a las

- hileras para la produccidn de Tilsmentos de tales ma~

teriales.

s particularmente, la pregente invencldn
tiene por objeto una bomba para los empleos indica~
dog, del tipo que comprende un cuerpo de pomba Lforma-
do por una serie de chapas metédlicas, de caras pla-
nas y paralelas, opuestas enirs s v que incluyen calidg
des 7 conductos en log que se disponen por lo menos dos
pzres de engranajes, extendidos en planos paralelos en
ellespesor de las chapas separadas entre si por cha-
pas intermedias, constituyendo cada par un sistema
de bombeo que recibe materisl de un conducto de en—
trada comln y que envia el material, a la presidn
deseada ¥ en cantidad voluméiricamente predetermina—
da, a su proplo conducto de galida individual, de sen~
bocando todos los conductos de entrada o de sallda
sobre la cara externa de una sola de las chapas la-
terales de la citada seris, comprendiendo la bomba
segln la invencidn conductos ée galida originados
en las zonas de envio de los sistemas de bombeo ais-
lzdos, realizados aqui de manera que las condiciones
de capacidad y de pregibn de los envios de cada uno
cualguiera de dichos sistemas resultben rigurasamente
izuales & lasg de cada uno de los otros sgistemas re-
feridos, independientemente de su distancia y de su
posicidn respecto a la citada chapa lateéral.

Segin la forma preferida de realizacldn, es

objeto tembién de la invencidn la realizacidn de una
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bomba en la que log conductos aislados & salida gue

se originan en la zona de envio de cada sigtema de

- bombeo aiglado incluyen un trecho transversal, exten~

dido en un plano paralelo 2 las referidss chapasg, de
desviacidn de dicho conducto desde la citada zona a
una zona gue queda al exterior del contorno de dichos
engranajes, y un trecho longitudinal rectilineo, que
atraviesa en dngulo recto una o més de las menciona-
dag chapas, al exberior del citado conborno, slendo
sustancialmente ignales las desviaciones existentes
entre los referidos trechos en cada uno de los men~-
cionados conductos, de manera gue las condiciones tor-
tuosas en las que el material recorre, especialmente
con elevada viscosidad, los citados conductos, sean
précticamente iguales en todos los conductos de ga-
lida. »

Eg sabido en efecto que para alimentar di-
vergas hileras o partes de una hilera, es ventajoso
utilizar conjuntos de bhombeo estruciuralmente uni-
tarios, debido & razones de espacio y regularidad de
alimentacidn. Por otra parte, por exigencias geomé-
tricas de comstruccidn, los sistemas de bombeo ais-
lados incluidos en dichos conjuntos estéﬁ neceéaria—
mente colocadog a diversas distancias de las desem~
bocaduras de los respectivos conductos de envio, log
cuales estén colocados todos ellos sobre la misme ca-
ra del cuerpo de la vbomba. En particular, eg necesa-
rio que los conductos de envio de los sistemas de bom-
beo, que se encuentran més alejados de las referidas

desembocaduras, pusdan rebasar las chapas en las que
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van alojados los sistemas de bombeo més prdximos a
tales desembocadurag. Segln soluciones téenicas cono-
cidas, se han propuesto bombae en las cuales lop gis-
temas de bombeo adyacentes a la chapa lateral, que
comprende las desembocaduras, incluyen conductos de
envio completamente rectilineos & trovés de 1a refe-
rida chepa lateral, mientras que el material bombea~
do en los sistemas de bombeo més alejados es oblige~
do a recorrer conductos toritucsos, que a veces egtén
inclufdos, en parte por lo menos, en uno de los Ar-
boles alrededor de los cuales gilran los engranajes
acclonados por log sigtemas de bombeo. Resultado
de ello es gue el material bombeado por diversogsis—
tenas, es gometido a diversas condicioneg en su rece-
rrido a través de Ios respectivos conductos de envio.
Esto provoca diferentes caidas de presibn. Tales va-
rigciones pueden ser también notables y no previsi-
bles por cuzanto estdn influidas por factores varia-
bles, por gjemplo por la temperatufa, ila viscogidad
del material, las condiciones de limpieza y de puli-~
nento de lag paredes de dichoé conductos, y otros
factores. ¢

Agemds, estos conductos son a veces tortuo-
sos y comprenden dos o mis desviaciones en éngulo rec-
0, en parte dificilmente alcanzables e inspecclona-
bles, y-de las cuales es dificil eliminar eventuales
depbsitos e incrustaciones.

Por consiguiente, la posibilidad de asegu-
rar - anas condiciones pricticemente iguales de reco-

rrido del materigl que sale de los diversos sistemas
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de bombeo es un factor deseable y constituiria un
importante avance en la técnica en cuestidn, por
cuanto asegura la posibilidad de establecer unas
condiciones volumétricas rigurosamente iguales en
cada salida del conjunto de la bomba.

Be ademds objeto de la invencidn la rea-
lizacidn de una bomba del tipo indicado, ulterior-
mente perfeccionada de manera gue se eliminen los
peligros, las tensiones y las eventuales alteracio-
nes del materisl bombeado, debidos a las sobrepresio-
nes localizadas gque resultan del progresivo clerre
v coupregidn del material en log huecos de los dien~
teg de los engranajes cuando penetran en dichos hue-

cos progresivemente los dientes del engranaje aco~
plado, en la primers mited del arco de engranaje.
La invencidn permite eliminar estas nocivas condi-
cioneg realizando, con unos ﬂueQOS complementarios
o los conductos de envio, averturas y conductos de
descarga del material a ambos lados de las partes
periméiricas dentadas de dichos engranajes, en correg-
pondencia con la citada primera mitad del arco de
engranaje, Tal particulaeridad ventajosa psrmite ade~
més compensar y equilibrar los impulsos'que el mate-
rial bombeado aplica sobre los lados de los engranajes,
en condiciones de asimetria respecto a sus ejes, eli-
minando asi los fendmenos de desgasie y los impul-
s0s resulitantes de las condiciones de agimetria en
las que funcionan los engranajes de las bombas ac-
tualmente conocidas.

Otro objeto de la presente invencidn es la
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realizacidn de una bomba del tipo indicado, ulterior-
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nente perfeccionada de manera que asegure unags condi-
cioneg de lubricseidn Gel &rbol y de los Arboles de
arragtre de log eﬂgranajes accionadores, en corres-
pondencia con log goportes de log mismos érboles,
anrovechando el mismo material enviado a la bomba,
nediante la disposicidn de conductos de comunicacidn
entre los orificios o conductos de envio y los ori-
ficios egtablecidos en las chapas del cuerps de la
bomba ¥ que congtituyen los cojinetes para el cita-
do &rbol y los referidos Arboles.

Otras ventajas caracteristicus de la inven-
cién unidas a las ventajas que se derivan de la mis~
ma, resultardn evidentes a los expertos en la mate-
ria a lo largo de la siguiente descripeidn.los de-
talles que se consilderan més convenlentes en la rea-
lizacidén préctica de la invencidn, junt5 con la demdg-
tracidn de la posibilided de obtener los menclonados
objetos, fines y ventajas, se expondrén claramente
con referencia a los dibujos adjuntos, en los cua-
les: '

Ia fig. 1, representa -un ejemplo de reali-
zacidn de la bomba perfeccionada segin la invencidn,
reproducida en geccidn por el plano indicado en I-I
de la fig. 4, y con algunos componentes internos par-
eialmente reproducidos en vista lateral.

Ie flg. 2 representa, parcialmentie en vis-
ta Jateral, y parcialmente en seccidn fragmentaria,
los componentes esenciales de la bomba de 1avfig. 1,

separados entre s{ y en posicién axial reciproca.
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La fig. 3 representa la bomba en seccidn
por el plano indicado con III-III en la fig. 4.

Ia fig. 4 representa la bomba vista en la
direccidén indicada con IV en la fig. 3, en corres—
pondencia con la cara que incluye las entradas y
degembocaduras de $odos los conductos.

Ta fig. 5 es una seccidn trangversal de la
bomba por el plano indicado eon V-V en la fig. 4.

Tas figs. 65 7, 8 y 9 representan la bomba
en otras tantas secclones en planos paralelos a las
caras de las diversas chapas y practicadas en los pla-
nos indicados por VI-VI, VII-VIL, VIII-VIII y IX-IX
regpectivamente en la fig. 5.

La fig. 10 es una vista similar a la de lé
fig. 4 y representa una variante de realizacién de
la bomba.,

Lag figs. 11 y 12 gon gecciones gsimilares
8 las seccilones de lag figs. 9 v 5 repectivanente,

v representan la bomba de la fig. 10 en los planos
de seccidn indicados por XT-XI , en la fig. 12 ¥y
por XII~XII-XII-XII vrespectivamente en las figu-
ras 10 y 11.

En la descripcibn que sigue, como quiera
que la bomba puede disponerse para su empleo en di-
versas posiciones y orientaclones, a efectos de sim~
plificacidn se indicardn con las expresiones "ante-
rior" y "posterior" las partes fijas y méviles mis
préximas‘y alejadas, respectivamente, de la cara de
la bomba (representadas en las figs. 4 y 10) que com-

prenden las embocaduras y las desembocaduras de los



diversos conductos de entrada y salida. Andlogae-
mente, con las expresiones "lonzitudinal' y "trans-
versal® se indicarén las direcciones y 1log componen—
tes dispuestos sezln direcciones puralelas y perpen—

De diculares, respectivamnente, a los ejes de los compo—
nentes girstorios de la bomba perfeccionada.

Con referencia Anicial a las figs. 1 ¥y 2,
se observa una bomba cuiyo cusrpo egti esencialmente
constituldo por 5 chapas de caras paralelas, opues-

10. tas entre si y unidas por un nlmero adecuado de for-
nillos o pernos pasadores, alguno de los cuales se
observan en las diversas fizuras 3 a 9, indicéndose
con 10. Tales chapas comprenden una lateral ante-
rior 12, una lateral posterior 14, una intermedia

15, 16 y chapas de alojamiento anterior 18 y posterior
20, interpuestas entre las citadas chapas latera-
les e intermedias, y en las que se disponen unos
alojanientos 22 y 24 respectivamente, que presentan
la forms de un § sustancialmente, en los cuales se

20, alojan y giran herméticemente los pares de engrana-
Jes que constltuyen log dos éistemas de bombeo ante-
rior y posterior. Cada uno de estos sigtemas compren-
de un engranaje conductor 26 y 28 respectivemente,
solidarios, por ejemslo mediante chavetagy un &rbol

25, accionador 30 giratoriemente alojado dentro de los
orificios coaxiales 32, 34 y 36,digpuestos en las
citadas chapas 12, 16 y 14, y un engranaje acclona~
do 38 y 40 respectivamente, montados de modo libremen-
te giratorio alrededor de un &rbol fijo 42, gue pue-

30. de ser blogueado por ejemplo por presidn en la chapa
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intermedia 16 y que es sustentado por sus exiremos
en unos orificios y huecos 44 y 46, respectivamente,
dispuestos en las chapas laterales anterior 12 y
posterior 14, respectivamente.
5e Todos log conductos de entrada y de envio
de la bowba desembocan sobre la cara frontal y ex-
terior 48 de la chapa lateral anterior 12, la cual
estd recubierta por una chapa configurada 50 (Figu~
ra 1) que comprende, segfin la disposicidn conocida,
10, los diversos medios de enlace con 1os conductos,
para la alimentacidén de la bomba y para el envio
independiente, respectivamente, del naterial bombea-
do por los dog gistemas de bombeo, en las degeadas
condiciones de presidn y de capacidad volumétrica-
15. mente determinada. La citada chapa 50 ge aplica her-
méticamente a la cara frontal 48 y se fija a ella
de manera conocida, por ejemplo mediante pernos
(no patentados) que atraviesan los orificios 52 coaxial
mente digpuestos en todog los componentes del cuerpo
20. de la bomba. El 4rbol accionador 30, a su vez, sobre-
sale con un apéndice de conexidén 54 por laotra parte
de la chapa lateral posterior 14, para permitir su
arrastre por ejemplo mediante una junta godante 56
(fig. 1) sustentada en un bloque 58, también fijado
25, de maperea conocida al cuerpo de la bomba, por ejem—
plo mediante tornillos 60,
Todas las partes anteriormente descritas
y su disposicidn y colocacidn relativa correspon-
den esencialmente a la técnica conocida de egta ma-

30, teria. Andlogemente, corresponde a la téenica conoci-



=
s

307698

da la congtruceibdn de los citados componentes, en

~10-

particular con acero de eleveda reglstencia y con ela-
boraciones de precisidn para asegurar la perfecia ad-
herencia heruética entre las chapag opuestas, CORO
asimismo el alojauiento y la rotacidn obtenida por
los diversos engranajes 26, 28, 38, 40 en los res—
pectivos alojanientos 22 y 24, para obtener la de-
seada aceidén de bombeo, proporcional al volumen com-
pleto de las cavidades de sus dientes y a la veloci-
dad periférica impuesta a dichos engranajeg. Por con-
siguiente,l0 que queda descrito anteriormente no se
explicard ulteriormente, por cuanto es conocido de
lﬁs expertos en la material. Exclusivemente a titulo
de ejemplo y de indicacidn general, puede tenerse pre-
gente que la bomba reproducida en laé figse 1 2 9 es~
+4 destinada a funcionar a una velocigad maxima de 20
revoluciones por minuto, de sus engranajes, para ob-
tener une capaciiad completa de 96 centimetros cbbicos
por minuto, que se subdivide uniformeﬁente entre los
dos sistenas de bombeo que funcionan en paralelo,
a una presibén comprendida entre 50 y 200 kilos por
centimetro cuadrado, operando sobre material termo-
pléstico a la temperatura de 240 a 3002C aproxina-
demente, y que presenta a tal femperatura una vis—
cosidad de 8000 g 500G poiges.

Evidentemente, tales valores son puramen—
e indicativos y la bomba podrd disponerse median-
te adscuadas dimensiones de sus partes para operar
en diferentes condiciones de capacidad, presibn y

temperatura, sobre materiales termoplésticos simila~
b
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res o diferentes, conservando su propledad de po-
der alimentar simulténeamente, en idénticas condi-
ciones de capacidad, presidén y pérdidas de carga,

a das hileras o partes de una hilera.

Ademds, seglin tembidn una disposicidn
conocida, los dog sistemas de bombeo alojados y
funcionendo en las chapas de alojamiento 18 y 20,
son alimentados en paralelo a travéds de un conduc-
to de entrada que se inicia con un orificio 62 en
1la cara externa 48 de la chapa lateral anterior
12, coaxial a un orificio 64 digpuesto a través de
la chapa intermediz 16, Ge manera que el ciltado con-
ducto de entrada queda en comunicacidn con ambas zo-
nas o espacios 66 y 68 (figse 3 v 9) a baja presidn,
o también de entrads de los dos sistemas de bombeo
los cuales resultan pér consiguiente allmentados de
izual modo, dada la esmplis seccldn transversal del
conducto de entrada. Tal alimentacibn se asegura
de nodo conocido, por ejemnlo por gravedad 0 por
efecto de unz presidn uplicada con otros medios al
naterial enviado a la misma bomba.

Segln una importente caracteristica de la
invencidn, los dos sistemas de bombeo aﬁtorior ¥ Doa-
terior envian el material respectivamente bombeado
en condiclones rigurosamente izueles de capacidad
v presibn, a través de dog conductos independien~
tes y separados de salilda, que desembocan en 70 ¥
72, respectivanente, sobre lacara externa 42 de la
chapa lateral anterior 12, en condiciones de sustan-

cial gimetria respecto al plano de gimetria del con-
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junto de la bomba,, correspondiente al planc de sec-
ciones indicado por III-III en la fig. 4.

Tales desembocaduras 70 y 72 deben eviden-
temente cerrar las zZonas o espaclos T4 y 75 de en—-
vio, respectivamente, o bien de alta presibn de los
dog gistemas de bombeo, suponlendo que los engrana-
jes de los citados sistemas giren en la direccidn in-
dicada por las flechas de la fiz. 9. Segfin una carac—
teristica de la invencidn, lasg comunicaciones entre
los citados espacios T4 y 76 3 lag respectives degei~
bocaduras 70 y 72 32 los conductos de envio, ge dis-
ponen de modo gue conserven una sugtanclal igualdad
en las condicionss de paso para el material bombea~
do por log dog sistemas.

Tales condiciones se mantierien esencial-
mente por cuanto ambos conductos comprenden un tre-
cho perfecitamente rectilineo, longitudinal, coaxial
a las respectivas desenbocaduras 70 y 72 a 1o 1grgo
de una direccidn que queda al extorior del contor-
no de los engranajes, pars no interferir las respec—
tivag cavidades de alojamieﬁto, y un trecho transver-
sal de enlace entre el citado trecho longitudinal ¥y
la respectiva uona T4 ¥ T6 de alia presidn del co-
rrespondiente sistema de bombeo, formando los cita-
dos trechos entre gi unos dngulos y presentando con-
figuracionss esencialmente ilzuales en los dos con~-
ductog derivados de log dos sistemas de bombeo,

Como puede observarse particularmente en las
figes. 3, 5, Ty 8, en trecho longitudinal del conduc-

to de envio del sistema de bhombeo anterior, alojado
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en la chapa 18, queda constituldo por un orificio
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rectilineo 78 (fig. 5) que atraviesa la chapa ante-
rior 12, mientras gue el trecho longitudinal del
conducto de envio del sistema de bombeo posterior
estd consbitufdo por tres orificios 80, 82 y 84,coaxia-
les entre si y con la correspondiente desembocadura
T72. Los trechos itransversales estin practicados sobre
las caras posteriores 86 y 88 (fiz. 2) de la chapa
lateral anterior 12 y de la chapa intermedia 16, res-
pectivamente, estando constituldos por incisiones

en el espegor de las citadas chapas, completamente
abiertas sobre dichas caras.

Como punede observarse en las figs. 7y 8,
practicados en planos de secciones priximos a las re-
feridas cargs de las respectlivas chapas 12 y 16, ¥y
cortando a las menclonadas inclsiones, los menclona-
dos trechos transversales 90 & 92 de los conductos
de envio presentan una Forma degviada, con dnzulos
iguales y vueltos en gentido opuesto. De tal manera,
el material vombeado a log espaclos T4 y 76 es obli-
zado a alcanzar las respectivas desembocadura 70 y
72 atravesando conductos sustancialmente izuales, los
cuales comprenden resgpectivamente trechos transversa-
leg 90 y 92, de igual forma y disposicidn, . trechos
perfectamente rectilineos, y a experimentar desvia-
ciones iguales entrelos respectivos trechos trans-
versales y longzitudinales. Por consiguiente, las cai-
das de carga e igualmente lag condlclones en lag gue
los materiales bombeados de los dos slstemwas alcan~

zan las respectivas desembocaduras 70 y 72, resultan
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Considerando que las pérdidas de carga de-
bidas a las secciones de los conductos, a sug desvia~
ciones y también a su curdcter accidentado, constitu-
yen un factor gue influye imprevigiblemente sobre lag
presiones existentes a la salida de la bomba, y even-
tualmente gobre las capacidades, como consecuencila
de imprevigibles influencias debidas a los movinisn-
tos de las corrientes fluidasg, por ejemplo en corre s—
pondencia con las desviaciones incluidas en los con~
ductos, es evidente que las particularidades ante~
riormente expuestas de la invencidn constituyen un
avaﬁce en la técnica en cuestidn, puesto que las cau~
sas que imprevisidlemente pueden influir sobre lag
capacidades y presiones en las desembocaduras son
uniforme e igualmente existentes en los conductos de sa
lida de los dos sistemas de bombeo. Ademis, mientras
que la salida del sistema de bombeo snterior compren-
de una desvizcidn no %ebricamente necebaris  entre
sus frechos lonsitudinales y transversales (de he-
cho, el orificio 1ongitudina1.78 podria efectuarse
gobre la prolongacidn de la zona T4) con esta des-
viacidn, deseademente dispuesta, se obtiene la desea-
da condicidn de simetria y de igualdad con el conduc-
+to de descarga del sistema de bombeo posterior. A
su vez, este #ltimo conducto de descarga presenta
un ndnero minimo de desviacidén y se encuentra por
consiguiente en las condiciones mds favorables para
el mejor rendimiento voluméitrico del sistema de bou-

beo. BEn otros términos, en la bomba perfecclonada
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seglin la invencidn se encuentran presentes unos con-
duetos de salida sustancialmente iguales para ambos
sistemag de bombeo y que responden & las condiciones
més favorables obiznibles para el sistema de bombeo
gsituado en el cuerpo de la bomba en la condicidn me-

(-3

nos favorable.

Ademds, la expuesta construccidn de los con-
duetos que incluyen sélamente orificios perfectamen~
te rectilineos en sus trechos longitudinsles, y ca-
videdes totalmente abiertas sobre las caras 86 y 88
de las chapas 12 y 16 respectivamente, permiten obte~
ner las mejores condiciones y posibilidades de fhcil,
peribddica y compléta limpieza de tales conductos.

En efecto, descomponiendo el cuerpo de la bomba en
sue conponentes antes descritos, puede alcanzarse Geg-
de el exterior cada punto de los citados orificilos y
cavidades para la eliminacidn de eventuales depdsi-
t0s golldificadog, incrustaciones y otros. Esto no
resulta a veces pogible en las bombasg en las que log
conductos de seccidn cerrada presentan desviaciones
al interior de uno de los componentes.

Segln la invencidn, la bouwba se perfeccio-
na ulteriormente con el empleo de medids adecuados
para eliminar otras importantes causas Ge desgaste,
de absorcibn de potencia y también de alteracidn del
naterial, debidas a sobrepresiones locallizadas y a
impulsos excesivos y/o asimétricamente aplicados g
los componentes giratorios. lis sabido en cfecto que
en lqbrimera mitad del arco de engranaje entre pa-

reg de ensranajes de una bomba de estos, una parte de
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raterial resulta encerrada zobre el fondo de los hue~
cos existentes entre dientes adyacentes, mlentras que
Jog dientes del engcranaje acoplado peneiran vrogresi~
vamente en dichogs huescos. Tal cantldad de materisl es
5. cblisada a egcapar por laminacidn entre log ladog de
los Jientes acoplados y puele ser sometido a presidn,
tanto mds elevada cuanto mds precisa sea la elabora-
cibn de los dientes y la compenedracidn entre los mig-.
mos. Anarte de las posibles alberaciones del material
10, agd comprimido y sometido a laminacidn, los ensgrana-
jes v los correspondientes Arboles y soportes resul-
tan sometidos a fuertes impulsos radiales.
Segfn la invencidn, en correspondencia y
frente a la nitad de entrada de los arcos de engra-
15, naje, y sobre ambas paredes laterales -de los aloja-
nientos 22 y 24 de log engranajes, van practicados
unos auecos gue se extlenden hagta el punto en el que
se alcansa la maxima compenetracidn entre los dien—
tes ¥y que séprolongan, nox ¢l lado de los espacilos
zC. T4 y 76 de envio hasta conunicar con los referidos
egpaciog. Sobre Jas caras 86 y 88 de la chapa ante-
rior 12 y de la chapa intermedia 16, tales huecos
se forman por unas prolongacionss 96 y 98 respecti-
vanente de los referidos trechos transverssles 90 7
254 92 regpectivamente, mientras gue gobre las paredeg
Opucgtas Ge los respectivos alojamientos, es decir
sobre las caras 100 y 102 regpectivamente de lag cha-
pas 16 y 14, tales huecos se forman mediante orifi-
cios 104 y 106 respectivamente de poca profuniided,

2 ) N .
2. de difmetro tal que responda o dichas condiciones,
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como puede observarse particularmente en la fig. 6.
A través de 1oe citados espacios T4 y 76, las men—
cionadas ecavidades resulban en comunicacidn recipro-
ca ¥y por congigulente los impulsos laterales que se
eplican a los lados de los dientes, gue pasan frente
a dichas cavidades, resultan izuales y opuestos, evi-
téndose asi adenl’s toda asimetria en los impulsos
anlicados a 103 ensrensjes, mientras el naterial gue ro-
sulia vrogregivamente expulsado de los huecos entre
10, dlentes adyacen%es por introduccildn de los dientes
del engranaje acoplado, escdpa por mmbos lados de
dlciios huecos a lag mencionadas cavidades acopladas
94, - 104 y 98, 106, respectivamente.
En las bombas del tipo indicado, los en-
15. grenajes accionados 38 y 40 giran alrededor del Ar-
bol fijo 42. Za lubricacidn entre los dientes com-

ponentes ge ase_ura pricticamente por la presencia

[

Je material fiwidificado en el espacio en gque se
alojan log dilontes engranalos. Bl 4rbol acclonsdor 30
20, no ge chncuentra en condiclones favorables correspoun-
dientes de lubricacidn en su movimiento al interior
de los orificios 32, 34 y 36, en particular en los
puntos mbs alejados de los alojamientos de log en—
sranajess
25. A $al fin, segin otra caracterisilca de
1la invencidn, el extremo mis slejado del orificio 32
se pone en coilinicacidn con la empocadura 62 del con-
ducto de envio por medio de un canzl formado preferen~
temente por una incisidn rectilinea 108 praciicada

30, sobre 1la cara extorana 43 de la chapa 12, como puede
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observarse on particular en la fig. 4. De esta ma-
nera, sze ovbtlene el doble efecto de asegurar la lu-
bricacidn 2l interior del citado orificic 32, couo
agiuismo 1levar al conducto de envio las cantidades
sventuales démaﬁerial gue, por ejemplo por fendme-
nos de desgaste, pusdan escapar entre las partes

fijas yglratorias de la bomba. Tal inclsibn 108 se
transforma en un conducto de seceldn cerrada como
consecuencia de la apliczcibn de la chapa periilada
50 (fiz. 1) sobre la cura externa 48 de la chapa.
lateral 12.

En la varisnte de realizacidn representa-
da en las figs. 10 a 12 el perfeccionamiento apli-
cado a lag bombas del tipo representado en lag fi-
suras 1 a 9 resulta idénticamente aplicedo a bombas
gue por ejemplo comprendan 4 sislemas de bombeo gue
funcionen en paralelo, alojados on cavidades 124
dispucstes en chapas de alojamiento 118 y 120 fije~
dag entre chapas laberales 112 y 114 ¥y una chapa in-
termedia 116, apretadas entre si mediante pernos
110, en una congtruccidn correspondiente a la ante-
riormente descrita. Bn cada chapa de alojamiento
ge digzponen Jdos sistemas de bombeo acoplados, cada
uno de los cuales tiene un engranaje central sccis-
nador 126, accilonado por un &rbol 130, comin a los
dog sistemas, y an.engranaje accionado 138a y 138D
digpuestos a uno y otro lado respectivemente de un
ensranaje comfn 126, Bstos dog sistemas, en cada uno
de log dog alojawmientos, comprenden por consiguiente

zonas Ge entrada 166a y 166b respectivamente y zo-

o
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10.

20.

25,

30.

nag de salida 1T4a y 174b, respectiveamente, dispues—
tas como ge presenta en la fig. 1l. Todos los condiuc-
tos de entréda, se disponen en pares, con orificiog
162a y 162b respeciivamente, dispuesto sobre la cara
externa 148 de la chapa lateral anterior 112, que co-
munican mediante incisiones rectilineas 208a y 208b
regpectivamente, con el orificio 144 de alojamiento
siratorio del 4rbol accionado 130,

Sobre la misma cara 108 desembocan los con-

(¥

ductos de salida 170a y 170b y 1722 y 172b respective-
nente, procedentesg de los sistemas de bowbeo anterio-
resg vy posteriores, respectivamente, a través de con—
ductos que, como puede observarse en la fig. 12, cons—
tituyen duplicaciones de los conductos observables

en la fig. 5 del ejempld anteriormente descrito,

¥ que regponden por conglgulente por pares a lag mis-
mas condiciones de simetria, respecto a los planos
tunzenciales a los arcos de contacto entre los cirou~
los primitivos de los diversos pares de engranajes y
de entided de forma y de desviuscidn enire sus trechos
longitudinales rectilineos 178 a y 178b y 180a y 180b
respecti#amente, ¥y transversales 190a, 190b, 192a,
192b, de manera que tembién &n la oitade variante

de realizacidn de 1@invenci6n se obtienen todss las

riomente degeritas y comenvadas.
N O T A
Degerita suficientemente la naturaleze del

invento, asl como lz manera de realizarlo en la pric-
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tleca, debe hacersc congtor gue las disaosgicloues an-
Seriormente indicadas son susceptibles de modifica~
ciones de dedalle en cuanto no alteren su vrincipio
fundemental, Tambidn se hace consbar gue el invento

"D corregponde a una Solicitud de Patente vresentada en
Ttalia ne 2201/64 de fecha 31 de enero de 1.3564 aco-
giléndose, por 1o tanto, & los beneficios gue conceden
los Convenlos Internacionales en vigor, siendo 1o que
constituys la esencia del referido invento y nor 1o

10, que se solicita Patente de Invencidn vor 20 afios en
Egpatin: "W30LBA DE EHGRANAJES PaRa BATERIATES SITE-~
2ICOS PUTD DOSYs caracterizédndose por lo sijuicnte:

' 12 - Bomba de engranajes para materiales

gintédticos fundidos, y a presiones y teuperasuras

15. relativemente elevadas, caracterizada porgue tie-
ne por lo menos un conducto de entrada, por 1o me-
nos doa glstemas de bombeo de engranajes, cada uno
de ellos asoclado a su propio conducto de selida,
para la alimentecidn volméirica de precisidn de

20, dos hileras por 1o menos pera la transformacidn de
los citados materiales en f£ilamentos, estando los
glgbemag de bombeo individualmente alojados en ca-—
vidades separadas y paralelas, practlcadas en chavas
de alojamiento paralelas y separadas por una chapa

25, intermedia, cerradas, al 1édo opuesto de la citada
chapa intermedia, por otras chapas laterales, tenlen-
do todas estas chapas caras planag, paralelas v opueg-
tas, para formar conjuntameﬁte un cuerno de bomba que
conprende pof}o menos dos paresg de engranajes en ca~

3G da uno de log cuales se incluye por lo menos un en—.
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grapaje acclonador, sgtando los engranajes digpues-
tos en cada cavidad coaxiales respecto a los ensgre~
najes dlspuestos por lo menog en otra cavidad para-
lela, atravesando todos los mencionados conductos de
5o entrada y de salida una sola de dichas chapas late-
rales y desembocando en pogiciones distanciadas
sobre la cara exberna del citado cuerpo de la bomba,
caracterizada por el hecho de que los conductos de
galida que tlenen origen en una y otra respectiva-—

10. mente de las cavidades separadas por la chapa inter-
media, compreden, cada uno de ellos, un tracho trans-
versal practicado en el espesor de una de las chapas
adyacentes a la resgspectiva cavidad, y que se prolon-
ga en un plano paralelo a las menclonadas chapas,

15 desde un punto adyacente al arco de acoplasiento de
los engranajes ﬂejoorrespondiente sigtema de bombeo,
por el lado de galida, a un sezundo punto exterior
al contorno de las mencionadss cavidades, y un wrecho
longitudinal constitufdo por orificios que atraviesan

20, por lo menos una de las mencionadas chapas, en direc~
cidn verpendicular a sus caras, entre el citudo se-
gundo punto y lu desembocadura del correspondlente con~
ducto, sobre la mencionads parte del cuerpo de la bom-
ba, siendo susbtancialmente ignales en todos los men-

25. cionados conductos lag desviaciones existentes entre
los referidos trechos.

28 - Bomba gegin la reivindicacidn 12, ca-
racterizada por el hecho de gque los citados trechog
transversales de 1os conductos estin constitaidos

30. por incisiones practicadas en el mencionado espesor
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de la chapa adyacente, y abvlertas en toda su longi~

o

DD

tud, sobre la cara vuelta hacia Ja cavided de aloja~
miento del correspondiente sistema de bombeo.

38 —~ Bomba segfin la vreivindicacidn 12,
caracterizada por el hecho de gue los citados tre-
chos lonzitudinales de los coniuctos estin formados
vor primerog orificios que abraviesan la citada cha-
pa Gnica lateral y, para los conductos asociados a
la salida de log sistemas de bombeo dispuestos en lasg
cavidades nds alejadss de la citada chapa lateral,
por otros orificios que atraviesan la chapas interue-

o

dia_y la chapa que forma la cavidad de alojauiento
del sistema de bombeo paralelo y coaxial mis prdxi-
mo o la mencionada chapa lateral, siendo log otros
onificids mencionadoz coaxiales a log primeros ori-
ficlos pertenecientes al mismo conducto de salida.

42 - Bomba sesdn la reivindicacidn 18, ca-
rocterizada por el hecho de que en lasg cavidades de
alojamiento de los sistemas de bombeo se dispone un
hueco adyacente al arco de acoplamiento de log engra-
najes pertenecientes al correépondiente gsistena, que
atraviesa todo el sgpesor de la corregpondiente cha-
pa de alojamiento, ¥ por el hecho de gque sobre las
caras adyacentes de las dos chapas adyacentes a la
citade chapa de alojamiento se disponen unos huecos
gue se extlenden sobre las respectivas caras de mane-
re gue gueden frente al ciltado hueco y arco de aco-
plamriento, hastg§1 punto en el que la compenetracidn

entre los dientes de log engranajes alcanza el valor

néximo (a fin de permitir al 1iquido que se encuentra
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encerrado entre los dientes que progresivamente se
compenetran degcargar por los dos lados de los
dientes). .

58 — Bomba segin la reivindicacidn 4%, ca-
racterizada por el hecho de que los citados hnecos
se forman sobre una de las mencionadag caras adyacen—~
teg, por una prolongacidn del trecho transversal del
correspondiente conducto de salida, hasta el mencio-
nado punto de compenetracidn mdxima de los dientes
vy sobre la cara adyacente opuesta, por un hueco
circular de didmetro mayor que la mitad del arco
de acoplamiento entre log engranajes Gel correspon-
diente sistemade bhombeo.

68 - Bomba segln la reivindicacidn 18,
en la gue los engranajes acclonadores dispuestos
coaxialmente y pertenecientes a diversos sgistemas
de bombeo paralelos y coaxiales, estén giratoria-
mente enlazados a un drbol comin de arrastre, gira-
toriamente alojado en orificlos que atraviesan la
mencionada chapa lateral atravesada por log men-—
clonados conductos de entrada y de galida, caracte-
rizada por el hecho de que sobre la mencionada cara
externa de la citada chapa se forman unas incigio-
nes en el espesor de dicha chapa, gue s extlenden
entre la embocadura de los conductos de entrada y el
orificio de alojamiento de modo giratorio (a fin de
enviar material desde el citado conducto de entrada
al referido orificio, para la lubricacibn de dicho
4rbol).

78 — Bomba segin la reivindicacidn 12, ca-



racterizada nor el hecho de gue en cada una de las
chapas de alojamiento ge forma un alojemiento para
.
dog engranajes coplanares y de ejes paralelos, gue
conjuntamente forman un sistema de bombeo, uno de
D log cualss es acclonado y el segundo es accionador
egbando giratoriamente enlazado a un 4rbol de arras-
tre.
88 - Bomba gegtin la reivindicaclén 12,
caracterizada por el hecho de gue en cada una de
10, las chapas de alojamiento ge forma un alojamiento
para tres engranajes coplanares y de ejes paralelos,
uno'de los cualeses central y engrana con cada uno
de los otros dos engranajes laterales, dispuestos
en oposicidn a los lados de dicho engranaje central,
15. el cual forma con cada uno de los mencionados engra-
najes laterales un sistema de bombeo gue incluye un
arco de engranaje, una zona de entrada y una zona
de galida, estando la zona de salida de cada uno
de los sistemas de bombeo en comunicacidn con su
20. proplo conducto de galida individual,
98 - Bombha dp eng anéjes para materiales

substancigl-~

mente descrito en la pregente Nemorif ¢ ilustrado

en los dibujos adjuntos.
25. Egta Memoria consta de}ve ntiﬁgatro hojas
escritas a miquina por un 4. cfras
ODIC. 54
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