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PATENTE DE INVEN ¢ ION g

" por veinte afios ‘ » |
en Espafia, a favor de D. MANUEL GARCIA PINA, de nacio- E
nalidad espafiola, residente en.MELILiA{ Génzalo Herrén,r
ném. 10-12, por: "BASCULA ELECTROHIDRAULICA ADAPTADA AL

CUADRG DE VEHTCULOSH. .

MEMORTA DESCRIFTIVA

Como su enunciado indica, consiste la presente
invencidn en un nuevo aparato que marca en el cuadro
del vehiculo automévil, la carga neba que éste trans-

porta, mediante los sistemas mecdnicos y eléctricos de

que v4 dotado, el cual por sus caracteristicas esencia—

les, debe ser consgiderado como una patente de invencién
por veinte afios en Espafia, todo ello de acuerdo con lo_
preceptuado en el artfculo 46 de la vigente Ley sbbre
Propiedad Industrisl. '

Como es sabido, en la actualidad se v& haciendo mds
necesario la existencia de una bédscula, mediante la cual
se puede saber en todo momento la cafga que transporia
el vehiéulpo |

A taik fin, estd ideada esta nueva "Bisouls elec#

{
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trohidraflica adeptada al cuadro del. vehficulo.

Pars darﬂuna idea mds completa del invento, se acom=
paila a la presente ﬁemoria, una hoja de planos de bamafio
doble, en la cual se especifica con sus correspondientes
néneros, las plezas y partes esenciales gue constituyen
todo el conjunto de mecanismos gue intervienen en la M-
Bascula electrohidrafilical,

Consiste en custro o més aparatos hidradlicos, situa-
dos en cade o de los exiremos de los ejes del vehiculo;
van conectados a los distribuidores nums. -17- ¥ -69- en
sus letras correspondientes, y en los cuadros de empslmes

nlms. -22- y -46-, todos ellos igusles al aparato hidral-

o

lico Do

Este mecanismo estd basado en el sistema hidrafdlico
por lo que el aparato D, estd formado por un pistén -12-,
su camlss correspondiente -66-, la carcasa -67- ¥ el apa—
rate auxiliar -42- compuesto por ‘sus departamentos -Tl-
¥ =73- separadosper el chupdn -76-.

El marcador nfm. -47- estd constituldo por un mendme-
tro, cuya aguja -48- marca los kilos gue corresponden al
peso de la carga, y con el nim. 74, se desizna el mandmetro
que warca la presidn a que se somete todo el mecanismo.

Situados en el cuadro, se encuentran cuatro ojos de
buey, los cualss conectados a cada uno de los sisteuas
corrsspondientes, indicardn el momento oportunc de efec—
tuar la cargs ¥ pesgada.

Su funcionamiento es el siguiente: Cuando el vehiculo
se encuentra tobtalmente vacio y en pqsicién horizontal,
se clerra la llave -22-, ¥ quedarin encendidas las cuairo
lamparatas ndm. -65-, aty, b', ¢' y d', en caso de gue lle-
ve solamente cuatre aparatos hiQréﬁlicos, Ya que Gebe lle-
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var tantas como aparatos tenga colocadcs. 31 una de ellas
no funciona, se debe regular el contacto -19- con la tuer-
ca ~3-, para que la bdscula tenga un fiel exacto.

4l ser cargado el vehiculo, el chasis ndm, -25- cede y
cuando la carcada cubre los 3 mm. marcados con el nim. -
24—, el muelle nfm. -18- se comprime ¥ queda roto el con~
tacto ném. =19-.

Una vez efectuada la carga y para pesarla, se proce-
de de la forma que sea, blen por COmPrescr O bien pbr una
homba de pedal, o poner la presién necesaria para gue se! or
produzca el contacto nim. 8~ en cuyo momento funCLona el
elecﬁroima freno y hard que la presifn salga por el tubo
~43~ % sea desalojada sin pasar al digtribuidor.

Una vez en estado de efectuér el peso, se debve CoOmMPrY
bar si los ojos de buey se encienden ascclonando la llave
-46-, indicando asi que el vehfculo se encuentra horizon-
tal, en cuyo caso se adre la 1lave nfm. -41l- ¥ se comprue
ban los kilogramos que el vehiculo lleva en su interior.

Una vez berminado el peso, se abre la llave ~77- para
que descargue toda la presidn que contenza el sistema, vol
viendo todo el mecanismo a su estado primivivo,

Cada aparato hidradlico constba del mismo mecanismo
que el marcado® en el plano con la letra D, el cual se
compone de un pistén -12- con los begmentos -~13- que dis-
curren por la camisa -66-, aprisionando el muelle ném, -18-
sujeto al véstago deslizantg qdm. -20-, cuya camisa =66-
v proviéta en su parte superior del contacto -19- ¥
en la parte inferior el contacto ~0= y una wia de reten—
cidn —7— con los tornlllos de sujecidn —9— -58—' el

pistén -12-, vé sujeto por el tornillo —5— que rosca en
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la parte inferior del pistdén ~11l-, sujeto por la tuerca
~6-, gue descansa en el soporie —i- con el punto de apo-
yo =3-, fuerca de gradvacidén que descansa en la arandela
~70-, con el nim. -68-, se marca cl espérrago del torni-
1lo -5- con :a arandela -2~ sujebta por el pasador =l-.

Porme perfe bambién del aparato hidrdulico D el in-
yvector con su emtmada -15-, por la concavidad -42-, gue
al ser éargado de presidn el depdsito nimero -T73- empuja a
la zapte nlm. -76- y comprime el muelle -7l-.

Como sustituto del compresor, lleva la bomba nim. ~36-
que accionada por el pedal -40-, comprime el muelle -39-
empujado por la arandela -56- adherida & la barra -38~,
gque en su parite superlor va, provista de una zapaba que COLe
prime el aire cxpulsdndolo por el tubo -54-, haciéndolo pas
sar por la vélvula -44- e introduciéndolo en el distribui-
dor -17-, donde tome las distintas ramificaciones a, b, c,
#, e y £, cuya presidn es narcads por el mandmetro =Td—.

En el cuadro del vehfculo, aparerece la esfera —4T-,
con la aguja —-48~, que en su recorrido mercarsd en las
ﬂivisiohes el tonelaje que el vehlculo transporta, gue
vendrd trensmitido por conducto del tubo —-49-, a través
de la llave -4l-, que lo recibe del tﬁbo -52-, procedente
del distribuidor -69-, donde se unen todos los tubos con-—
ductores de presidén de los disbintos aparatos hidradlicos
insialados, cuyas tomas son marcadas en el nim. -69~ a, Db,
c, Gy ¢ y £. Con los nims. -63~, ~16~ y -75-, se reseiia el
tubo, unidn de éste 2l manguito y entrada del manguito en
el cilindro. Con el nt, 53—, ¥ =T72- se resefian la unidén
y el manguito de entrada de compresildn al abarato inyector.

Czda uno de los zparabos hidraflicos v4 protegido por

wme carcasa —-67-, la cual en la parte superior, cogido por
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los tornmillos 59, vé el contacto 19, que por el cable
21 lo transmite a lallave 22 donde.se unen los contactos
51 y pasen a las lémparas a; by ¢’y 4l Con el niémero 28
27 v 26 se resefian la entrada de corriente, bateria y na~
sa del carcuito. Con el nimero 29, se marcan los contactos
procedentes de la llave 46, que recibe los contactos 50,
2l cable 60 qus recibe le masa del contacto némerc 8, la
cual es absorvida por el electroimen~freno 32 para gue en
el momento de que se produzca el convafto 8, guede cerrada
1s llave 21 expulsando el aire del compresor cl escape 43. ¢
Con los ntmeros 35, 33 y 34 se marca el cable positivo, ba-j
jeria y masa del electroiman freno. Con el nilimero 77, queda%
resefiada lo llave de escape de la presidén., EL némero 57 indica
la wnién del aparato hidraflico al chasis 25.

NOTA
Por dlitimo y una vez descrito sefuclentemente la na-

turaleza del invento y su forma de realizacidn'pfécﬁica, se
hace constar gue la presente memoria descriptiva se podrd
modificar mientras no se albere la esencislidad del invento,
el cual podrd febricarse en cualquier clase de material, ta-
maiios y dimensiones, siendo por tanto lo que se solicita una
Patente de Invencidn vor veinte afios en Hspafla, la cual gue-
de recogida en lam siguientes:

REIVIUDICACIONES

18,-Bascula hldctrdidradlica adaptada al cusdro de.vehfculos,
caracterizdndose porque la misma consta de cuatro o mie apa-
rafos hidraulicos colocados bien en el chasis u otros puntos
de apoyo gue pueden ger los extremos de ios ejes u otros se-
gin convenga, para mejor estabilizacidn de la béséula electro—
hidraulica.

28 ,-Bascula electrohidrailica adaptada al cuadro de vehiculos,
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gegin la anterior reivindicacidn, caracterizdndose porque
cada aparato hidraulico conste del mismo mecanismo, 0 Sea
de wn pistdn con sus correspondientes segmenbos que discurren
por la camisa, aprisionando un wuelle sujeto al viastago desli-
zente 7 cuysa camisa ird provista de dos contactos uno supericr
¥ otro inferior, asl como de una ufia de retencién por medio de
unos tornillos de sujeccidn. “
2,-Bascula electrohidraulica adeptada al cuadro de vehfculos,
segin las anberiores reivindicaciones, caracterizindose porgue
el pistén anteriormente reivindicado v4 sujeto también por un
tornillo que rosca en la parte inferior del pistdn inferior ¥
vé4 sujebto por una tuerca que descansa en el soporte del punto
de apoyo ¥ cuyae tusrca sirve de graduacidn, descansando sobre
una arandela.
48,-Béscula elegtrohidraﬁlica adeptada al cuadro de vehfculos,
segin las anteriores reivindicaciones, caracterizéndose por-
gue dicho soporbe ird taladrado por un esparrago sujetador del

tornillo del pistdn, terminado en una arandela sujeta por su

gegin las anteriores reivindicaciones, caracterizandose por—
gue formando parte del aparato hidreflico se instalerd un in-
veclhor con entrada a dicho aparato y cuyo cometido serd el de
der la presidn necesaria por su concavidad que al ser cargada
por medio de su depdsito empujard a una zapata que comprime
un nuelle instglado en la concavidad del inydctor.
68.~Bdscula electrohidrallice adaptada al cuadro de vehfculos,
segln las anberiores reivindicaciones, ceracterizdndose por-
que como sustituto al compresor llevard una bomba que acclona-—
da por un pedal comprimird un muelle empujado por una arande-—
la adherida a una barra gue en su parite superior ird orovista

ie una zapata para comprimir el aire expulsado por un tubo
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haciendola pasar por una vélvula e introduciendolo en uno de

los distribuidores de gue consta este conjunto para después to-
mar las distintas ramidicacilones.

78,-Bdscula electrohidradlica adaptada al cuadro de vehfculos,
seglin las anteriores reivindicaciones, caracterizéndose porgue
para la toma de presiones serd preciso el empleo de un mendmetro
que sefialard en su esfera por medio de la aguja correspondiente
el punto deseado. |
82,-Bdscula electrohidradilica adaptada al cuadro de vehfculos,
segln les anteriores reivindicaciones, caracterizéndcse porgge;
en el cuadro iréd Instalado un seﬁélizador en cuya esfera apareée-
ran las div;siones del tonelajeque el vehfculo transporte por?
nedio de su aguja; para lo cual serd preciso el empleo de un tu-
bo conductor gque transmitird a través de una llave. ]

983~ Biscula electrohidraldlica adaptada al cuadro de vehiculos,

segin las anteriores reivindicaciones, caracterizdndose porgue

dicha llave serd la separadora del sefializador del distribuidor
cuyo tubo conductor procedente del distribuidor seguird su curso
para su unidn a los demds tubos conductores de ‘presidén de los
distintos aparatos hidraﬁlicos instaiados y cuyas tomas sSon mar-
cadas en el cuadro de mandos.

1081~ Biscula electrohidradlica adaptade al cuadro de vehfculos,
segin las anteriores reivindicaciones, caracterizdndose porgue
el tubo conductor de entrada al distribuidor reivindicado proce-
derd de la entrada del menguito en el cilindro y cuye unién de
entrada de compresidn vendrd del aparato inyectors

112.-Bdscula electrohidrdulica adaptada al cuadro de vehiculos,
segln las antérioreS'reivindioaciones, caracterizéndose porque
cada aparato hidradlico ird protegido por uma carcasa, la cual
ird sujeta por medio de tornillos a un contacto'procedente del
cuadro de mandos.

128 ,-Bdscula electrohidrallica adaptada al cuadro de vehfculos,
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segln las anteriores reivindicaciones, caracterizdndose
porgue en dich& cuadro de mandos y por mediacidén del con-
tacto de la carcasa anteriormente reivindicada, permitird
por medio de una llave a donde se unen los demds conbac—
tos el paso a las limparas sefizlizadoras que conectadas

a cada uno de los sistemas indicardn el momento oportuno
de efectuar la carga y pesada de los objetos.

132,-Bdscula electrohidraflica adapiada al cuadro de vehi-
culos, seglin las anteriores reivindicaciones, caracteri-
zéndose porque la entrada de corriente, bateria y masa de
circuito se marcardn asimismo con otra llave de contactos,
la cual es abs orvida por un electroimén~freno para que en
en el momento de la produccidn del contacto quede cerrada
la llave y pueda ser expulsado el aire del compresor.
148,-BASCULA ELECTROHIDRAULICA ADAPTADA AL CUADRO DE VEHI-
CULGS, todo %2l y como Quedé'desériﬁo én la presente memo-
ria descriptiva que consta de ocho hojas mecanografiadas
por une sole de sus caras y se representa en la de dibujos

adjunta.

Madrid, 29 de Dicidmbre de 1.964
F. SANCHEZ/VALLADARES
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