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Lo presente Hemoria se refiere, a un disposibivo espe-
cialmente ideado para conseguir el frenado y puesta en mar-—
cha de forma semiautomitica, en toda clase de vehiculos aubo-
méviles de manera que, por medio del aprovechamiento del va-~
cio que se origina en la absorcibn de aire en el motor, y de
un especial juego de vilvulas accionado eléctricamente por me-
dio de un electrimin, pueda quedar frenado y desembragado el
vehiculo, bien por zccibn directa del conductor, bien de for-
ma sutomibtica mediante unas antenas dispuestas en la parte
frontal del vehiculo que origina el mismo efecto en cuanto
chocan con cualquier cuecrpo extrafio,

Este dispositivo, acoplado a los vehiculos autombviles,
permite, por una parte, el frenado y puesta en marcha de for-
me. automitieca sin intervencidn del conductor, y por otrz par-
te, la evitacién de accidentes de circulacién por el funcio-
nsmiento automfitico que se ha citado anteriormente,

En esencia, el dispositive estd constitufde por un cilin-
dro al que llega el vacio del colector de admisibn, y en cuyo
cilindro existe un piston acoplado mecinicamente a los peda=
les de freno y embrague, & fin de que en el momento en que
este pistdén recorre el cilindro, atraido por el vacio que =
origina en el mismo, dichos pedales son accionados, actuando
simultineamente el freno y embrague, Paras ocsegurar el funcio~-
nemiento del repetido cilindro, se ha previsto un calderin

almacenzGor de vacio, que puede ponerse en comunicacidn con
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el cilindro cltado, o quedar independiente, conforme 2 la ac-—
cibn de una vdlwula de dos posiciones en las que comunica el
conducto del cilindro, con el calderin, o con la entrada de
aire, a f£in de obtener los dos movimientos necesarios en Qi~
cho cilindro,

la vdlvula citada, se acciona eléctricanente por medio
de un electroimdn, el cual,puede ser accionado a su vez, m-
nualmente o automdticamente por msdio de las antenas dispuss—
tas en el veniculo como anteriormente se ha indicado.

La somera descripcidn efectuada del dispositivo, pone de
manifiesto que, podrd ser siempre un vallioso auxiliar en la
conduccidn de vehiculos, tanto para el conductor que precise
el automatismo del vehfoulo por necesidades fisicas del mismo,
como para la eliminacién de accidentes de forma aubomitica
por medio del frenado que se origina en cuanto las antenas
tropiezan con cuzlquler objeto f£ijo,.

A continuacion se hard una detallads descripciodn del dis-
DPositivo a que se alude, con referencia al plano que se acom-
paila, en el que se representa a simple titulo de ejemplo, no
limitativo, una forma preferente de realizaclidn, susceptible
de todas aquellas variaclones de detalle que no supongan una
alteracidén fundamental de las caracteristicas esenciales del
mismo,

%n dicho plano se ilustra:

En la figura 1, esquema de conjunto del dispositivo,

En la figura 2, detalle en seccidn de la vilvula y elec—
troimdn de accibn de la misma,

Seglin el ejemplo de ejecucidn representado, el dispositi-
vo estd constituldo por la instalacidn de un cilindro 6 con

pistén T libre, al que se acoplan unos cables 8 introducidos
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en camisas flexibles de acero 9, y cuyos cables estdn fijos

por sue extremos a los pedales 10 de freno y embrague respec—
tivanente, de tal modo acoplados, que el empleo de dichos pe-
dales en su funcién normal por el conductor, no afecta en na=-
da al movimiento que se obtiens de los mismos por el disposi-
tivo que se describe,

A1 cilindro 6 citado, llega una conduccién 4, gque por
su extremo contrario se acopla a una vdlvula 11 de tres bo-
cas y accionada por medio de un electroimdn 12, Las otras
dos conducciones que llegan a la vdlvula 11, estén respecti-
vamente unidas a un calderin 1% y & la entrada de aire am-
biente, siendo la primera 5 la que lleva al cilindro 6 el va~
cfo que se almacens en dicho calderin 13, al estar conectado
con el colector de admisidn 14 del mobor 15 por medio de una
conduccidn 16 dotads de una valvala de retencién 17, Ia ter-
cera conduccidn 3 que llega a la vdilvula 11 comunica con el
aire ambiente y estd asimismo dotada de una llave de paso re-
guladora de la cantidad de aire que se desese dejar paso,

La valvula 11 presenta las tres salidas de las conduc-
ciones 3, 4 y 5 en linea y con una pieza corredera 18 scbre
ellas en la que existe wn vano 19 de longltud suficiente para
que pueda poner en comunicacién la central 4 con una de les
laterales 5 o 5 dejando la conbtraria cerrada por Iz misma cO-
rredera,

Esta corretera, estid unida al émbolo 20 del electroimén
12, hsbiéndose previsto un muelle 21 para recuperacién del
émbolo a la posicibn inicial cuando cese la acecidén de dicho
elsctroimin,

De esta mancxa, con el electroimdn en reposo, las conduc-

ciones 4 y 3 correspondientes al cilindro 6 y aire ambiente
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estin en comunicacién, y el pistdn 7 en el extremo contrario
del cilindro, dejando libres a los pedales. Si por el con-
trario se acciona el electroimin, el émbolo 20 es atraido y
con 81 la corredera 18 quedando el vano 19 uniendo a la con-
duccidn 4 con la 5, llegando el vacfo del calderin 13 y el
que sigue produciendo la admisidn del vehiculo hasta el ci-
1lindro 6 con lo que el pistdén es atraido, los cables atraen
a sus extremos y los pedales 10 se quedan en las posiclones
respectivas de frenado y desembragado, a fin de que con el
vehiculo parado siga el motor en marcha,

La aceldn sobre el electroimin 12, se efectla a través
de wna conduceidn eléctrica, que partiendo de la usual del
vehioulo, llega después del interruptor 22 nomnal del mismo,
a un interruptor especial 25 de tres posiciones, 0, 1 ¥ 2,
del que parte la linea hasta el electroimim, existiendo linea
asimismo desde unas antenas 24 plegables, situadas en la cara
anterior del vehiculo, antemas que en su posicidn dd plegado,
quedan ajustadas sobre los parachoques, y desplegadas, em po-~
sicibn casl perpendicular a los mismos, por el efecto de xe-
sortes que las mantienen de esta forma, Dichas antenas, en su
insercidn con el eje de giro, estin dotadas de contactos eléc-
tricos, que cierran o abren el circuito del electroimim cuando
estdn en funcionamiento,

Organizado el dispositivo como se ha descrito, veamos
ahora su funci ona.ﬁxiento, para una perfecta comprensidn de la
invencibn,

E1 motor 15 al ponerse en marcha, efectlia una absorcidn
de aire, que origina un vacio en la conduccidén 16 calderin 13
y conduccidn 5, que estd cerrada por la cremallers 18, Este

vacio puede quedar almacenado al cerrar la vdlvula de reten-
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cibn 17, Gn esta posicibn de vilvula, puede accionarse el dis-
00s8itivo manualmente de la forma siguiente,

31 interruptor 23 se pone en la posicibn 1, en este mo-
mento, se active el electroimfn 12 que atrae 2 su émbolo, y
con 61 a lo corredera 18 Que pone en comunicacidén & las con-
ducciones 4 ¥ 5 v cierra la 3. Bl vacio existente en el cal-
derin 13 absorbe el aire del cilindro 6 con lo que su pistdn
se moveri hocia abrds tirando de los cables 8 y haciendo que
los pedales queden en la posicidn Ge frenado y embragado,

Con ello, el venfculo quedard parado y con el mobtor en
maréha, para que, en el momento en que se pase el interrupbor
23 a la posicibn 0, vuelva a comunicarse el cilindro 6 con el

xterior, entrando aire regulado conforme a la abertura dada

a la llave Ge waso existente en la conduceidn 3, y progresi-
vaaente el pistdn 7 vuelve a su posicidn inicial, poniéndose
e movimisnto el vehiculo en el momento en que los pedales de
freno y embrague hoyan quedado en la posicidn inicial, Dado
que lz llave Ge »aso de alre se puede regular a voluntad, pue-
de obtenerse la puesta en mrcha del vehiculo a un tiempo pre—
determinzco o nartir del momento en que se coloca el interrup~-
tor 25 en la posicidn O.

31 el interruptor 23 se coloca en la posicilén 2, el cir-
cuito queda cerrado por las anbenas 24, con lo gue uhora se
obtiens el frenado y puesta en merche de forma automética, me-
dicnte los interruptores de que estidn dotadas las citadas an-
tenas 24, ya que estando éstas desplegndas, por un sistema de
resorbes, son mmntenidas en Gireccldn sensiblemente adelantada
con ressectbo al vehiculo, dejando el circufto ablerto por estar
los interruptores con sus contactos separados, Si en esta posi~

cifn, una de las antenas choca con um cucryno fijo, dich2 antena



se vence hacia atrds con lo que cierra el interruptor corres—
pondiente, v se produce 1a activacidn del electroimin 12, ve-
rificdndose como anteriorilente se ha descrito, el frenado y
desembrague del motor, La vuelta a su posicidn normal de la
150.~ antena 24 hace que de nuevo vuelva la vilwula 11 2 su posi-
cidn inicial y el vehiculo automiticamente continde su marcha,
Iste dispositivo, permite en 12 conduccidn de vehiculos
por ciudades de mucho trinsito, la posibilidad de eliminar
accidentes toda vez gue, las antenas permiten detener al ve-
155.~ hiculo en cuanto chocan con el vehiculo anterior, o cualquier
Persona que se cruce, volviendo a continuar la marcha en cuan-
to el vehiculo anterior reanude la suya, o la persona citada
se gulte de delanbte del vehiculo, Las anbenazs poseen una posie-
cidn de recogida o plesado, sobre cl parachoques del vehiculo,
160,~ dquedando entonces sin accidn alguna al colocar el interruptor
23 en la posicidn O,
Lo forma, mteriales y dimensiones, podrin ser variables
¥ en general, cuanto sea accesorio y secundario, siempre gue
no altere, cambie o modifique la esencialidad del objeto que

165,~ se describe,
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Los puntos de invencidn propia y nueva que se presenban
para que sean objeto Ge esta Patente de Invencidn en Espafia,
por veinte afios, son los sigulentes:

170~ L1, Dispositivo para frenado y puesta en marcha de ve~
hiculos automdviles, coracterizado por haberse previsto una
toma en el colector de admisidn del motor, dotada de una vil-
vula de retencidn y un calderin, pare scumular en éste un va=-

clo efectuado por aicha admisidn, aplicable a un cilindro con
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pistbdn librey, que lleva acoplados 2l mismo unos cables de ac-
cionamiento sobre los pedales de freno y embrasue, a fin de
gue cuando dicho vacio actle sobre el cltado cilindro, se pro-
duzea el frenado vy desembragado awtomitico para detener el ve-
hiculo sin parar el motor,

22~ Digpositivo para frenado y puesta en marcha de ve-
nfculos autonbviles, segln punto 18, caracterizado por haber-
se previsto una vdlvula de tres pasos ¥ dos posiciones inter—
calzdagbn la conduceidn de vacfo al cilindro, para conecter
dicho cilindro, con el calderin de vacio o con el aire exbe-
rior, en funcidn de las necesidades del dispositive, sezin se
desee el frenadec o la puesta en marcha, siendo esba vdlvula un
cuerpo con las tres salidas en linea y una corredera deslizan-
te sobre ellas, con um vano gue permite la comuniczcibn de la
central con una de las latcrales cerrando la contraria,

30 ,~ Dispositivo para frenado y puesta en marcha de vehi-
culos outombéviles, segin puntos cnterioresm caracterizado por-
gque la accidn scbre 1o vdlwula distribuidora, se efectla por
neGio de un electroimén, que al ser activado arrastra a la co-
rredera a lg posicidén en gue comunica la conduceidn de vacio
con ¢l cilindro de accidn sobre los pedales, mientras gque al
estar incctivo quedan comunicados los conductos de cilindro y
aire exterior, »ars jue el conjunto vuelva a la posicidn ini-
clal,

42 ,~ Digpositivo para frensdo y puesta en marcha de vehi-
culos autombviles, segin puntos precetentes, caracterizado por
el hceho de gue vare la aceidén sobre el electroimdn se ha pre-
visto un interruptor de tres posiciones, uma de ellas poraz de—
jorle inuctive, otra para activarle manualmente y otra para
activarle subomdticaiente mediante unzs antenss previstas en

la norte delonters (el vehiculo,
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59,~ Digpositivo para frenado y pussta en marcha de ve~

hiculos cutoméviles, segin puntos anteriores, caracterizado
por el hecho de ¢ue las ontenas colocadas en la parbe ante-
rior del vehiculo., son rebatibles y dotadas de resortes que
las mantienen en direccidn sensliblenente perpendicular a di-
cho frente del vehiculo, habiéndose previsto en sus puntos de
articulacidn unos interruptores gue cierran el circuito del
electroimin, en cuanto son vencidas hacis atrds por chodue
con cuslquier cuerpo extraiio, consiguiendo el frenado aubo-
mfco y la consiguiente puesta en marcha aubomitica cuando
desaparece el obstéculo y vuelve la antena a su posicién de
trabajo,

624~ Yispositivo para frenado y puesta en mrcha de Ve~

=

hiculos autombviles, segln puatos anteriores, caracterizado
por haberse previsto en la conduccidn de entrada de aire,una
llave de regulacidn que permite controlar dicha entrada en
funcidn del tiempo deseado que btranscurra entre el momento de
cesar la aceibn del electroimin y Ta puesta en marcha del
vehiculo, graduando la lentitud de vuelta a la posicién ini-
cial del pistdn del cilindre, y la consiguiente wuelta del
embrague y freno a su posicidn iniecial,

72.~ "DISPOSITIVO FARA YREWADO Y PUZSTA EN II4RCHA DE VE~
HICULOS KU%O&OVIEES", todo tal y conforme se describe en la
presente Memoria, 12 cual consta de 250 1ineas y a titulo de
ejemplo se representa en e’i adjju;-;to aibujo,

‘
4

; 2 2 DIC. 1964
z 4.

I
y
|

Madrid :

i
'-
i .‘/
il

[



-~

Julian Barriga Bermejo.

37648

Escala variable.

12 2
(o]

[
21

22 ! 1
e
| 2

FiGg.2

18

W,

o
.

. Maygrid, 2 9DIC B
Voo PA

v
'
H




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



