VEL~NP.~151264-4AD.

PATENTE
DE
INTRODUCCION

a favor de FAESSA Y MEN-PAR, S.A., entidad espafiola, domici-
liada en Barcelona, calle Troquel, s/n., por "APARATO CALE-
FACTOR PARA VEHICULOSY.

MEMORTA DESCRIPTIVA

La presente invencion se refiere a un aparato cale-
factor para_vehiculos, caracterizado por su gran sencillez
y por la comodidad que representa el poderlo seccionar a dis-
tancia.

5. Bl aparato esta formado fundamentalmente por dos
piezag, una el calefactor propiamente dicho y otra una placa
de mandos, acoplandose entre si ambas piezas por mediacion
de cables,

La envoltura exterior del aparsto estd fabricada

10. con resina sintética termostable, estando compuesta por dos



5e

10,

15.

20.

25,

piezas, una hace las funciones de cuerpo y la otra de tapa.
Esta carcasa presenta dos aberturas, una superior y otra in-
ferior, pudiendose insuflar aire caliente por las dos a la
vez o independientemente por medio de unos registros o mari-
posas susceptibles de girar a voluntad operando sobre la pla-
cz. de mandos. Ia abertura superior comunica con unas mangas
del mismo vehiculo, conduciendo el aire caliente al cristal
parabrisas teniendo por misidén la de descongelarlo. La infe-
rior conduce el aire a los pies del conductor y pasajeros.

El aire que va hacia estas aberturas citadas, es
impulsado por rodete convenientemente embutido, la cual lo
recibe una vez a pasado a través de un radiador, por el in~
terior del cual circula agua caliente procedente del bloque
del motor. .

El cuerpo de mando posee tres mandos mecanicos
y uno eléctrico. Dos de los mandos mecanicos, accionan los
registros de paso de aire y el otro acciona un equipo que
permite el paso del agua por el radiador. EL mando eléotri~
co permite la abertura o clerre de un organo motor, genera-

dor del movimiento giratorio del rodete.

Ia particularidad de este cuerpo de mando reside
en el hecho de que permite el accionamiento del calefactor

a distancia.

Los dibujos adjuntos muestran a titulo de ejemplo
no limitativo del alcance de la presente invencion, una for-
me preferida de llevarla a la practica en representaciones

esquengticas.
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En dichos dibujos: Ia figura 1 es un corte trans-
versal de la unidad calefactora, siendo la figura 2 una vis-
ta en perspectiva del conjunto.

En su configuracidn exterior, el calefactor presen-
ta dos piezas -1- y -2- de resina termoestable, por ejemplo
baquelita, en cuya interior se encuentran los distintos ele-
mentos del aparato.

Esta envoltura exterior presenta dos aberturas, una
superior -3~ ¥y otra inferior -4- susceptible de estar abiertas
o cerradas de acuerdo con unos registros moviles =5- y —6-
arriba y abajo respectivamente, solidarios a unos ejes -=T7-

y =-8- accionados por unas manivelas -9- y -10- capaces de mo-
verse alrededor de este eje de giro, adquiriendo las posicio-
nes -9~ y ~10< con lo que sé verificara, al estar solidarias
sobre aquel eje, una rotacidn del mismo, y por lo tanto un
desplazamiento angular de los registros,

Interiormente, el cuerpo principal del aparato po-
see un rodete impulsor -1l- de una sola pieza, embutida, en
la que se han practicado unas sberturas radiales -12- de for-
ma que la chapa exierior quede doblada a intervalos regulares,
hacia dentro, Estos dobleces debido a su inelinacidn ﬁacen
la funcidn de paletas.

Este rodete presenta un taladro en su centro, recep-
tor del eje =13~ de un motor ~l4- convencionalmente dibujado,
estando sujetos entre s{ ambos elementos por mediacidn de u-
na tuerca -15- que los aprisiona y solidariza.

El rodete se halla enfrentado a una abertura -16-

que comunica con un radiador extraplano -17- susceptible de
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permitir el paso de egua caliente por su.interior, proceden—
te’del bloque del motor del vehiculo, estando el citado radia-
dor unido al conjunto por medio de un chasis -18~ y unos tor-
nillos -19-.

Todos los mandos de puesta en marcha y acclionamien-
to de los distintos elementos movibles de que dispone el apa-
rato, se han centralizado en una placa de mando la cual, pa-
ra su mejor comprensidn y estudio, se ha dibujado en perspec-
tiva en la figura 2 a la cual nos vamos a referir a continua-
ciodn.

En esta figura se observa la pieza -18- fabricada
a base de resinas sintéticas,presentando una serie de mendos,
tres de los cuales son mecanicos y otro eléctrico.

El -19- al desplazarse dentro de su guia, acciona
el cable -20- que estando fijado por unas bridas -21- y -22-
es capasz de.solicitar en uno o otro sentido a la manivela -9-
¥y por lo t%nto abrir o cerrar el registro -5- de la figura -l-.

Del mismo modo el mando -23~ acciona el cable -24-
gue estando sujeto por la brids -25-, hace girar a la manive-
la ~10-,

Bl -26- acciona un tercer cable —27— capaz de abrir
0 cerrar el paso de agua daliente al interior del radiador
anteriormente citado, y por fin el Ultimo mando -28- se tra-
ta de un interruptor capaz de abrir o cerrar el cirecuito del
motor -l4- a través de un conductor eléetrico -29- y por lo
tanto pone en rotacidn o para la turbina mencionada con ane-
terioridad,

Egte tablero de mando -18- estd sujeto convencional-

mente a la carcasa del aparato calefactor por medio de unos
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gsoportes -30- ¥y unos tornillos -3l-, mas hay que hacer notar
que ésta puede no ser la disposicidn definitiva puesto que
una de las caracteristicas fundamentales de este aparato re-
side en el hecho de que estéd placa puede estar situada en el
lugar mas cémodo para su acceso, por ejemplo, el tablier del
coche, puesto que su accionamiento es independiente de la dis~
tancia a que se halle de la unidad calefactora.

Este aparato esta diseflado especialmente para su
aplicacidn en el automovil marca Renault R-8 aunque sin em-
bargo puede adaptarse a cualquier otro tipo de vehiculo.

El funecionamiento del aparato se desprende de la
observacidon de las figuras, En lineas generales, un funcio-
namiento tipo puede ser:

Uns vez puesto el veliiculo en marcha, se puede ac-
cionar el mando —25- de la figura 2 g fin de permitir que el
ague que circula por el interior del bloque del motor, que
tiene fior misidn refrigerarlo y por tanto estard caliente, pe-
netre en el interior del radiador -17- (Ver fig. 1).

Al circular agua caliente por el radiador se firodu-
cird una trensmisidn del calor a través de los miltiples ta-
biques intermedios, pudiendo este calor ser absorvido por gi-
re que ciroule por el exterior de los mismos. El aire asi a-
temperado se introduce en el interior del cuerpo principal
del calefactor, donde se encuentra el rodete -1ll- que entra-
rd en rotacidon con solo accionar el interruptor -29- debido
al organo motor -14~-, con lo que el aire sera, impulsado cen-
trifugamente por las paletas ~12- hacia las aberturas -3- y

-4~ gituadas en lg parte superior e inferior del aparato.
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Ia abertura superior esta comunicade a unas man-
gas del vehiculo que desembocan debajo del cristal parabri-
sas con 1o que se consigue que el aire caliente circule por
ellas, desgongelandolo en épocas de frio intenso. La infe-
rior puede comunicar aire.caliente del vehiculo.

Se puede graduar el paso de aire hacia el interior
¥y hacia el parabrisas, por medio de unos registros -6- y -5-
respectivamente, accionados a través de unos cables por los
mandos =23~ y =19«,

Los dos registros pueden ser de chapa recubierta
por un grueso de moltopren u otra cualquiera sustancia plas-
tica blanda, al objeto de disponer de una perfecta estanquei-
dad.

Como se aprecia en las figuras, el radiador es de
forma extreplana, lo que permite un ahorro de espacio consi-
derable, mds aun teniendo en cuenta las reducidas dimensio-
nes de la unidad calefactora, siendo sin embargo de gran ren-
dimiento.

Otras caracteristicas importantes de este aparato,
pueden considerarse los sistemas con los que se consigue fi-
jar los registros al calefactor que como puede apreciarse son
de una extreme sencillez, como asimismo lo es la forms en que
los cables van acoplados a estos reglstros,

Notese que cerrando el paso de agua caliente a tra-
vés del radiador puede este aparato convertirse en un renova-
dor de aire para las estgciones del afio calurosas, ya que el
aire no sufriria calentamiento alguno al pasar por el radia-

dor y sin embargo el rodete lo podria impulsar hacia el inte-



rior del vehiculo.

Serén independientes del alcance de la presente in-
vencidn los detalles constructivos y las caracteristicas ac-
cesorias empleadas en la puesta a punto de la misma, por que-

5. dar todo ello comprendido dentro del espirity de las siguien-

tes reivindicaciones.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente patente
de introduccidn:

1. Aparato calefactor para vehiculos, caracteriza-
do esencialmente por el hecho de estar formado por dos pie-

10, zas fundamentales, una el calefactor propiamente dicho que
comprende intercambiador térmico y dispositivo impulsor del
aire, y otra una placa de mandos susceptible de fijarse en
el lugar del vehiculo que proporcione mas comodidad, estando
acopladas ambas piezas por medimcidén de transmisiones coa~

15, xiales flexibles.

2. Aparato calefactor para vehiculos;lde acuerdo
con la reivindicacion 1, caracterizado esencialmente por el
hecho de que todos los drganos de impulsion y distribucidn
del aire estén encerrados en el interior de una envolvente

20, que forma dos piezas, una que hace la funcidn de cuerpo y la
otra de tapa, presentando dos aberturas de salida una superior

¥y otra inferior regulables por unos registros.

3. Aparato calefactor para vehiculos, de acuerdo
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con.las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado esencialmente
por el hecho de impulsar centrifugamente el aire por medio
de un rodete impulsor accionado por un organo motor.

4. Aparato calefactor para vehiculos, de acuerdo
con las reivindicamiones 1 a 3, caracterizado esencialmente
por el hecho de gue los registros que permiten la circula-
cion del mayor o menor caudal de aire por las sberturas de
salida del cuerpo principal, estan accionados por mediacidn
de cables.

5. Aparato calefactor para vehiculos, de acuerdo
con las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado esencialmente
por el hecho de que togos los organos moviles son accionados
a distancia, al estar todos los cables ejecutores del movi-
miento, centralizados en unz plaza de mandos independientes
del conjunto del aparato.

6. Aparato calefactor para vehiculos.

La presente memoria consta de ocho hojas foliadas
escritas a mdquina por una sola cara.

Barcelona, 16 de diciembre de 1964.

IﬁEN-PAR s nAo
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