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PATENTE
DE
INVENCION

& favor de SOCIATE INTERNATIONALE DE BREVETS, entidad
luxenburguesa, domiciliada én Luxemburgo (Gran Ducado
de Iuxemburgo), 1l Boulevard de Prince Henri, por "PER-

FECCIONAMIENTOS EN BORDILLOS DE SEGURIDAD PARA CARRETERAS".

MEMORIA DESCRIPTIVA

La invencidn se refiere & unos perfeccionanien~
tos aplicable a los bordillos debeguridad qﬁe puede fabri-
carse en hormigon u otros materiales apropiados, destinado
a ser colocado principalmente al borde de carretera para
evitar que los vehiculos salgan de éstas, practicamente sin
peligro de averiar los vehiculos, siendo este bordillo del
tipo formado por elementos yuxtapuestos, preparados previa-
mente y que comprenden une parte inferior, cuya cara supe~
rior, sobre la que esté destinada a sublr una rueda de ve~
hiculo, se eleva progresive o gradualmente por sobre el ni-
vel de la carretera, y una parte superior en voladizo hacia

la cerretera, por encima de dicha cara superior de la parte
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inferior y formendo guarda ruedas. La invencion tiene por
objeto mas especislmente un bordillo de este género, cuyos
elementos yuxtapuestos son faciles de fabricar y colocar.

A este efecto, la invencion preveé que el bordi-
1lo esté formedo por elementos de una sola pieze que pue-
den ser puestos directamente sobre el apoyo provisto para
el bordillo, como una carretera, el firme o la calzada de
obrea, eventualmente con acera. Cada elemento presenta una
base, que puede ser practicemente horizontal, y suficien-
temente ancha para asegurar la estebilidad del bordillo
bajo los choques de vehiculos contra €l teniendo en cuen~
ta el apoyo existente detras de dicho bordillo y de su an-
claje eventual a la superficie de apoyo, mientras que la
superficie del mismo, sobre la que estd destinada a subir
una ruede de vehiculo, estéd ventajosamente constituida por
un plano inclinado que se une a la carretera, de preferen-
cie formando wn escaldn respecto a ésta.

Segin una forme particularmente ventajosa, el
elemento de bordillo presents, en su base, unos huecos
transversales que disminuyen su peso y permiten la evacue-
cidn de las aguas.

Segun otra particularidad de la invencidn, pue=
den preverse unos vaciados en las caras extremas de los
elementos, de forma que faciliten su alineamiento automa-
tico por encaje mutuo al colocarlos, lo que tiene también
por ejecto aumentar la resistencis del bordillo a los cho-
ques de los vehioculos, ya que intervendra la masa de al menos
tres elementos para absorver los chogues.

Otras particularidedes y ventajas de la invencidn

saldran de la descripcién de algunos ejemplos de ejecucién
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todos los cuales pueden ser hechos de hormigén, que se da~
ré seguidamente con referencie a los dibujos esquematicos
edjuntos, en los gue:

La figura 1 es una vista en seccidn transversal
de una forma de ejecucién del bordillo; las figures 2 y 3
son vistas en alzado lateral y en planta, respectivemente
y las figuras 4 a 9 nmuestran unas vistas en seceidn trans-
versal de diversas variantes de ejecucion.

El elemento de bordillo segun las figuras 1-3
comprende una base -1- practicemente horizontal, una cara
inclinada -2~ que sirve de apoyo & una rueda de vehiculo
que encuentra la barandille, une parte convexs =3- sohre-
saliente hacie la carreters encima de la cara =2-, y una
cara trasera -4~, ventajosamente inclinada de forma gque de
a la base -1- una anchura suficiente para asegursr la este-
bilidad del bordilloc bajo el efecto de los choques de los
vehiculos que la encuentran, pudiendo ser mumenteda esta
estabilidad por un relleno de tierra o anélogo contra la
cara -4-., La care superior -5- que une las caras -3~ y —4-
puede ser horizontal, pero esta ventajosemente inelinade
hacie aerriba de manera que forme un angulo ligeramente in-
ferior & 90° con la cara -4-. De esta forma, el elemento
de bordillo puede fabricarse en un molde de una pieza, te-
niendo un contorno correspondiente a las caras -l-, -2-,
-3~ y -5-, puediendo hacerse el desmoldaje poniendo el ele-
mento sobre la cara -4-, que permite un desmoldaje facil y
muy rapido, ya que no es de tener ningim hundimiento cuendo
la pieza desmoldeada reposa sobre la cara «4-.

Unos huecos transversales -6- estan previstos en

la base ~l- para aligerar el elemento y permitir la evacua-
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cion de las aguas. Para aligerar ain mds el elemento, pue~
de teambién preverse un hueco longitudinal -7-, por ejemplo
colocando un tubo de cartén o enalogo en el molde.

E1l elemento se coloca de forms que su borde de~
lantero -8- se encuentra al menos parcislmente bajo el ni-
vel -9- de la carretera. Es preferible que emerje parcial-
mente, como se muestra en la figurs 1, de modo que forma
un escalon que constituye de hecho un primer deflector de
la rueda. El borde -8~ puede ser perpendicular gla super-
ficie -9- de la carretera, pero forma, de preferencia, un
angulo ligeramente agudo con la misma, lo que aumenta en
capacidad de retencion de la rueda que entra en contacto
con él.

Ventajosamente, se preveén unos encajes en las
caras extremas deYelemento de bordillo a saber un saliente
-10- en una cara del extremo y un hueco correspondiente en
la otra. La seccidn horizontal de este saliente y hueco
son, de preferencia, semicirculares, & fin de permitir las
colocacion de dos elementos sucesivos, son en linea, sea
de modo gue formen un cierto angulo entre ellos, lo que
permite gue sea ejecutado con los mismos elementos tanto
las partes rectas como les curvas de la barandilla, de for-
ma que todo el bordille puede ser comstruido con elementos
idénticos, sunque para curvas de pequeflo radio pueden uti-
lizarse elementos mas cortos, cuyas caras extremas pueden
eventualmente ser convergentes.

La figura 4 muestra una forma de bordillo espe-
clalmente conveniente para ser colocadas sobre construc-
ciones de obra, siendo la cara trasera -12- practicamente

perpendicular a la base -l-, ya qugbncuentra un apoyo con~
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tra un muro o una construccion existente -13-. Si el bor-
dillo pasgfiel nivel de éste, puede aplicarse un relleno
=14~ para formar por ejemplo un reborde. Si no existe un
reborde o acera deras del badillo, éste puede anolarse a

la cerretera con ayuda de un relleno defiorier-15-, refor-
mando por una aermedura -l6-, colado en un orificio previs-
to en dicho bordillo y en parte en la calzada, como se mues-
tra en la figura 5.

La figura 6 muestra un elemento de bordillo con-
venlente especialmente para ser colocado a lo lergo de una
acera -1T7-, En este caso la cara trasera de la barrera com-
prende una parte -18-~ perpendiculsr a la base -l- gue se
extiende hasta el nivel de la acera, y una parte =19~ in-
¢linada hacla la carretera, encima de la acera. Pueden es-
tar previstos unos orificios -20- para la evacuacion de
las agues.

Los slementos de bordillo pueden, igualmente,
ser doblados, es decir colocados dorso contra dorso, o @
una cierta dietancia uno de otro para formar una proteccion
entre dos pistas de transito en sentido opuesto en ..auto-
pistes. La figura 7 nuestra dos bordillos segun le figura
4 colocados dorso contra dorso. Tembién pueden formarse
un bordillo asi de una sola pieza, como se muestra en la
figure 8, pudiéndose prever uno o varios orificios como
el -21-, en un bordillo doble para disminuir su peso,

La figure 9 muestra un bordillo doble hecho de
elementos segun la figurae 6. Estos pueden ser colocados
dorso contra dorso como se muestre en la figura 9, o a una
cierta distancia uno de otro, pudiendo llenarse el espatio

libre entre estos elementos de tierra -22- o andlogo, que
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permite por ejemplo colocar pantallas entre dos carreteras
con cireulacion en sentidos opuestos.

Es evidente que en los ejemplos mostrados en las
figuras 4 a 9, la cara superior -5~ puede ser horizontal o
bien inclinada como en la figura 1. Igualmente no puede
prever los encajes -10-, -ll-, en todas estas variantes de
ejecucion, asi como los vaciados -6- y la inclinacidn del
borde delantero -8- como en la figura l. Las dimensiones
del bordillo pueden evidentemente variar, pero a fin de
evitar el deterioro de las carrocerias de los vehiculos gue
chogquen. con el mismo importa que su altura sea tal que al
entrar un neumatico en contacto con el salve ruedas el pa-
rachoques y el guardabarros del vehiculo puedan paser por
encime del bordillo.

Ia colocacion de un bordillo segin la invencidn
es muy simple, ya que basta con reﬁarar une plataforma de
anchure correspondiente, a un nivel algo inferior que el
revestimiento de la calzeada.

En los dibujos, el peguefio escalon que forme el
bordillo en la linde de la carreters se ha mostrado con
una erista de angulo vivo, pero en la préctica se juzgaré
en general preferible preverlo redondeado.

Si se desea claver mas el bordillo, por ejemplo
en los virajes acentuados, puede colocarse, entre el plano
ineclinado -2~ y el borde de la calzada, una losa -23- (mos-
trada en la figura 4 pero que puede también preverse en las
otras formas de ejecucién) que se encaja ventejosamente con
la base del bordillo y cuya cara superior inclinade puede
unirse a la superficie inclinade -2- o formar un pequefio

escalon con ésta, como se muestra entrszos mixtos.
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Las figuras 10 y 11, de las que la ultima es

une vista en seccion segin la linea YI-XI de la figure
10 muestran una variedad de ejecucién del elemento de
bordillo, especialmente conveniente pare la fabricacion

Be por moldeo como tuberias dg,hormigén, con desmolde en posi-
cldn verticel. E1l elemento presente un vaciado continuo ~23-
esi como unas muescas ~24~ en la base, que mejoran la esta-
bilidad de colocacidon. En sus extremidades, el elemento
presenta unos encajes macho ~25- y hembre ~26~ que rodean

10, el vaclado -23- y son ventajosemente, de formas ovsl.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente patente
de invencion:
1. Perfeccionamientos en bordillos de segurided pam
carreteras, formados por elementos préfabricados yuxtapues-
15. tos, comprendiendo una parte inferior cuya cara superior
sobre la que esta destinada e montar una rueda de vehiculo
se eleva progresivamente por encima del nivel de la carre-
tera y una parte superior en voladizo hacia la carreters
sobre dicha cara superior de le parte inferior, caracteri-
20. zados por el hecho de constituir dichos bordillos por ele-
nentos de una sola pieza que se colocan directamente sobre
el apoyo previsto para el bordillo, teniendo cada elemento
una base suficientemenie ancha pare asegurer la estabilidad
bajo la accion de los choques de vehiculos, estando la cara

25. inferior de esta hase ventajosamente proviste de huecos
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transversales que permitan la evacuacion de las aguas.

2, Perfeccionamientos en bordillos de seguridad
pare carreteras, segun la reivindicacidén 1, ceracterizado
por el hecho de comprender las particularidades siguientes:
salientes y huecos de encaje mutuwo de los elementos yuxta-
puestos, previstos en las caras extremas de los elementos,
teniendo estos huecos y salientes ventajosamente una forma
semicirculer en seccion horizontal.

3. Perfeccionamientos en bordillos de seguridad
para carreteras, segun la reivindicacidn 1, caracterizado
por el hecho de que en la masa del elemento se ha practica-
do un vaciado longitudinal.

4, Perfeccionamientos en bordillos de seguridad
para carreteras, segun la reivindicacion 1, caracterizado
por el hecho de que el elemento presente un borde vecino &
la carreter, que sale por encima del revestimiento de la
misme y forma un dngulo agudo con este revestimiento.

5. Perfeccionamientos en hordillos de seguridad
para carreteras, segun la reivindicacidén 1, caracterizado
por el hecho de gue la cara superior del elemento forme un
éngulo ligeramente inferior a 90° con la cara trasera del
elemento.

6. Perfeccionemientos en bordillos de seguridad
para carreteras, segun la reivindicacion 1, caracterizado
por el hecho de que el ftornillo entre el revestimiento de
la calzada y el vordillo propiamente dicho esté colocada
una losa con la cara superior inclinzda.

T. Perfeccionamientos en bordillos de seguridad
pars carreteras, segun la reivindicacion 1, caracterizado

por el hecho de el elemento presenta un vaciado longitudim
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nal, y encajes macho y hembra, ventajosamente de forma
oval, que rodean las aberturas en las caras extremas del
elemento,

8. Perfeccionamientos en bordillos de seguridad
para carreteras.

La presente memoria consta de nueve hojas folia-
das escritas e maquina por una sola cars.

Barcelona, 16 de diciembre de 1964,

SOCIEPE-TNTERNATIONALE
" BREVETS.
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