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por "CIERRE AUTOMATICO PARA PUERTAS OSCILANTES Y PUERTAS DE TO-
PE", & favor de la firms alemana VEREINIGIE BAUBESCHLAGFABRIKEN
GRﬁTSCH & Co. G.H.b.H., domiciliada en Lieonberg / Wurtte o= Ale-

nanie.

NEMORTA DESCRIPTIVA

El presente invento se refiere a un cierre automatico pare
puertas oscilantes y puertaes de tope, provisto de un eje sobre-
saliente de su caja, de un muelle de cierre y de un dispositivo
hidraulico de emortiguscidn que, a través de un rodillo de pre-
sién, atacan en cada caso a ywn disco de leva gsentado sobre el
eje del cierre. En los cierres automaticos conocidos de este ti-
po, el efecto de amortiguacidn cesa poco antes de alcanzarse la
posicién de cierre de la puerta, debido a que el rodillo de pre-
gion del sistema de amortiguacién alcanza, en la posicidn de cie

rre, el vértice del disco de leva, mientras que el émbolo 1lege
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2 la posicion de punto muerto en el eilindro de amortiguacion.
ha sido intentedo ya, conseguir un efecto residual de emortigua-
cidn en 1la posicion cero de las puertas oscilantes. Ahora bien,
en los tipos de construccion conocidos se produce un fuerte chas-
quido al pasar le puerta por lo posicidn de cierre, debido a que
la presién existente en ese momento en el cilindro del dispositi-
v6 amortiguador, hace que el miembro de trasmisidn choque conira
el correspodiente disco de leva.

Se trata shora de mejorar el funcionamiento de los ciefres
awsomaticos para puertes del tipo citado, haciendo que a pesar
de la amortiguacién del movimiento de la puerits hesta llegar a
su posicién de clerre, se evite todo ruido molesto al pasarse por
la posicién cero. El cierre automatico no solsmente ha de traba-
jar lo mas silenciosamente posible al pasarse de una direccidn
de cierre a la otra, sino que ha de ser también de una gren dura-
cion vy poder ser construido con medio tecnicos sencillos.

Para solucionar el problems propuesto, propone el invento que
en la zong del disco de leva pera el dispositivo amortiguador, se
formen superficies de apoyo en el eje del dispositivo de cierre,
¥ que en la abertura de recepcidn pars el eje de dicho disco de
leve se prevean superficies de tope que permitan un movimiento
de giro relativo entre el eje del cierre y el disco de leva, en
el plano perpendiculer a dicho eje, previéndose ademas una valvu-
la de blogueo gue, poco antes de alcanzarse lg posicién de punto
muerto del embolo en el cilindro del dispositivo amortiguador, se
abra y reduzca la presién que en ese momento reina en el cilindro
del dispositive amortiguador. Se consigue de este modo que, al pa
sarse por le posicidn cero, o sea, por la posicidn de cierre de
le puerta oscilante, el ambolo quede descargédo, no chocando en=-

tonces, por consiguiente, el miembro de trasmision contra el dis-
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co de leva, provocando con ello ruidos o desgastes cuando el dis-
positivo de cierre lleva mucho tiempo en uso. En esta forma de
realizacidn de las superficies de tope, que pueden ser relativa-
mente grandes, se consigue también una amortiguacidn de los rui-
dos, debido al mejor ajuste a tope. Al mismo tiempo se obtiene
uns buena guia ¥y apoyo del disco de leva, sin que haya que temer
que se deterioren las superficies de tope. La produccién de ruido
al chocar las superficies de apoyo del eje del cierre contra lss
superficies de tope del disco de leva, depende del tamefio de di-
chas superficies y, en especial, de la velocidad con gque chocan
las. superficies unas contra otras. Este velocidad esta determina~-
da por la fuerza actuante sobre el disco de leva y que parte del
dispositivo amortiguador. En este dispositivo amortiguador, cons—
tituido por un émbolo y un cilindro, se puede disponer shors, de
acuerdo con el invento, una valvula de cierre que se abre poco
entes de alcanzarse la posicion superior de punto muerto, redu-
ciendo la presidn reinante en el cilindro amortiguador. En la po-
sicidn de cierre de puerta, como es sabido, es empujado hacia
atrés el émbolo amortiguador por el disco de leva, de modo que el
1iquido contenido en el cilindro amortiguédor tiene que ser expul
gado a través de una abertura regulable. Este expulsidn tiene lu~
gar, por ejemplo, a través de finos taladros o de ranuras practi-
cadas en cuerpos cilindricos, teniendo el liquido que vencer re-
gistencias considerables. Estas resistencias traen consigo que

el embolo, en la posicidn de punto muerto o en las proximidades
de ella, se encuentre bajo una considerable presion hidravlica,
que puede entrar en accidn cuando el disco de leva estd spporta—
do de manera giratoria sobre el eje del clerre y adopta una posi-
cidn correspondiente. Gracias a la reduccidn de la presidn a tra-

ves de la vélvula de cierre se evita, por 1o tanto, una fuerte
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aceleracidn del disco de leva, de modo que éste es hecho girar
exclusivamente y en forma blands por la influencias de un mue-
1lle del dispositivo amortiguador, con lo que sus superficies de
tope chocan casi sin ningin ruido contra las superficies de to-
pe del eje del cierre.

De manera especialmente conveniente pueden las superficies
dé tope ser planas y estar dispuestas paralelasmente entre si, es
tando formadas por rebajos de secciones del cilindro. Por otra
parte pueden las correspondientes superficies paralelas de tope
del disco de leva del dispositivo amortiguador estar a una dis-
tancia entre si, que se adapte al ancho del eje del cierre entre
las superficies de apoyo; las superficies pueden terminar unas
en otras formando un codo y, en la posicidn de cierre pueden,
por un lado, ser por 1o menos aproximadamente paralelas con rala
cidn sl eje longitudinal de la caja y, por otro.lado, formar con
dicho eje un éngulo de alrededor de 152. Debido 2 le movilidad
entre el eje del cierre y el disco de leva, se consigue que el
disco de leva, en la posicidn de cero del eje de cierre, o0 sea,
en la posicidn cerrada, se pusda ajustar de tal modo que, sea
cual fuere el sentido en que la puerta llegue a la posicidn de
cierre, siempre quede un momento residual de smortiguacidn, de-
bido & que el rodillo de presidn no ha llegado todavia al vérti-
ce del disco de leva.

Convenientemente puede la valvula de cierre estar constitui-
da por un taqué accionado por la fuerza de un muelle, provisio
de un asiento de valvula y gue atraviesa el fondo del cilindro,
siendo gobernada por el fondo del émbolo, La valvula de cierre,
por lo tanto, es abierta mecanicamente y de manera forzosa, en
cuanto el émbolo se aproxima a su posicién de punto muerto. Dan-

do al muelle las dimensiones oportunas, puede la fuerza de este
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ser mayor que la presidn hidrsulica del 1liquido entre el embolo
¥ el fondo del cilindro, de maneras que durante aproximadamente
toda la carrers del émbolo, el liquido amortiguador se ve preci-
sado a escapar por la via para ello prevista. Es conveniente que
la pretensidn del muelle de la velvula de cierre sea regulable,
para poder ser adaptada a la fuerza regulable de amortiguacién
del dispositivo amortiguador.

La formacidén de ruidos depende finalmente asi mismo de la
formg del disco de leva, sobre el que se mueven los rodillos de
presién del dispositivo amortiguador y del muelle de cierre. Aho
ra bien, la forma del contorno del disco de leva depende, por su
parte, del curso del movimiento de los rodillos de presidn, que
viene determinado por los puntos de apoyo de los soportes de log
rodillos de presidn. Tratindose de dispositivos de cierre con dis
positivo amortiguador y muelle de cierre dispuestos el uno junto
al otro, se puede prever, por lo tento, que en las paredes latera
les de la caja, en un pleno perpendicular al eje longitudinal de
la misme, estén dispuestos balancines, en cuyos extremos libres,
atague una vez el dispositivo amortiguador, y otra vez el muelle
de cierre, encontrandose 1os puntos de soporte de los balancines
en cada caso en el otro lado del eje longitudinel de la caja, con
relacidn al punto de atague del dispositivo amortiguador o del
muelle de cierre. De este modo pueden los balancines recibir for-
me de palancas grandes, con 10 que la curva del movimiento del
centro del rodillo de presidn tnicamente difiere poco de la recta
en la zona angular precisa. Los discos de leva pueden ser gimé-
tricos, y las lineas de movimiento de 1os centros de los rodillos
de presién pueden discurrir sl menos aproximadamente en le direc-
cién de los ejes de simetria de los discos de leva, cuando la

puerta se encuentra en la posicidn cerrada. De esta forma se cren
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aproximadamente las mismas circunstancias para cualquier direc-

cion de movimiento de la puerta.

Ha demostrado ser especialmente ventajoso en cuanto a funciow-
nemlento y dimensiones, al disponer las cosas de modo que las cur
vas de los centros de los rodillos de presién sean tangentes a
lineas inclinedas en 15% con respecto al eje longitudinal de la
caja ¥ que parten del eje del cierre, apartandose de 1os corres-
pondientes puntos de soporte. Finalmente puede el contorno del
disco de leva para el dispositivo smortiguador descender desde
una distancis maxime del eje del cierre, aproximadamente en la
posicidn cero de angulo central (posicidn de cierre), hasta una
distencia minima, aproximadamente en el éngulo central de 90%, pa
ra después volver a ascender répidamente, con lo gque la carrera
del émbolo puede adquirir su méxima en el cilindro amortiguador
después de un angulo de aperturs de 90%2.

Convenientemente puede la valvula de cierre recibir al mismo
tiempo forma de vélvula de sobrepresion, de modo que en el caso
de wna asccion violenta degde fuera sobre la puerta, por ejemplo,
debida a la presion de un golpe de viento, mno se,puede averiar
el dispositivo de cierre.

El dibujo ilustra un ejemplo de forma de realizacidn del in-
vento, mostrando:

Ta fig. 1, una seccidn o través de un dispositivo de cierre,
de acuerdo con la linea I-I de la fig. 23

la fige 2, una vigta desde arriba del dispositivo de cierre,
estando retirada la tapa, ¥y

la fig. 3, una seccidén a traves del dispositivo de cierre, de
aouerdo con la linea III-III de la fig. 1.

El eje 1 de un dispositivo de cierre esta soportado en la ca-

Ja 2 por medio de un cojinete de bolas 3 o de un cojinete de agu-
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Jas 4 y una bola 5. El eje 1 shporta dos discos de leva 6 y 7,
cooperando el disco de leva superior 6 con un muelle de cierre
8 y el disco de leve inferior 7, con un dispositivo amortiguador
9. La caja 2 esta rodeade ror otra caja para empotrar 10, que es=-
t4 cerrada por una tapa ll.

La caja 2 este estrachada en la zona del eje 1 del cierre,
de modo que se forme una parte de cabeza 12, cuyo ancho es menor
que el ancho restante de la caja. Debido a la forma rebajada asi
obtenida, no queda la caja dehajo del cerco de la puerts cuando
se trate de puertas de tope, lo que hace no sea preciso prever
ningune escotadura, a pesar de lo cual se puede dimensionar el
soporte de los rodillos de presion destinados a la trasmisidn
de fuerze del muelle de cierre al eje del cierre lo suficiente-
mente grande, pars conseguir un elevado momento de cierre con pe
quefias cargas del soporte. Dentro de la caja no hay que proceder
& modificacion alguna, indeferentemente de si la puerta ha de ce
rrar a izquierdas o a derechas, o en especial si el cierre se
monta en puertas oscilantes.

Contra los discos de leva 6 y 7 se apoyan rodillos de presidn
13 v 14, soportados en balancines 15 y 16. Estos balancines, por
an parte, esgtan goportados por uno de sus extremos en las paredes
exteriores de la caja 2, en las proximidades de la cabeza 12,
mientras que en sus extremos libres 17 y 18 atacan el muelle de
cierre 8 0 un véstago de émbolo 19 del dispositivo emortiguador
9. La pretensidn del muelle de cierre S puede ser regulada facil-
ments desde fuera, a traves de un balancin 20, asimismo soporta-
do en la caja, mediante un tornillo de regulacidn 21 accesible
desdeaarribe y soporitado en un apoyo 22. El disco de leva 7 para
el dispositivo amortiguador 9 posee una abertura de recepcién 23

para el eje del cierre 1. En esta ebertura penetran salientes 24
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que formaen superficies de tope 25 y 26, dispuestas en angulo. En
el eje del cierre se han fresado secciones de cilindro 27 en la
zong del disco de leva 7, de modo gque se producen superficies de
apoye 28, cuya distancia rec{proca corresponde g la distancig en
tre las superficies de tope 25 0 26. Los salientes 24 se extien~
den, en direccidn axial, Unicamente por parte de la profundidad
del disco de leva 1, tal como se desprende especialmente de la
fig. 1. Bl disco de leva 7 esta sujeto en direccidn axial por wn
collarin 29 y un disco 30, fijado por medio de un anillo de Te-
tencidn “Seeger" 3l.

$i la puerté de acuerdo con el dibujo de la fig. 3 se cierra
en el sentido de las manillas del reloj, entonces la superficie
de apoyo 28 se apoyaré en cada caso contra la superficie de tove
25 del disco de leva 7, tal como ha sido dibujado. En la posicion
de cierre, el vértice 32 del disco de leva se encontrard todavia
por debajo del eje longitudinal 33 de la caja, de modo gque el ro-
dillo de presién 14 sigue todavia apoyado sobre el flanco 34 del
disco de leva 7. S5i se abre shora la puerta en el sentido opues-
to, contrario a las manillas del reloj, entonces la superficie
de apoyo 28 queda por 1o pronto apoyada todavia ;obre la super-~
ficle de tope 25, hasta que finalmente se alcanza la posicién de
punto nmuerto mostrada en la fige. 3, en la que el rodillo de pre~
sién‘li se apoya contra el vértice 32. Si se abre la puerta toda-
via mas, entonces el rodillo de presién 14 pasa al flanco 35 de
la leva 7. Con ello se ejerce un momento de giro sobre el disco
de leva 7, que hace que éste gire con relacidn al eje del cierre,
hagta que la superficie de tope 26 choca contra la superficie de
apoyo 28.

En la posicidn de punto muerto del disco de leva 7, mostrada

en la fig. 3, pasa el eje de simetria 36 aproximadamente por el
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centro 37 del rodillo de presidn 14. Debido a la gran distancia
entre este centro y el punto de soporte 38 del balancin 16, re~
sulta que la curva que describe el centro 37 durante su movimien-
to en torno del punto de soporte 38, sizue, en la zona angular
que interesa, aproximadamente a lo largo del eje de simetrfia 36
0 de una linea que discurre formando con dicho eje un angulo 38
de aproximadamente 152, EL contorno del disco de leva puede ha-
cerse de este modo simétrico, disminuyendo primeramente las dis-
tancias entre el eje 1 del cierre y el vértice 32, para después
volver a crecer rapidamente en 39, tras una zona de anguwlo cen-
tral de 902.

El momento que provoca la inversidn del disco de leva, es ori
ginedo por wn muelle de émbolo 40, que se apoya contra el fondo
41 de un cilindro 42, haciendo presidn sobre el émbolo 43, que
entonces trasmite la fuerza al disco de leva 7, a través del vas-
tago de émbolo 19, del balancin 16 y del rodillo de presién 14.
En el movimiento de cierre de la puerta, es oprimido el émbolo
43, e través del disco de leva 7, hacia el fondo 41 del cilindro.
Para ello es preciso que el liquido encerradoe entre el émbolo 43
y el fondo 41 del cilindro, sea expulsado del mismo a través de
un canal 44, existente en una espige 45, siendo regulable la ve-
locidad de circulacidn del liquido en ella por el grado de aber-
tura de la vélvula con la espige, & través de un tornillo de re-
gulacién.&é. Debido a las resistencias en la valwvula y en el ca-
nal 44, se esisblece una determinada presidn en la cdmara del ci-
lindro, presidn que resulta indeseable en las proximidades de lg
posicién de punto muerto, debido a que con ello se acelera fuer-
temente el disco de leva al realizar su inversidn., Por ello se
ha previsto una vélvula de cierre 47, consistente en un taqué

48 y wn muelle de cierre 43 y que al mismo tiempo puede recibir
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forma de vélvula de sobrepresidn. EL taqué 48 posee un asiento

de valvula 50 y atraviesa el fondo 41 del cilindro con una pro-
longacidén 51. El muelle de cierre 49 puede ser pretengado de ma-
nera conveniente por medio de un tornillo 52, de modo que la pre-
sidén en la cémara del cilindro no pueda oprimir al taqué 48 ha-
cia el muelle de clerre 49. La valvula 41, por el contrario, ni-
camente se abre cuando el fondo 44° del émbolo choca contra la
cara frontal de la prolongacidn 51, empujendo al taqué 43 hacia
atrds. Ahora ya puede escapar el resto del liquido, junto con el
procedente del canal 44 y que llega a la camare. 54 de la valvula
, a través de la valvula 47 y del taladro 53. Ello significa, que
en la posicidn de punto mmerto ya no reins presidn alguna en la
camerse del cilindro, con lo que el vastago de émbolo ya unicamen—
te es empujado por el muelle amortiguador 40 con fuerza relativa-

nente pequeila en direccidn al eje 1 del dispositivo de cierre.

N O T A

Hecha la descripcién del presente invento se hace constar,
que esta solicitud se acoge a la prioridad de la solicitud de Pa=
tente glemana n® V 25,084 V/68d4, depositada el 24 de Diciembre
de 1963, y que se declaran como nuevas y de propia invencion las
reivindicaciones sigulentes:

l.- Cierre automatico pars puertas oscilantes ¥ puertas de
tope, dotado de un eje sobresaliente de la caja, wn muelle de
cierre y un dispositivo amortiguador, consistente en un cilindro

y un émbolo, que a través de sendos rodillos de presidn atacan
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a un disco de leva asentado sobre el eje del dispositivo de cie-
rre, caracterizado porque en la zona del disco de
leva correspondiente al dispositivo amortiguador, estén formadas
superficies de apoyo en el eje del dispositivo de cierre, mien-
tras que en la gbertura de recepeion para el eje del dispositi-
vo de cierre en esgte disco de leva, se han previsto superficies
de tope que, el cambisr el sentido de apertura de la puerta, per-
miten un movimiento de giro relativo entre el eje del dispositi-
vo de cierre y ¢l disco de leva, dentro del plano perpendicular
a dicho eje, y porque se ha previsto una valvula de cierre que,
poco antes de alcanzarse la posicidn superior de punto muerto dsl
émbolo en el cilindro del dispositivo amortiguador, se abre y re-
duce la presidn que en ese momento reina en el cilindro del dig-
positivo amortiguador.

. 2.~ Cierre automatico de acuerdo con la reivindicacion 1,
caracteriszado porque las superPicies de apoyo del -
8je del dispositivo de cierre son planas, parelelas entre si y
estan formadas por el rebajo de secciones del cilindro.

3.~ Cierre automatico de acuerdo con la reivindicacidn 1,
caracterizado porque las superficies de tope exis—
tentes en el disco de leva, paralelas entre si, se encuentran
e una distancie reciproca que corresponde al ancho del eje del
dispositivo de cierre entre las superficies de apoyo del mismo,
¥ porque dichaes superficies de tope terminan wna ‘en la otra fore
mendo un codo, siendo por un lado, en la posicidn de cierre,
aproximedamente paralelas al eje longitudinal de la caja, mien-
tras que por el otro lado estdn inclinadas aproximadamente 15¢
con relacion a dicho eje.

4o~ Cierre awtomatico de acuerdo con la reivindicacidn 1,

caracterizado porque la vialvula de cierre esta cons
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tituide por wn tagué provisto de wn asiento de valvula y puesto
bajo la presion de un muelle, que atraviesa el fondo del cilin-
dro y en gobernable por el fondo del émbolo.

5.- Cierre automatico de acuerdo con la reivindicacidn 4,
caracteriszado porgue, mediante las dimensiones gpro-
piadas del muelle de cierre, la fuerza de éste es mayor que la
presién hidréulica del 1{quido entre el fondo del émbolo v el del
cilindro.

6.- Cierre automatico de acuerdo con las reivindicaciones 4
vy5 caracteriszado porqgue la pretensidn del muelle
de cierre es regulable.

70— Cierre automatico de acuerdo con las reivindicaciones 4
ab,caracterizado porque la cémara que da acogida
a la vilvula de cierre, esta comunicada a través de taladros con
el espacio libre de la caja, destinado al acelte.

8.~ Cierre sutomatico de acuerdo con cualquiers de las rei-
vindicaciones 1 a 7, con dispositivo amortiguador y muelle de
cierre situados wno junto a otro, caracterizado por-
que en las paredes laterales de la caja, en un p;ano perpendicu~
lar al eje longitudinal de la misma, estén soportados balancines,
a cuyos extremos libres atacan una vez el muelle de cierre y otra
vez ¢l dispositivo smortiguador, encontrandose los puntos de So-
porte de los balancines en cada caso en el otro lado del eje lon
gitudinal de la caja, con relacidn a los puntos de ataque del
nuelle de cierre 0 del dispositivo amortiguador.

9.~ Cierre gutomatico de acuerdo con la reivindicacién 8,
caracterizado porque el disco de leva tiene forma
simétrica, y porque las lineas de movimiento de los centros de
los rodillos de presidn sobre los balancines, discurren aproxi-

madamente en la direccidn de los ejes de simetria del disco de
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levas, cuando la puerts se encuentra en posicidn cerrada.

10,~ Cierre automatico de acuerdo con las reivindicaciones
8y9 caracteriszado porgue las curvas de 1os pun-
tos centrales de los rodillos de presidn son tangentes a las li-
neas inclinadas aproximadamente 152 con relacidn al eje longitu-
dinal de la caje, que salen del eje del dispositivo de cierre y
se alejan de los correspondientes puntos de soporte.

11.- Cierre automatico de acuerdo con cualquiera de las reivin
dicaciones 1 2 10, carac teri zado porque el contorno
del disco de leva desciende desde una distancia maxima del eje
del dispositivo de cierre, aproximedamente en la posicidn de an-
gulo central cero (posicidn de cierre), hasta una distancia mini-
ma, aproximadamente en el angulo central de 90¢, despues de lo
cual vuelve a ascender répidamente, con 1o que la carrera del ém-
bolo alcanza su maximo después de wn angulo de apertura de 909.

12.- Cierre automatico de acuerdo con cualquiera de las rei-
vindicaciones 1a ll, caracterizado porgue la val-
vula de cierre recibe al mismo tiempo forma de valvule de sobre—
presidn.

13.~ Cierre automatico pars puertas oscilantes y puertas de
tope.

Segin se describe v reivindica en la presente memoria que
consta de trece hojas foliadas y mecanografiadas por una sole
cara y de una lamina de dibujos.

Madrid, a 23 de Diciembre de 1964

VEREINIGTE BAUBESCHLAGFABRTKEN
GRETSCH & C0. Gefmeb.Ho
JAIMZ ISERN

2 . —

—e
\._ S
i eaner cien A @ Se) e

s

Pe 2o



VEREINIGTE BAUBESCHLAGFABRIKEN 3 ? 5 O Z
GRETSCH & Co. G. m. b. H. v OJA TUNICA

| 25 Ui
1 3 " .
3 / ] // }5 | 9 74 /46120
U > R — S A i |
) - | ) o N _ '. &
6~ ' anz
2 il :
Sy : c{ E————— 7]
f * - L %
e A, //Illli V4

R
R R = e
i 'l ‘\ i ) \\;& \\
v e '! ‘1 /. T |\
"l il // % ) - "‘..—. ' P ~ \’\l
I / \\\" N ‘*\rl = i n1 /22
f i / | N N (e N
L\ l - { W7 I
NNy N "0 y 21
{ R s ‘l\ } e P i B
5 — e 2
12 l\ \Z —. M ..-__-—_—_—_-,...-"‘"‘",...'-“::-"' — /] : @
— A Y e
1 \ -

2 37 : D

S STRUST e

3 26 5 ' ﬂ u-;““‘n

v’

?4
28 "‘ %ﬁi!;w /‘"““H ﬁ\

2 tﬁb\ >?;r HAS

l’l’,

‘ l
l \ ‘“ A‘Ew — e ““ B S \-‘i; “‘ \
7 > - Q‘
2 ‘A‘

0¥ 2|, \‘é

AN

\‘\\\\\
l

[
% AD
Madrld, 23 de Dlggembre de 196ﬂ

Ty

Escala variable




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



