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"D.568 Carburation tri-
ple"

307423

MEMORTA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVENCION
en
: EsPAl A
por VEINTE afios
a nombre de SOCIETE INDUSTRIELLE DE BREVETS ET D'ETUDES
S.I.B.E., socledad de responsabilidad limitada francesa, es-
tablecida en lgO'avenue de Neuilly, Neuilly-sur-Seine (Seine),

Francia, por:
"DISPOSITIVO DE CARBURACION PARA MOTORES DE COMBUSTION INTER-

NA" .

El invento se refiere a los dispositivos de carbu-
racién para motores de combustidn interna, que estin congti~
tuidos por la combinacién de por lo menos dos carburadores

para la alimentacidn de un solo motor.

Existen numeroso casos en que un motor de explosifn
clésico es alimentado por carburadores miltiples, que compren
den por ejemplo un carburador por cilindro o un carburador pa

rg. dos cllindros.

En general, la técnica consiste, o bien segin una

primera solucién, en montar un carburador completo para cada
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entrade de gas prevista, o bien segin una segunda solucidn,

ea estudizr un car%urador especial que agrupa un cierto nf-
mero de vartes comunes y que incluye una pluralidad de con-
ductos de admisiébn.

La primera solucidn hace dificil la sincronizacibn
de la epertura de los Organos de estrangulacidn previstos en
cade entrada de gas. En efecto, esta sincronizacidn es efec-
tuada por sistemas de pelancas o manguitos de acoplamiento ¥
es siempre muy dificil de realizar. Ademés. no es en general
estable, lo que de todos modos produce ralentis muy irregu-—
lares y diffciles de regular.

La segunda solucidén requiere agrupar todos los con
ducios de admisibn y sus Srgenos de estrangulacidn en un es-
pacio reducido que contiene igualmente los otros Srganos de
carburacién, de tal manera que el motor necesita tubuladuras
con frecuencia bastante largas entre dicho eSpabio v los ¢i--
lindros del motor, lo que es precisamente el inconvenienté que
se quiere evitar utilizando carburasdores miltiples,

En el caso, por ejemplo, de un motor de 3, 4 6 6 ci-
lindros en linea, se ha considerado ya construi; un dispositi-
vo de carburacidén de un solo bloque en que todos los conductos
de adnisibn estén sensiblemente en el mismo entreje que las
entradas de gas en el motor. Tal construceidn es extremadamen-
te dificil de realizar, por que la mayoria de los canales de
alimentacidn de combustible, y mis particularmente aguellos de
los circuitos de ralenti, son de didmetro muy pequefio y no po-
drian por consiguiente ser perforados en grandes longitudes.
Ademds, la fundicibn de estos aparatos, que son entonces muy
voluninosos, llega a ser muy dificil con las técnicas de fun-

dicibn bajo presidn y requiere téenicas de fundicidn con are-—
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na, cuyo rendimiento es mucho menor.

Por todas estas ragones, la fabricacidn de tales
dispositivos de carburacidn se muestra practicemente impo-
sible a causa de su precio de coste elevado.

El invenlo tiene por objeto realizar de una mane-
ra sencilla y econdmica digpositivos de carburacidén milti-
ples de grandes dimensiones, para la alimentacidn simulté-
nea de varias entradas de gas de un motor,

Con este fin, el dispositivo de carburacidén inclu-
ye una pieza comin en la cual estan dispuestos varios condug
tos de admisibén que comprenden cade uno un 8rgano de estran—
gulacidn accionado por un mando dnico, mAs particularmente
una mariposa calada sobre un eje de mando Gnico, soportado
dicha pieza comin tantos sistemas de carburacidn completos
y distintos como conductos de admisibén existen.

El invento podrd ser de todos modos bien compren~
dido con syuda del complemento de desceripecibn gue sigue,
asi como del dibujo anejo, cuyos complemento y dibujo estén
dados, naturalmente, sobre todo a titulo de indicacibn.

La figura unica de este dibujo muestra, en corte
vertical esquemético, un dispositivo de carburacibdn estable-
cido conforme al invenito.

Al proponerse establecer un disvositivo de carbu-
racién para alimentar tres entradas de gas, se procede como
sigue o de manera sniloga. '

El dispositivo incluye esencialmente un cuerpo 1,
de una pieza, en el cual estén dispuestos tres conductos de
gas 2a, 2b, 2c¢c. En el interior de cada uno de estos conduc-
tos, se aloja un Organo de estrangulacidén 3a, 3b, 3¢ calado

por.un eje conmin 4. Este ejo lleva en uno de sus extremos
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una palanca de maendo 5 puesta a disposicidn del céﬁductor.

El cuerpo principal 1 estd fijado sobre tubuladu—
ras 6a, 6B, 6¢c que unen los conductos 2a, 2b, 2¢ a las dife
rentes entradas de gas combustible en el motor.

En el caso de la figura, el sistema de carbura--
cifn previsto es un sistema invertido. Bl cuerpo 1 estd co-
ronado, encime de cada conducto 2a, 2b, 2¢, por un sistema
de carburgcidén clésico constituido por una piezs Ta, Tb, &
Te que lleva un venturi tal como 8a, un sistema de surtidor
prinecipel tal como 9z y una cuba de nivel constante 10z,
10b 6 10c, Esta misma pieza Ta, Tb 6 Tc¢ lleva igualmente un
eircuito de ralenti y, eventualmente, otros circuitos entre
ios que son ubilizados habitualmente en un dispositivo de
carburacibén (por ejemplo: dispositivo de arranque, disposi-
tivo de aceleracibn o dispositivo eoonomizadgr de cualgquier
clase), no estando mostrados estos circuitos en la figura.

La pieza Ta, Tb 6 Tc estd coronada por una pieza
1la, 11b u llc que incluye la entrada de aire, la cual estéd
unida en genergl a un filtro de aire, que p0¥ lo demis pue-
de ser comin a todas las entradas de aire»dei dispositivo.

Cada carburador elemental funciona como un carbu-
rador clésico pero el interés de la disposicibn reside en
el hecho de que los tres 6rganocs de estrangulacibén 3a, 3D,
3c,estando montado sobre un mismo eje 4, estén sincroniza-
dos de una menera absoluta. Un s0lo tope de regulacildn de
ralenti (no mostrado) llevado por el eje 4 y desplazado al
mismo tiempo que la palanca 5 para cooperar con un tope f£i-
jo, permite regular simulténeamente el grado minimo de aper-
turg de los tres drganos de estrangulacién 32, 3b, 3c.

Lo dnice pieza que presenta una cierta dificultad
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de ejecucién es evidentemente el cuerpo 1, pero es“muy ré;
ducida puesto que no tiene procticamente, mas que el eje

4 comin con los tres Organocs de estrangulaciém 3a, 3b y 3c.
Bs relativamente ficil de moldear y, de cualquier manera,
los 'Gnicos lugares dificiles de mecanizar estén constitui-
dos por los conductores 2a, 2b y 2¢ y por-1os pasos alinea-
dos 12a, 12b y 12c para el eje 4.

Todas las piezas superiores Ta, Tbd, Te y 1lla, 1lb
1lc pueden ser fabricadas sin inconveniente en gran serie,
especialmente de aleacién colada bajo presién, lo que redu~
ce fuertemente su precio de coste.

, Pinalmente, existe interés en prever en el cuerpo
1, entre cada par de conductos de admisidn 2a, 2b 6 2c¢, me-
dios apropiados pars impedir toda entrada de aire por los
pasos 12a, 12b, 12c y esto de preferencia por medio de vpla-~
quitas 13a y 13b, por ejemplo de chapa embutida 0 de mate-
ria pléstica, apropiadas para cerrar los rebajos l4a, 14b
procedentes de fundicibn para facilitar la mecanizacibn de
los pasos 12a, 12b y lZ2¢.

Esta Gltima disposicidn evita una fuga de aire des-
de el exterior hacis el interior, fuga que podria perturbar
los ralentis y comtribuir a su irregularidad.

En definitiva, el invento permite construir, de
meners sencille y poco costosa, un carburador miltiple para
la alimentacibén simulténea de varias entradas de gas.

Como es evidente y como resulta ya por 1o demas
de 1o que precede, el invento no se limita en agbsoluto a
aquél de sus modos de aplicacibén, esi como tampoco a ague-
1los modos de realizacibn de sus diversas partes que han si-

do mis particularmente considerados; abarca, por el contra-
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rio, todas las variantes.

Esta solicitud que corresponde g la presentada
en Trancia, €l dia 23 de Diciembre de 1.963, con el ndme~
ro 958.251, se acoge a los beneficios del articulo 51 del

vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

Los puntos de invencidn propia y nueva qﬁe ge
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten
te de Invencidbn, en Espafia, por VEINTE afios, son los si--
guientes:

1.~ Digpositivo de carburacibén para motores de
combustibén interna, constituido por la combinacibén de por
1o menos dos carburadores para la alimentacibn de un solo
motor, caracterizado por el hecho de gque incluye una pie-
za comin en la cual estén dispuestos varios conductos de
admisibén que comprenden cada uno un Srgano de estrangula-—
cién accionado por un mando ¥nico, soportando dicha pieza
comin tentos sistemas de carburacién completos y distintos
como conductos de admisibn existen,

2.- Dispositivo de carburacibn segin la reivin~
dicacibn 1, caracterizado por el hecho de que los 6rsanos
de estrangulacidn estén constituidos por mariposas caladas
sobre un eje de mando dnico que atraviesa la pieza comin
por pasos alinesdos.

3.~ Dispositivo de carburacibn segin la reivin-
dicacibn 1, caracterizado por el hecho de que, para facl=

litar la mecanizacién de los pasos alineados estén previs-
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tos rebajos en las partes de lg pieza comin oo;}rendiaa
entre dos conductos de admisibn préximos, estando gplica-
dos medios de cierre para estos rebajos, con vistas a im-
pedir las entradas de aire en los conductos de admisién
5 por medio de dichos rebajos y pasos.

4.~ Dispositivo de carburacién pars motores de
combustidn interna.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, representado en el dibujo que se acompafia y con

10 ‘los fines que se han especificado,

i

Bsta Memoria consta de siete hojas escritas a m§

quina por una sola cara.
Madrid,

15. P, A
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