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MEMORIA  DESCRIPTIVA

paré solicitar
PATENTE DE INVENCION
en
ESPANA
por VEINTE afios

g8 nombre de COMBUSTION ENGINEERING, INC., entidad nortea-
mericana, establecida en Prospect Hill Road, Windsox,
Connecticut, Estados Unidos de América, por:

"UN DISPOSITIVO QUEMADOR ENCENDEDOR"

Egte invento se refiere a un quemador de combus-

. tible y en particular a un guemasdor encendedor o piloto ca

paz de mantener una llama grande y estable.

Eg corriente dotar a los gquemadores principales
de los hogares de generadores de vapor de agua de quemado~-
res piloto o encendedores para encender inicialmente el
combustible y mantener luego una llama estable enlos que—
madores principales. Los quemadores encendedores de uso ge
neralizado en la actuslidad consisten en una linea de su~

minigtro de combustible que termine en un punto en el alo=-
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jamiento del encendedor que estéd a cierta distancia del pro-
plo hogar. Por consiguiente, la llama que se extiende real-
mente en el interior del propio hogasr es de dimensiones un
tanto pequefias. Para encender combustibles de quemador prin-
cipal diffciles de inflamar, tales como carbbn pulverizado

0 petrdleo Bunker C o combustible para buques, la pequefia
1lama del encendedor no es segura, ya que existe el peli-
gro de que el combustible principal no resulta inflemado,

0 bien de que tras haber tenido lugar el emcendido inicial,
no se mentenge la estabilidad de la llama. Existe ademés el
peligro de que el flujo a gran velocided del alre de combus-
$ién a través del alojamiento del quemador encendedor, apa-
gue la llama del encendedor. ELl guemador encendedor del pre-
sente invento supera ese inconveniente, emitiendo una llama
grande en el interior del propiob hogar, la cual enciende
prontamente y con facilidad al combustible del quemador prin-
cipal, y asegura estabilidad de llama en el posterior fun-
cionamiento. Ademés, el combustible y el aire son introdu-
cidos en el alojamiento del quemador encendedor ds tal ma-
nera que eés sumemente improbable la posibilidad de que se
extinga la llama del quemador.

Un objeto de este invento es proporcionar un uge-
mador piloto que tiene una llama estable, proveyendo para
ello wna mezcla Intma del combustible y el aire en ella.

Otro objeto es proporcionar un quemador piloto
que tiene un régimen de caldeo de elevado nimero de calorias,
de modo que puede mantenerse una llama grande para encendi-
do fiable de combustibles de quemador principal difliciles de
encender, tales como carbdén pulverizado o petrdleo combus-

tible para bugues.
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De acuerdo con el invento se ha provisto un que-
mador encendedor gue comprende, en combinaocién, unae prime-
ra tuberia que tiene un extremo de entrada al cual es su~
ministrado un medio de soporte de la combustibn, y un ex-—
tremo de salida para descargar los productos de combustién,
une placa de turbulencia colocada dentro de dicha primera
tuberia con un espacio anular restringido mantenido entre
dicha placa de turbulencia y dicha primera tuberfa, una
segunda tuberlia a la cual es suministrado combustible, es-
tando colocada dicha segunda tuberla dentro de dicha prime-
ra tuberla y extendiéndose a través de dicha placa de tur-
bulencia, teniendo dicha segunda tuberfa una salida de com-
bustible situada dentro de dicha primera tuberlia aguas aba-
jo de dicha placa de turbulencia y adyacenfe a ella, medios
de encendido situados aguas abajo de dicha placa de turbu-
lengia para encender el combusiible y el medio de soporte
de la combustibn junto a la placa de turbulencia, una ter-
cera tuberia a la cual es suministrado combustible, estna-~
do situada dicha tercera tuberla dentro de dicha segundé
tuberka y teniendo una salida de combustible aguas abajo
de la salida de dicha segunda tuberfa, con lo que uma par-
te del medio de soporte de la combustién se combina con
el combustible que estéd siendo emitido a través de la sa-
lide de la segunda tuberla para establecer una llama es-
table, y la parte restante del medio de soporte de la com-
bustibén se combina con el combustible que estéd siendo emi-
tido a través de la salida de la tercera tuberia, mantenien~
do la llama que sale de la segunda tuberfa la combustibén
del combustible descargado desde la tercera tuberia.

Con objeto de que pueda ser comprendido el in=
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vento, se describird a continuacibn con referencia a los
dibujos que se acompallan en los cuales:

Ie figura 1 e® una vista en planta de una sec-
cién transversal de un hogaer que incorpora la disposicidn
de quemador del presents inventos;

La figura 2 es wna vista en secelidn transversal
ampliada del gquemador encendedor tomada por la linea 2-2 de
la fig. 1;

La figura 3 es una vista en seccién transversal
del quemador encendedor tomada por la linea 3-3 de la fig.
2.

Refiriéndonos shora a la Fig. 1 de los dibujos,
el nfmero 8 designa el hogar de un generador de vapor de
agua, cuyas cuatro paredes 10 estén revestidas con tubos
pare generacibn de vapor de agus 12, En cada esquina del
hogar 18 hay montado un quemsdor principal 14, al cual son
suministrados combustible y aire. A fin de encender el com-
bustible y el aire que salen de los quemadores principales,
cada quemador principal 14 tiene wn quemador encendedor
o piloto asociado 16. Esos quemadores encendedores se uti-
lizan para establecer una llame en los quemadores principe-
les cuando se pone en funcionamiento inicialmente la unidad
y ‘también para estabilizar la llama del quemador prinecipal,
cuando el generador de vapor de agua estd funcionando con
cargas bajas (cuando estén siendo inflamadas cantidades mi-
nimas de combustible en los quemadores principales).

Las figuras 2 y 3 son vistas ampliadas del quema-
dor encendedor representado en la Figura 1. Cada quemador
16 tiene una tuberfa o alojamiento exterior al que se su~

ninistra aire a través del conducto 19. Dentro de la tuberis
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18 hay situadas un par de tuberias de combustible concéntri-
cas 20 y 22 a las que se suministra gas.

Dentro de la tuberfa o alojamiento 18 hay situa-
da una placa de turbulencia 26. Como se aprecia mejor en
la fig. 3, se forma asl una bertupa restringida entre la pe-
riferia de la placa de turbulencia 26 y la pared interior
de la tuberf{a 18,a través de la cual fluye la totalidad del
aire al otro lado de la placa de turbulencia seglin una for-
ma o configuracién cilindrica hueca. Debido al espacio anu-
lar restringido entre la placa de turbulenfiia y la tuberlia
18, se forman corrientes turbulentas de aire, como se ha
ilustrado en la fig. 2, que llevan una pequefia cantidad de
gire de vuelta junto a la cara de aguas abajo de la placa
de turbulencia. Ese aire se mezcla con el gas que sale de las
aberturas 28, que estén sjtuades equidistantes en torno a
la periferie de la tuberia 20. Ia mezcla combustible es en-
cendida por wna bujla 36. Puesto que esa llama estd prote~
glda del flujo de aire a gran velocidad por la placa de tur-
bulencla 26, es una llama muy estable, independientemente
de la cantidad de combustible y de aire gque se esté suminis-
trando al quemador.

La tuberla de combustible 20 tiene también una
pluralidad de aberturas 30 en su extremo. Ia tuberiz inte-
rior 22 tiene también wna pluralidad de aberturas 32, Por
consiguiente, la llama establecida junto a la placa de tur-
bulencia enciende al combustible que fluye a través de las
aberturas 30 y 32. Ese combustible descargado a través de
las aberturas 30 y 32 arde en forma de una llama large que
se extiende penetrando bastante en el interior del hogar,

como se ha ilustrado en la fig. 1, formando asf{ una llama
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de encendido grande y estable para el combustible y el aire
procedentes del quemador principal.

En la tuberia de combustible 20 y aproximadamente
a mitad de recorrido entre las sberturas 28 y 30 hay forma-
das une serie de abervuras 34. ¥l combustible que fluye a
través de esas aberfburas impide que se cree un vaclo de lla-
ma entre las aberturas 28 y 30, 32. Por tanto, se mentiene
ung llama continua e ininterrumpida que se extiende desde la
placa de turbulencia hasta las aberturas 30, 32. in la mayo-
rfa de los quemadores, el ‘tamaiio de las aberturas 34 puede
ser menor que el de las aberturas 28 y 30 dado que ‘nicamen=
te se necesita wna cantidad relativamente pegueila de llama
en eése punto para asegurar uns llama continua que alcanzga
a las aberturas 30 y32.

En razén & la manera en que son introducidos el
combustible y el aire en el gquemador encendedor, es posible
quemar entre 1.260.000 y 2,520,000 kilocalorias por hora en
mw quenmador encendedor construfdo de acuerdo con el invento,
al tiempo que se mantene una llama totelmente estable en to-
das las condiciones de funcionamiento. Ello supone uns capa-
ciad considerablemente superior a la capacidad méxima de la
mayor parte de los gquemadores encendedores aptualmente en
uso.

A fin de obtener la distribucibn 6ptima de combus-
tible en el guemador encendedor, las tuberfas 20 y 22 estén
provistas de vdlvulas de control 38 y40, respeciivamente.
Asf, el flujo de combusiible a cada tuberia de combustible
20 y 22 puede ser controlado por separado ¢ independientemen—
te. Esas vAlvulas 38 y 40 pueden ser controladas o bien ma-

nualmenie o bien autombticamente, seglin se desee,
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El sparato 46 es un detector de llama, el cual
indica si hay o no llama en el quemador encendedor. las pre-
siones existentes en un punto junto a la placa de turbulen-
cia 26 y en un punto mAs alejado de ella en direccién aguas
abajo, son transmitidas a lados opuestos del diafragma 48
por medio de tomas de presibn 44 y 42. La diferencia de pre-—
glones entre esos puntos es mayor cuando hay llama que cuan-
do no la hay. AL diafragme 48 va unida un vAstago que con-
tiene un interruptor sobre ella. Ese interruptor puede ser
situado de manera que activa al circuito.elécirico 52 cuan-
do hay llama, accionando asi a una lémpara indicadora 54
y/0 a una valvula 56.

Como se ha representado en las figs. 2y 3, pa-
tas 58 soportan a la placa de turbulencia 26 y a las tube-
rias de combustible asociadas, manteniendo de ese modo la
posicidn correcta de la placa de fburbulencia con respecto
a la tuberias 18,

La placa de turbulencla estéd situada varios deci-
metros hacia atrds desde el interior del hogar, de manera
que la bujla 36 no resulta afectada perjudicialmente por la
rediacibn de calor desde el hogar.

En funcionamiento, es suministrado aire a la tu-
berie 18 desde el conducto 19. La bujla 36 es activada y
entonces es suministrado combustible a las tuberias 20 y
22. Tan pronto como ha sido establecida llama en un que=-
nador encendedor, pueden ser suministrados combustible y
aire a su quemador principal asociado, el cual es encendi- -
do por la llame del quemada encendedox.

AGn cuando hemos representado y descrito una rea-

lizacibén preferida del invento, ha de entenderse que el
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invento no queda limitado a ella, sino que puede realizar-
Se y ponerse en préctica de otros diversos modos sin reba-
sar el alcance de las reivindicaciones contenidas en la
Hota adjunta.

Ls presente solicitud que corresponde a la pre-
sentada en Esfados Unidos de “mérica, con fecha 30 de Di-
ciembre de 1.963, bajo el N2 334.512 se acoge a los bene-
ficios del Articulo 51 del vigente Estatuio sobre Propie~

dad Industrial.

Los puntos de invencibén propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de la presente solicitud
de Patente de Invencibn, en Espaile, por VEINTE afios, son
los siguientes:

le= Un dispositivo quemador encendedor caracte-
rizado por la combinacibén de una primera tuberda que tie-
ne un extremo de entrada, al cual es suminisirado un me-
dio comburente, y wn extremo de salida para la descarga
de productos de la combustibn, una placa de turbulencia
colocads dentro de dicha primera tuberfa con un espacio
anular restringido mantenido entre dicha placa de turbu-
lencia y dicha primers tuberia, una segunda tuberia, a la
cual es suministrado combustible, estando colocada dicha
segunda tuberis dentro de dicha primera tuberlis y exten-
diéndose a través de diha placa de turbulencia, teniendo
dicha gegunda tuberfa una salida de combustible situada
dentro de dicha primera tuberia aguas abajo de dicha pla-

ca de turbulencia y adyacente a ella, medios de encendido
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situados aguas abajo de dicha placa de turbulencia pare

encender el combustible y el medio comburente junto a la |
placa de turbulencia, una tercera tuberia a la cual es su-
ministrado combustible, estando situada dicha bercera tu-
beria dentro de dicha seglnda tuberia y teniendo una sali-
da de coumbustible aguas abajo de la salida de dicha segun-—
da tuberia, con lo que una parte del medio comburente se
combina con el combustible que estd siendo emitido a través
de la salida de la segunda tuberia para establecer una lla-
ma estable, y la parte restente del medio comburente se
combina con el combustible que estéd siendo emitido a través
de la salida de la tercera tuberia, manteniendo la 1llama
que sale de la segunda tuberf{a la combustibén del combusti-
ble descargado desde la tercera tuberiz.

2.~ Un dispositivo quemador encendedor segln el
punto 1, caracterizado por primeros medibos de control de
flujo situados en dicha segunda tuberla y segundos medios
de control de flujo separados situados en dicha tercera
tuberda.

3o~ Un dispositivo quemador encendedor segfin el
punto 1 6 el punto 2, caracterizado por el hecho de que
dicha segunda tuberia tiene una segunda salida de combus-
tible situada entre dicha primera salida de la segunda tu-
beria y la salida de combustible de la tercera tuberia,
siendo suministrado el aire para soportar la combustidn
de la totalidad del combustible a través de dicha prime-
ra tuberia.

4.~ Un dispositivo quemador encendedor,
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Tal y como se ha descrito en la memoria que an-
tecede representada por el dibujo que se acompails y para
los fines que se han especificado.

La presente memoris consta de diez hojas escri-

5 “tas a méquina por wne sola cara.

Madrid, 2 11 <D IC. 1964

P.A,

NCC. r&\\%“\\ -10-
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