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PATENT B DE INVENCION

por "UN DISPOSITIVO AUXILIAR PARA EL FRENADO DE VEHICULOS AUT O«
+IOVILES, a favor de Don Rafael Moreno Serrano, de naciomalidad
espafiola, residente en Hospitalet (Barcelona), calle Piera, ne

22~baj082§*.fn~ ------- - e m e om oW o . m om W oo~ W o .

MEMOR I A DESCRIPITIVA

La presente Pateate hace referencia a un dispositivo auxi-
liar para el frenado de vehiculos autombdviles, destinado concre-’

tamente a contener la aceleracién de los vehiculos de mucho tom
nela je, en los momentos de descenso por pendientes muy agudas.

Bl auxilio que presta este dispositivo, partleularmente a
los camiones de transporte de gran tamaiio, es el de economizar
en gran manera el uso de los frencos a las ruedas en las ocasioe
nes en Que, como es sabldo, los conductores retienen la acelera-
oién del vehiculo, empleando una marcha (22 6 1l2) de desarrollo
menor, para ¢us el motor sea el que disminuya la marcha de avan-
ce, y atn as{, se recwre al frenado, cuando la necesidad es mds
aousada, con el perjulecio del excesivo desgaste de los ferodos
que ello representa.

Como medio de disminuir y ahorrar este desgaste, el nuevo

elemento que se propugna, se basa en paliar la capacidad de gi~

ro del &rbol de transmisifn, incorporando al mismno en un punto
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de su recorrifdo un amortiguador hidrdulico y de paletas due,

sin llegar a paralizar el movimiento de giro, anula en alto gre-
do su propensién a la aceleracién, quedamdo por lo tanto, ccuo
tinica fuerza de avance, el ritmo lento de la marcha minima, qwe
puede dejar estabilizadc el vehiculo en un avance del orden de
los 6 a 10 km. hora.

Para dar una clara y precisa idea de la constitucidén y fune
cionamiento del dispositivo, se describe seguidamente un caso de
realizacién préctica del mismo, con arreglo y referencia al grée
fico que se adjunta.

En dicho plano; la Pig. 1, esquematiza la localizacién del
8ispositivo en el vehiculo automdvil. La Fig. 2, dibuja la sec~
cibén del dispositivo vista por el nivel del plano ~AB~ en la Fig.
1; La I'ig. 3, esquematiza el conjunto de emplazemiento andlogo al
de la Fige. 1, visto en planta superior.

Con arreglo a los dos esquemas de conjunto, se pone de mae
nifiesto que la base del dlispositivo radica en calar el 4rbol
transmisor =6~, enchavetiniolo ~19~, en un casquille c¢ilindrico
wTay, que de un modo radial es solidario de una sucesién de aspas
8y las cuales se entrecruzan en su movimiento de giro coﬁ otras.
aspas semejantes ~9~, que se hallan estdtlcemente f1jas en la pa~
red interna del cilindro que sirve de cobertura envolvente del
dispositivo.

La I'ig. 1, indica la posicién en que se monta el cilindro
«10m, sobre el 4Tbhol «6«, a una distanciaz intermedia entre €l mo«
tor «ll- (o0aja de cambios), y el diferencial ~12., entre las rue-
das traseras.

Y, en la Fig. 3, se representa la relacién que tiene con el
bastifor -15-, del chasis, halléndose el cilindro -10~, solidari
zado a dos soportes ~l4., Que, a su vez, se atornillan a un lare
guero transversal -l5., sobre el que se soporta todo el peso del

conjunto,
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La Pig. 4, representa, vista en planta, la cara interior de

una de las dos tapas ~l6«, que constituyen las bases del cilindro,
sefialdndose en ellds la presencia de unas aletas salientes <17,
que avanzan hasta el limite de las paletas radiales, contribuyens
do al filtrado y obstaculizacién del paso del aceite que llena di
c¢ho ¢ilindro en los momentos de actuacitn.

BEstas dos tapas -~l6~, ajustan con los bordes del cilindro
por encajamiento escalonado de sus bordes y, ademds de tener pre
visto el estopamiento y conjuntado que asegura el hermetismo, com~
pleta su cierre mediante un profuso atornillado que se verifica a
través de las pestafias perifericas -l8., que sobresalenyor sus
bordes.

En la Fig. b, se muestra la composicién del depbsito ~20a,
en que se sitda el aceite. Su colocacién es la de superposicidn
en forma &e arco, de modo'que lgs dos véAlvulas de entrada y de
salida se orienten en conscnancia con el funcionamiento. La v4l~
vula de admisién -21le, se sitda en el lado favorable al sentido
de giro para que, la cafda por gravedad, influya mayormente en la
penetracién en el cilindro, del mismo modo que la idéntica fuerza
centrifuga del giro de las paletas impulse al aceite en su airecf
cibén de regreso al depbsito a través de la védlvula -82.,4e salidas

Ambas valvulas, son comandadas en los momentos oportunos por
el mando transmitido en la forma mds viable y prdctica, por medio
de cables protegidos ~R3., hasta una caja de manio ~R24~, que lé-
gicamente se sitfa en el tablier del vehiculo.

La elementalidad Ge dicho mando, hace que su empleo sea sime
ple e immediato, en los momentos oportuncs, a juiclo del propio
oonductor, siendo instantdnea su puesta en marcha, ya que la ca-
pacidad de penetracibn del aceite em el cilindro dé paletas es
instanténeco, sobre todo, a causa del peso de la mase de aceite ¥
mds teniendo en cuenta la ley de la gravedad.

Jeserito suficientemente el objeto de la invencién, es de haw

cer notar que al ser llevado a la préctioa, podrdn variar sus for
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nas, dimensiones, proporciones y disposicién de los distintos
elemertos, 8f cono los materiasles utilizados, sin que por ello se

altere, nl modifique, su esencialidad.

- I 0T A -

Se reivindica domo objeto de la presenfe Patente de invencifng

12.~ Un dispositivo auxiliar para el fremado de vehiculos
automé&iles, particulaimente destinado a disuinuir la aceleracidn
propia de los fuertes descensos, que se caracteriza esencialmente
por la incorporacién en un punto del 4rbol transmisor, de un ci-
lindro estdtico concéntrico al mismmo ¥y en el que, una sucesién de
aletas lonzitudinales equidistantes y paralelas, se enfrentan al
giro de otras tantas paletas radiales solidarias de un casquillo
aque se cnchaveta al indicado 4rbol.

82.~ B1 propio dispositivo, seglin la reivindicacién 18, ca~
raoterizado porgue las aletas fijas y las paletas raliales girato
rias, presentan sus contormes dentados y tangenciales, entrecru~
zénlose durante el giro sin més oposicién que la resistencia del
aceite denso con que se llena el interior hermético del cilindro,
durante los momentos de actuacién a voluntad del conductor, por
medio de mandos que se localizan al alcance de su mano en el ta~
blier,

B¢.~ Bl propio dispositivo, caracterizado porque la afluene
cia del aceite ¢ue se cita en la reivindicacibébn anterior, se alie
menta desde un depdsito instalado complementariamente en la parte
alta del cilimdro, comunicando con &L, nor medio de Gos védlvulas,
ung a cada lado, de tal modo que, la de admisién, ccincide tangen
cialmente con el sentido favorable del giro de lag paletas, del
mismo modo que la opuesta vdlvulea de evacuacibn, se enfrenta a la
desviacién centrifuga de las misnwas, en cuya fuerza rgdica la cauw
sa del vaciado del cilindro, una vez finalizadas la necesidad de

frenado, y cerrada la védlwulae de admisién.
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42,~ UN DISPGSINIVO AUXILIAR-PAYA BI TRENADO DE VEHICULOS
AUTQHOVILES,

Madrid, 19 de Diciembre de 1964.~
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