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Este invento se refiere a una conexión 
entre una tornapunta y una zapata de freno.

Corrientemente, a un par de extremos ad­
yacentes de zapatas de freno, interconectadas por 

5. una tornapunta, se acopla un muelle para mantener

Mod. M3



dichos extremos de zapatas en ajuste con la torna­
punta, o bien ésta se enclavija a los extremos de 
las zapatas de freno. Consiguientemente, constituye 
un objeto de este invento el proporcionar uña rela­
ción de intertrabazón entre la tornapunta y las za­
patas de freno, por medio de la cual pueden elimi­
narse el muelle o las clavijas.

Otros objetos y características de este 
invento aparecerán más claramente a continuación 
mediante el estudio de la descripción siguiente,con 
referencia a los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1, es una vista de frente de un 
conjunto de freno que representa una de las cons­
trucciones de este invento.

La figura 2, es una vista parcial a mayor 
escala del conjunto de freno de la figura 1, al que 
representa con más detalle.

La figura 3, es una vista parcial de un 
conjunto de freno y representa una construcción mo­
dificada del invento de la figura 1.

Con referencia a las figuras 1 y 2, el 
freno con el que se halla relacionado el dispositi­
vo a que este invento se refiere, comprende una pla­
ca de soporte 10 montada en una parte adecuada del 
vehículo tal como, por ejemplo, la brida o pestaña 
del eje, que no se representa. En la placa de sopor­
te está situado un pasador o clavija dp&ujeoión 12 
dotado de un elemento de guía 14 prolongado parale­
lamente a la placa de soporte, para el ajuste de 
deslizamiento con los extremos de las almas 16 y 18
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de las zapatas de freno 20 y 22, para retener los 
extremos adyacentes de las mismas en una posición 
lateralmente fija con respecto a la placa de so­
porte 10. Los extremos 16 y 18 de las zapatas se 
mantienen separados por un motor de fluido 24 suje­
to a la placa de soporte, por cualquier medio de 
fijación apropiado. El motor de fluido comprende un 
par de pistones de accionamiento opuesto, no repre­
sentados, funcionalmente conectados a los extremos 
16 y 18 de las zapatas a través de enlaces 28 trans­
misores de fuerza. El accionamiento de los pistones, 
aplica una fuerza a cada uno de los enlaces, que 
tiende a desplazar las zapatas hacia un tambor rota­
tivo 30 que puede sujetarse a una rueda, no repre­
sentada. Un muelle 32 de zapata a zapata, está co­
nectado por cada uno de sus extremos a una de las 
zapatas para impulsar éstas en contacto con el perno 
de fijación, cuandoel motor de fluido no está some­
tido a presión.

Los extremos 34 y 36 de las zapatas, dis­
puestos en el lado contrario del pasador o clavija 
de sujeción 12, están interconeotados por una torna­
punta de ajuste 38 que comprende un tornillo de ajug 
te 42 y una tuerca de ajuste 40, giratorios uno con 
respecto a otro. El tornillo de ajuste 42 tiene un 
vástago roscado, y una ranura de forma rectangular 
46 en la que penetra una prolongación 48 del extremo 
36 de la zapataproporcionando asi un ajuste no rota­
tivo entre el tornillo 42 y la zapata 22. Un extremo 
de la tuerca 40 de ajuste del tornillo, tiene, una
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parte tubular roscada para recibir el vastago o es­
piga del tornillo de ajuste 42, y el otro extremo 
de la tuerca de ajuste 40 del tornillo, está dotado 
de una abertura circular 60 para recibir una prolon­
gación 62 del extremo 36 de la zapata, proporcionan­
do así una conexción rotativa entre la tuerca 40 del 
tornillo y la zapata 20. La tuerca 40 de ajuste del 
tornillo está.además provista de una rueda ranurada 
o dentada 50 para hacer girar la tuerca de ajuste 
cuando se precisa el ajuste. En las ranuras o dien­
tes puede ajustarse una herramienta que se introduce 
a través de una abertura de la placa de soporte, (no 
representada) para el ajuste manual, o puede ajus­
tarse en ella una palanca de cualquier ajustador au­
tomático bien conocido.

En la tuerca 40 de ajuste del tornillo se 
dispone una pestaña anular 64, y en el tornillo de 
ajuste 42 figura otra pestaña anular 66. La pestaña 
64 se prolonga al interior de una abertura 68 del 
alma de la zapata de freno 20, y la pestaña 26 se 
prolonga al interior de una abertura 70 del alma de 
la zapata de freno 22. El borde 72 de la abertura 
68 termina en extremos separados, uno de los cuales 
se coloca en la prolongación 62 y el otro se repre­
senta por la referencia 73. El borde 74 de la aber­
tura 70 termina en extremos separados, uno de los 
cuales constituye la prolongación 48, y el otro se 
indica por la referencia 76. Estos extremos separa­
dos proporcionan entradas a las aberturas para las 
pestañas 64 y 66. Los extremos 73 y 76 están por
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tanto situados para retener las pestañas 64 y 66 en 
el interior de sus aberturas respectivas, dando así 
lugar a una intertrabazón entre la tornapunta de 
ajuste 38 y los extremos de las zapatas de freno 20
y 22.

Para gastar la tornapunta a las zapatas de 
freno, cada una de éstas se inclina con respecto a 
la tornapunta, para colocar la pestaña en el interior 
de la abertura respectiva, y luego la prolongación 
respectiva 62 o 48 se coloca en el interior del robar- 
je 60 o 46. Puede observarse en la relación de inter­
conexión, que cualesquiera fuerzas que tiendan a se­
parar los extremos de las zapatas uno de otro, y por 
tanto de la tornapunta de ajuste, llevarán a cabo el 
ajuste de las pestañas;, 64 y 66 con los extremos 73 y 
76 respectivamente, para impedir la soltura de la 
tornapunta de ajuste 38 de cualquiera de las zapatas 
de freno. El desajuste, solo puede llevarse a cabo 
por un procedimiento contrario al de ajuste.

Con referencia a la figura 3, se represen­
ta una construcción modificada con elementos análo­
gos a los del tipo de la figura 1, que llevan las 
mismas referencias con una "a" unida. La tuerca de 
ajuste 40a tiene una ranura 80 en su cuerpo, que da 
lugar a la formación de una pestaña 64a en un extre­
mo del cuerpo de la tuerca, y esta pestaña se pro­
longa al interior de la abertura 68a de la zapata 
de freno 20a. El tornillo de ajuste 42a tiene una 
pestaña 66a que se prolonga al interior de la aber­
tura 70a del alma de la zapata de freno 22a. Uno de30
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los extremos 73a, del borde 72a de la abertura 68a, 
se prolonga al interior de la ranura 80 para formar 
una interconexión entre la zapata de freno 20a y la 
tuerca 40a de ajuste del tornillo, y uno de los ex­
tremos 76a del borde 74a de la abertura 70a se colo­
ca para retener la pestaña 66a en el interior de la 
abertura respectiva. De este modo, se forma una in­
tertrabazón entre la tornapunta de ajuste 38a y las 
zapatas de freno 20a y 22a.

- N O T A  -
Descrita suficientemente la naturaleza 

del invento, así como la manera de realizarlo en la 
práctica, debe hacerse constar que las disposiciones 
anteriormente indicadas son susceptibles de modifi­
caciones de detalle en cuanto no alteren su principio 
fundamental. También se hace constar que el invento 
corresponde a una solicitud de patente presentada 
en Norteamérica, con fecha 19 de Diciembre de 1963) 
bajo el N2 Ser. 331.770, acogi-Lendose por tanto a 
los beneficios que conceden los Convenios Interna­
cionales en vigor, siendo loque constituye la esen­
cia del referido invento y por lo que se solicita 
Patente de Invención por 20 años en España sobre: 
"PERFECCIONAMIENTOS EN FRENOS DE TAMBOR"; caracteri­
zándose por lo siguiente:

is.- Perfeccionamientos en frenos de tambor, 
que se refieren especialmente a la conexión entre una 
tornapunta de ajuste y una zapata de freno, en la que 
una tornapunta ajustable coopera entre eun par de 
extremos adyacentes de zapata, cada uno de los cuales30
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tiene una prolongación que penetra en un rebajo dis­
puesto en el extremo respectivo de la mencionada tor­
napunta, caracterizado porque por lo menos uno de 
dichos extremos de zapata comprende una prolongación 

5. que se ajusta en una parte prolongada del extremo res­
pectivo de la tornapunta citada, por cuyo medio se 
realiza una intertrabazón entre el extremo oitado de 
la zapata y la contrapunta mencionada.

2^.- Perfeccionamientos, según reivindíca­
lo. ciónis, caracterizados porque la parte prolongada

es una pestaña anular.
3^.- Perfeccionamientos, según reivindica­

ción 1&, caracterizados porque dicha prolongación 
se inserta en una ranura anular dispuesta en el extre 

15. mo de la tornapunta citada.
4-3.- Perfeccionamientos en frenos de tambor,
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