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Sotbsitante: THE BENDIX CORPORATION, entidad norteamericana,
residente en: Fisher Building, Detroit, Michigan,

Bstados Unidos de América.

BEste invento se refiere & una conexidn
entre une tornapunta y una zépata. de freno.

Corrientemente, a un par de extremos ad-
yacentes de zapatas de freno, interconsctadas por

5. una tornapunta, se acopla un muelle paras mentensr
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dichos e;ctremo-s de zapatas en ajuste con la torna-
punta, o bien dsta se enclavija a los extremos de
las zapatas de freno. Consiguientemente, constituye
un objeto de este invento el proporcionar una relae-
cidn de intertrabazdén entre la tornapunta y las za-
patas de freno, por medio de la cual pueden elimi-
narse el muelle o las clavijas.

Otros objetos y caracter{sticas de este
invento aparecerin mds claramente a contimacidn
mediante el estudio de la descripcidn siguiente,con
referencia a los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1, es una vista de frente de un
conjunto de freno que represents una de las cons-
trucciones de este invento,

La figure 2, es una vista parcial a mayor
escala del conjunto de freno de la figura 1, al que
represente con mis detalls.

La figura 3, es une vista parcial de un’
conjunto de fremo y represente una construceidn mo-
dificads del invento de la figura 1.

Con referencie & las figuras 1 y 2, el
freno con el que se halla relacionado el dispositi-
ve a que este invento se refiere, comprende unz pla-
ca de so;porte 10 montada en una parte adecuads del
venfoulo +al como, por ejemplo, la brida o pestaiia
del eje, que no se representa. En la placa de sopor=-
te estd situado un pasador o clavija d¢sujecidn 12
dotado de un elemento de gu{a, 14 prolongado parale-
lamente a la placa de soporte, para el ajuste de

deslizamiento con los extremos de las almas 16 y 18
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extremos adyacentes de las mismas en una posicidn
lateralmente fija con respecto 2 la placa de s0-
porte 10. Los extremos 16 y 18 de las zepatas sme
mantienen separados por un motor de fldido 24 suje—
to a la placa de soporte, por cualquier medio de
fijacion apropiado. El motor de fluido comprende un
per de pistones de accionamiento opuesto, no repre-
sentados, funcionalmente conectados e los extremos
16 y 18 de las zapatas a través de enlaces 28 trans-
migores de fuerza. El accionamiento de los pistones,
aplica una fuerza a cada uno de los enlaces, que
tiende a desplazer las zapatas haclia un tambor rota-
tive 30 que puede sujetarse a une ruede, no repre—
sentada. Un muelle 32 de zapata & zapata, estéd co-
nectado por cada uno de sus extremos a una de las
zapatas para impulsar éstas en comtacto con el perno
de fijacidn, cuandoel motor de fliido no estéd some-
tido a presidn.

Los extremos 34 y 36 de las zapatas, dig=-
puestos en el lado contrario del pasador o clavija
de sujecidn 12, estén interconectados por una torne-
punta de ajuste 38 que comprende un tornillo de ajus
te 42 y una tuerca de ajuste 40, giratorios uno con
respecto a otro. El tornillo de ajuste 42 tiene un
vaastago roscado, y una ramura de forma rectangular
46 en la que penetra une prolongacion 48 del extremo
36 de la zapataproporcionando asl un ajuste no rota-
tivo entre el tornillo 42 y la zapata 22, Un extremo

de la tuerca 40 de ajuste del tornillo, tiene, una



10.

15.

20,

25.

300

parte tubular roscada para recibir el vésfégo 0 es-
piga del tornillo de ajuste 42, y el otro extremo

de la tuerca de ajuste 40 del tornillo, estéd dotado
de una sberitura circular 60 para recibir uns prolon-
gacidn 62 del extremo 36 de la zapata, proporcionan~
do asi una conexcidn rotativa entre la tuerca 40 del
tornillo y la zapeta 20, La tuerca 40 de ajuste dgl
toraillo estd.ademés provista de una rueda ramrada
¢ dentada 50 para hacer girar ls tuerca de ajuste
cuando se precisa el ajuste. En las ramiras o dien-
tes puede ajustarse una herramienta que se introduce
a través de una sbertura de la placa de soporte, (no
representada) para el ajuste mamual, o puede ajus-
tarse en ella una palanca de cualquier ajustador au-
tomadtico bien conocido.

En la tuerca 40 de ajuste del tornillo se
dispone una pestafia amilar 64, y en el tornillo de
ajuste 42 figura otra peséaﬁa amlar 66. La pestafia
64 se prolonga al interior de una abertura 68 del
alma de la zapata de freno 20, y la pestafia 26 se
prolonga 2l interior de una abertura 70 del alma de
la zapata de freno 22. EL borde 72 de la aberiura
68 termine en extremos separados, uno de los cuales
se coloca en la prolongacidn 62 y el otro se repre-
senta por la referencia 73. El borde 74 de la aber-
tura 70 termina en extremos separados, uno de los
cuales constituye la prolongacidn 48, y el otro se
indica por la referencia T76. Estos extremos separa-
dos proporecionan entradas a las aberturas para las

pestafias 64 y 66. Los extremos 73 y 76 estén por
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tento situados para retener las pestafiag 64 y 66 en
el interior de sus aberturas respectivas, dando asi
lugar a una intertrebazdn entre la tornapunta de
ajuste 38 y los extremos de las zapatas de fremno 20
y 22,

Para ghstar la tornapunta a las zapatas de
freno, cada una de éstas se inclina con respecto a
la tornspunta, para colocar la pestafia en el interior
de la aberturs respectiva, y luego la prolongacidn
respectiva 62 o 48 se coloca en el interior del rehe-
je 60 0 46. Puede observarse en la relacidn de inter-
conexién, que cualesquiera fuerzas que tiendan a se-
parar los extremos de las zapatas uno de otro, y por

tanto de la tornapunta de ajuste, llevardn a cabo el

Vajuste de las pestafias 64 y 66 con los extremos T3 y

76 respectivamente, para impedir la soltura de la
tornapunta de ajuste 33 de cualquiera de las zapatas
de fremo, El desajuste, solo puede llevarse a cabo
por un procedimiento contrario sl de ajuste.

Con referencia & la figura 3, se represen-
ta una construccidn modificada con elementos andlo-
gos a los del tipo de la figura 1, que llevan las
mismas referencies con una "a' unide. La tuerca de
ajuste 40a tiene una ramura 80 en su cuerpo, que da
lugar & le formacion de una pestafia 64 en un extre-
mo del cuerpo de la tuerca, y esta pestafia se pro-
longe gl interior de la abertura 68a de la zapatsa
de freno 20a. El tornillo de ajuste 42a tiene una

pestafia 66a que se prolonga al interior de la sber-

tura 70a del alma de la zapata de freno 22a. Uno de
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los extremos 73a, del borde 72a de la abertura 68a,

se prolonga al interior de la ramura 80 para formar
una interconexidn entre la zapata de freno 20a y la
tuerca 40a de gjuste del tornillo, y uno de los ex-
tremos 76a del borde T4a de la aberturas T70a se colo-
ca para retener la pestaila 66a en el interior de la
abertura respectiva. De este modo, se forma una in-
tertrabazdén entre la tornapunta de ajuste 38a y las
zapatas de freno 20a y 22a.
- NOTA -

Descrita suficientemente la naturaleza
del invento, asi como la manera de realizarloc en la
préctica, debe hacerse constar que las disposiciones
anteriormente indicadas son susceptibles de modifi-
caciones de defalle en cuanto no alteren su prineipio
fundemental. También se hace constar que el invento
correspende a una solicitud de patente presentada
en Norteamérica, con fecha 19 de Diciembre de 1963,
bajo el N® Ser. 331.770, acogitendose por tanto a
log beneficios que conceden los Convenios Interna-
cionales en vigor, siendo loque constituye la esen-
cia del referido invento y por lo que se solicita
Patente de Invencion por 20 afios en Espafie sobre:
"PERFECCIONAMIENTOS EN FRENOS DE TAMBOR"; caracteri-
zandose por lo siguiente:

18.- Perfeccionamientos en frenos de tambor,
que se refieren especialmente a la conexidn entre una
tornapunta de ajuste y una zapata de freno, en la que
una fornapunta ajustable coopera entre eun par de

extremos adyacentes de zapata, cada uno de los cuales
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tiene una prolongacién»que penetra en un rebéjo dis-

e

puesto en el extremo respectivo de la mencionada tor-
napunta, caracterizado porque por 10 menog uno de
dichos extremos de zapata comprende una prolongacién
que se ajusta en una parte prolongada del extremo res-
pectivo de la tornapunta citada, por cuyo medio se
realizae una intertrabazdn entre el extremo citado de
la zapata y la contrapunte mencionada.

28,- Perfeccionamientos, segin reivindica-
cldén 18, caracterizados porque la parte prolongade
es una pestafia amlar.

3€.- Perfeccionamientos, segin reivindica~
cidn 18, caracterizados porque dicha prolongacidn
se inserta en una ramra anular dispuesta en el extre
mo de la tornapunta citada.

48 .- Perfeccionamientos en frenos de tambor,

tal y como quedaf sus$ancialmente descrito en la pre-

sente Memoria y an los\dibujos adjuptos.
Esta Menoria consta de sigte hojas, escri-

tas a méquina por
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