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TACIONES BAJO TIERRA"
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El invento gse refiere al entibado con unidades de apuntala-
miento dispuestas a distencias reciprocas fijas y en desnivel,
que son corridas sucesivemente por vie mecénica. Trata de elimi-
nar el peligro existente en el corrimiento de tales unidades de

5 apmtelamiento, que estribe en que la unidad descargada de pre-
gién se desvie Gurante el proceso de carrimiento de su direccidn
correcta de avence, eg decir, que se coloque més o menos oblicua-
mente con relacidn a la direcoidn a mantener durante su movimien-
0 de avance can relacidn al £ilén y/o que se deslice hacia aba-

10 jo en la direccidn del declive.
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Han 8ido ya hechas un gran nimero de proposiciones con es=—
te finalidad, pero todas ellas Unicaasente cumplen su cometido de
manera més o menos imperfecta, sobre todo debido & que traténdo-
98 de yacentes en declive, no son capaces de impedir el peulati-
no desplazamiento de las unidades de apuntelemiento en la direc-
¢ién descendente.

Con ello, por lo tanto, no se resuslve el probleme de poder
enderszar comstantemente de nuevo las unidedes de apuntelamiento
en la direccidn correcta de avance de todo el sntibado, lo més in-
dependientemente posible de lag diversas condiciones del caso in-
dividual de aplicacidn, ni siquiera tan sdlo el de dirigirlas a
la direccidn de avance. Este problems es de especial imperbancia
para el empleo de unidedes de apuntalemiento, cuyos cuerpos de
fondo tengan las dimensiones que aseguren su estabilided al menos
gobre un ssiento plano, ya que estas unidades, debido a su peso,
estén expuestas en un grado especialmente elevado al peligro de
desviarse en el transcurso de su corrimiento de su direccidn de
avance, suméndose estas desviaciones en sucesivos procesos de co-
rrimiento, hasta formar espacios intermedios inadmisiblemente gren
des entre les unidedes de apuntalamiento consecutivas, y porgque
para eviter tales desviaciones es necesario aplicar elevadas fier-
zes de enderezamiento,

Para dar solucién a eate problema, pasrte el invento de la
idee fundsmental de que para asegurar la direccidén de avance de
las unidades de apuntalamiéntb, es condicidn que, por medio de
una gufa forzosa durante el proceso de corrimiento, se les pres-
eriba un camine hecia wn punto de referencia, que debe ser obaser-~
vado estrictamente.

Esta guia tiene lugar, de acuerdo con la idea fundamental
del invento, mediante sl menos un carril de gufa, que forma una
I
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pleza constructiva eutdénoma, pudiendo ser tendido independien-
temente del entibado, y que se fija en um punto £ijo, que repre-
senta el punto de referencia, cuyo carril es de un largo corres-
pondiente al menos a la medida del corrimiento y que eatd apoya-—
do, preferentemente tan sélo a través de un elemento intermedio
dirigida trensversalmente, sobre la unidad fija de dog ymidades
de apuntalamiento vecinas, de modo que pueda ser hecho bascular
en torno de su lugar de fijacidn en el punto fijo.

Bete punto fijose forma preferentemente en el transporta-
dor, es decir, que el extremo del carril de gufa estd fijado al
transportador. De acuerdo con otra forma de realizacidn, ovnede
el punto £ijo estar tambien formedo en una de las dos unidades de
epuntalamiento, entre las que actda el dispositivo de carril de
guia.

Ie conexibn articulada del carril de guia al punto f£ijo,
tiene lugar en una direccién al menos aproximadsmente transver-
gal al sentido de avance del intibado, de manera flexible eldsti-
camente.,

El elemento que apoys al carril de gufa en direccidén transs
versal sobre ls unidad de apuntalamiento montade, es un Srgano
dotado de un patin deslizable sobre una superficie de una de las
unidades de apuntalemiento, que es accionado a mano o por via me-
cénice pera hecer bascular el carril de gula em tomo de su pun~
to de fijacidn, preferentemente regulable en longitud, cuyos mo-
vimientos de trabejo permiten arriostramientos pare asegurarlo
cantra vuelcos, y preferentemente articulado al carril de gufe
on la zona del extremo libre de éste.

En lugar de un sdlo carril de gufs, se puede, de acuerdo
con otra forme de realizacidn del invento, unir tembién dos ce-

rriles de guia para formar un par de iales cerriles, cada uno de
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los cuales puede deslizerse sobre la unidad de apuntalamiento
contigua a €1, estando formado entonces su apoyo por wn drgano
que separa los dos carriles de gufa.

Bl aseguramiento de estos 6érgancs de apoyo o de buscilecién
contra empuje lateral, se realize convenlentemente por medio de
12 unidn de su extremo portedor del patin, o bien del paiin con
le zona delantera o trasera de los carriles de guia, o también
con el medio de transporte o del cable wmés arriba mencionszdo, &
través de un puntal diagonal o similar, eventualmente tembién &
través de une cadena.

En el ceso de realizarse el nuevo dispositive de guis o en-
derezador con doa carriles de guia iguales o diferentes, dimpues-
tos entre dos unidades de apuntalsmiento contiguas y unidos entre
8{ por drganos distanciadores y de unidn de largo regulable, o
bien por pares de tales drganos, pare formar una unidad, se fijan
éatas al punto fijo como tales, a travéds de un varillaje interme-
dioc comin, o bien cada carril de gufe por separado.

Si en dste dltimo caso, los elementos distanciadores o de
unién unen los dos carriles rigidamente entre si - en forma re-
gulable o0 no regulable ~ entonces se forma con ellos una disposi-
cibn total que difiera de la forms rectangular, preferentemente
trapezoidal o triangular, cuyo &ngulo agudo este dirigide hacia
el terraplén. Mediante dos de estos dispositivos de guia y de se-
guridad, wnidos eldsticamente con el transpartador & una distan-
cia gproximadamente igual al ancho de una wnidad de apuntalamien—
$0 y hechos avanzar con el tramsportador, se cumsigue, especiale-
mente en un yacente relativamente plano, un mentenimiento sufi-
ciente de la direccidn de avance prescrita de los grupos de apun=
talamiento auto~-avanzentes, y se limita a una medida admisible el

deslizemiento de las unidades de apuntalamlento colgadas del trang
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portador, que se produce ya en un declive modersado.

De acuerdo con las conveniencias, se prevén como disposi-
tivos de apoyo, husillos, cremalleras, excéntricas, palancas aco-
dadas, o0 similares, que formen preferentemente dispositivos al
mismo tiempo de basculacién y de separacién, o unidades de cilin-
dro y émbolo de doble aceién, o bien también cambinaciones de
tales elementos o disposiciones entre si. Siempre que essos érga-
nog no trabajen con auto-retencidén, puede ser conveniente para
ellos la disposicidn de dispositivos especiales, que hagan posi=-
ble cuslquier limitacidn de carrers (varillajes de enchufe, ca-
denas cambiables o similares).

Traténdoge de declives més pronunciados, los carriles de
guia se hacen cargo, ademds de la funcidn de elemento de guie,
tembién de la funcidn de elemento de seguridad contra el desli-
zemiento a que son propensas las unidades de apuntalamiento sobre
el suelo. inclinado, y actien finalmente tembién como elemento en-
derezador en el caso de unidades de apuntalamiento auto-~avenzan-
tes o corribles por via mecénica, cuyo deslizamiento parcial so-
bre un plano inclinado aponas puede ser impedido del todo, inclu-~
so cuando disponen de su propio sistema de gufa.

Ie disposicidn de las instalaciones de carriles de gufa,
de seguridad o de enderezamiento de acuerdo con el invento, por
lo tanto, no es solemente ventejosa, e incluso decisiva en decli-
ves bastante pronunciados, cuando se tratea de unidades de apunta-
lamiento congtituidos por grupos parciales guiables cada uno por
gseparado e independientes del medio de transporte, sino tembién
para el empleo de unidades de apuntalamiento que no puedan ser
guiadas de otro modo amtomdticamente y de cualquier tipo de cons-
trueccidén, bien sean dependientes del medio de transporte o no.

le disposicidén de carriles de guia, que forme la caracteris-
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tica esencial del invento, puede, de acuerdo con otre forma de
realizacidn del invento y en el caso de unidades de apuntalewien—
t0 equipadas con medios de corrimiento fijados al medio de trans-
porte, consistentes en unidades de cilindro y émbolo, ser perfec-
cionadae todavia por medic de wn dispositivo adicional de guie que
protege tales unidades de apuntelemiento contre el peligro de un
ledeanlento deasiado pranuncisdo, en forms de wn carril 0 de una
barra conducidos en una canal del cuerpo del fondo de 1la urnidad
de apuntalamiento y que, preferentemente, estdn unidos directae o
indirectanente con el medio de trensporte, con una holgure celcu-
lada sistemédticamente, eventualmente soportados en wn mensuilto

de deslizamiento. Bl medio de corrimiento - en el caso de oatar
su véstago de dabolo hecho en forma de unided de cilindro y émbo-
1o - puede entonces, en lugar de como hasta ahora, estar fijado
el medio de tramsporte, de manera més conveniente frents a la en-
terior, a través de esta barra de guia, o bien a través de un pe-~
quefio brazo lateral dispuesto en la parte extrema delantera de

la misma.

En lugar de al medio de transporte, puedsn las nuevas dis-
posiciones de gufa y/o de seguridad o enderezemiento, de acuer-
do con una forma especial de realizacién del invento, estar co-
nectadas también a un medio no rigido, preferentemente un cable,
en i ya conocido como tal, que discurre paralelamente al trans-
portador y que, de acuerdo con las circunstencias, puede ser ten-
dido independientemente o en dependencla del tremsportador, exten—
diéndose por el entibo.

Cuendo log dispositivos de acuerdo con el invento son em-
pleados pare enderezar o guiar grupos de epunialwaiento consisten-
tes en partes corridas cada une independientemente de la otra, se

puede destinar a cada grupo parcial su propia disposicidén de ce-
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rriles de glia, pudiendo, no obstante, estar constituido su ca-
rril fembién por una seccidn parcial de un cerril de guia compues
to por tales miembros unidos articuladamente entre si y que se ex-
tiende por el grupo total. Tembién es posible emplear un parril
individual de una sdla pieza, correspondientemente largo (o bien
w par de tales carriles).

La disposicién trasladable del punto de fijacidén de los ca-
rriles en ¢l trensportador (o bien en el cable de sustentacidn)

o una unidad de apuntalemiento, y el érgmo de apoyo, que hace
bascular al carril y, con é1, e la unidad de apuntalemiento apo-
veda contra &1, descargsda de presidn, bajada y avenzante, bacen
asimismo posible, mediante su cooperacién, provocar cualquier va~
riacidn deseade de las distancizs reciprocas entre las unidades
de gpuntelemiento en direccién inclinada, a efectos de reforzar

o de aligerar la entibacidn total empleada en una explotacidn.

Bl desplazamiento hacia adelante de los dispositivos de
guia y de enderezamiento de acuerdo con sl invento, se realiza
por el hecno de gue durante el corrimiento hacla adelante de es-
tos equipos de entibacidn, son arrestrados por el medio de trans-
porte o por el csble correspondiente. Al ser fijados los disposi-
tivos de guia en la unidad de apuntalamiento contiguae, son corrie-
dos hacia adelante, juntemente con ella., Ahora bien, es asimig-
mo posible correr los carriles de gula, o bien las disposiciones
de carriles de guia, mediante sus propios dispositivos de corri-
niento, o bien tembién & meno.

Los nuevos dispositivos de guia y de enderezamiento no sé-
lamente pueden ser empleados entre las zonag inferiores de unida~
des de apuntelemiento, sino tembién adicionelmente entre las zo-
nas del techo de unidades de apuntalemiento vecinas, puiiendo en~!
tonces los dispositivos superiores ser montados en una de las uni
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dades de apuntalamiento y ser soporiados por ésta. Ahora bien,
generalmente es preciso, o bien mds ventajoso, que 10s disposi-
tivos superiores sean soportados por puntzles espsciales, prefe-
rentemente regulables en la alturs. Estos puntales se montan en
dispositivos de recepcién de forma de vaso, formados en el dis~
positivo de gufa inferior. Cusndo se emplesn puntales de wmina,
preferiblemente puntales hidrdulicos, coamo apoyos pare log dis-
positivos de guia superiores, pueden estos montarse también even-
tualmente sobre el yacente y contribuir en el apuntalamiento del
techo.

De menera especialmente ventejosa desde el punto de vista
de la dominacidn del techo durante el periodc de carrimiento,
pueden tales apoyos realizarse y disponerse a manera de puntales
arrastrabies por el dispositivo de enderezamiento inferior, equi-
pados con supropia placa de base y su propia caperuza o placa su-
perior, de modo que wno debstos puntales - al que denominaremos

sencillamente "puntal de arrastre" - pueds ser empleado, tenbo

a lofez que un dispositivo de apoyo para un dispositivo de ende-

rezamiento superior, que en este caso seria montable y desmonte~
ble por separado, como tambien en el caso de no existir tal dis-
positivo de apoyo. El cilindro de este puntal, preferentemente
nidréulico, puede entonces, de acuerdo con otra caracteristica
del invento, y en el caso de que los dispositivos de guis y de en-
derezamiento estén equipados con unidades de cilindro y émbolo

en calidad de dispositivos de apoyo, ser unido con la cémara de
presidn de le unidad de cilindro y émbolo del dispositive de en-—
derezamiento inferior, de modo que unza vez terminado el corrimien-
to0 hacia adelante del dispositivo de enderezamiento que arrastra
al puntal, el cilindro de dicho dispositivo, que en este momento

todavia no tiene presidn, asi como también el puntal hidrdulico,
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que tempoco tiene todevie presidn, sean cargados con agente de
presidn al mismo tiempo (es decir, mediante el accionamiento de
wne vélvula de alimentacidn comin). 4 este respecto, y en el ca-
50 de existir un dispositivo de enderezamiento superior, es con-
veniente conectar tambidn el cilindro de presién de esfe Gltimo
con el del dispositivo de enderezamiento inferior.

En la mayorfia de los casos bederd dlsponerse el "puntal de
arrestre" descrito en la zona delantera del carril de gufa. Como
canplemento de uno de estos puntales delanteros - eventualmente
tembién en lugar del mismo - puede ser tembidn conveniente la uti-
lizecidn de un puntel de arrastre en la parte trasera del disposi-
tivo de gula y de enderezamiento.

Un soporte especialmente sencillo para los dispositivos de
guia y/o de enderezamiento superiores consiste, de acuerdo con
otra caracteristica del invento, eventualmente también suténoma,
en un “cable de sustentacidn superior" que discurre parelelo al
medio de transporte o al cable inferior ya descrito, paralelo al
medio de transporte, el "cable de sustentacidén inferiar¥, y que
es sustentado, por ejemplo, por el transportador, o bien, en el
caso de existir un cable de sustentacidén inferior, por apoyos dis-
puestos en éste.

Bl edelantamiento del cable de sustentacidén superior, que
ge realiza en el mismo sentido que el del cable inferior o del
trangportador, puede llevarse & cabo de diversas maneras, que de-
penden exclusivamente de las circunstencias.

En le utilizacién de las disposiciones de carriles de guis
de acuerdo con el invento, o bien de sus drganos de apoto o de
beseulacidn, tratindose de yacente poco inclinado o totalmente
plano, puede ser conveniente (caso de que en tales casos no e em-

plee otro elemento activo en dos direcciones, por ejemplo, una
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disposicidén de husillos), dar al dispositivo de bascuiacién pa-
re 1os carriles de guia forma de unidad de cilindro y émbolo de
doble accidn, para en caso necesario - en direccidn opuesta de
accidn del dispositivo de enderezamiento ~ poder utilizar ésta
tembidn para aproximar un grupo de apuntalamiento al grupo veci-
no. Ahorz bien, para la puests en préctica de este dltime proce-
S0, &3 preciso completar, tanto el dispositivo, como tambidn las
unidsdes de apuntalamiento, medisnte drganos de unidn, aplicables
en ellos, que cooperen entre si (ganchos, cadenas, etc., dispues-
tos de modo deslizeble). |

Cuando se emplea una unidad de cilindro y émbolo en cali-
ded de érgano de apoyo y de basculacién de un carril de guia,
existe la posibilidad de una forma de realizacidén y de un manejo
especialmente sencillos de todo el dispositivo segin el invento,
si de acuerdo con una caracteristica especizl del invento, la cé-
mare efectiva de trabajo del érgano hidrdulico de basculucidn es-
t4 conuniceda a travéds de conducciones de agente de presidén con
la cémara efective de trabajo del cilindro de corrimiento del
grupo de apuntalamiento gue ha de ser corrido. De ello resulte
que el dispositivo hidrdulico de enderezamiento entra automdtie
camente en accidén al mismo tiempo gue tiene 1lugar el proceso de
corrimiento del grupo de apuntalamiento descendide, asegursdo ¥y
conducido por el dispositivo de enderezamiento.

Convenientemente se construyen las zonas superiores de las
unidades de apuntalamiento, as{ como las de los dispositivos adi-
cionales, de materiales lo mds ligeros posible, mientras que las
zonas inferiores se hacen de materiales pesados o lo més pesados
posible, para asi conseaguir una posicidén méds baja del centro de
gravedad de la unidad de apuntalamiento.

Los detalles y otras caracteristicas del invento se despren

oL -
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den de la descripcidn siguiente de ejemplos de formas de rea-
lizacién del mismo, a base de los dibujos.

La fige. 1 muestra, en viste en alzads, varias unidades
de spuntalamiento sucesivas, con dispositivos de guia y de en-
derezamiento de diversas formas de realizacidén segln el invento,
dispuegstos entre elles;

la fige la es una vista de frente de la fig. 1, en la di-
receibén del fildn;

la fig. 2 muestre una vista en alzada, en una representa-
cién correspondiente a la fig. 1, obtra forma de realizacidn de
un dispositivo de gufa y de enderezamiento wmontado entre dos
grupos de apuntalsmiento contiguos;

las figs. 3 a 4 muestran una vista en alzada, en una re-
presentacidn correspondiente & la fig. 1, otras formmas de rea-
lizacidn del dispositivo de guia y de enderezamiento;

la Tig. 5 muestra una vista en alzada de otro e jemplo de
reslizacidn del nwevo dispositivo de guiem y de enderezamiento,
y el dispositivo para el soporte del dispositivo de guia y de
enderezamisnto superior de dos de tales dispositivos dispuestos
conjuntamente enire dos grupos de apuntalemiento;

la fig. 5a es una vista lateral de acuerdo con la linea
X=X de la fig. 5;

la fig. 5b es una vista por detrds, en la direccidn de
la flecha "y" de la fig. 5;

las figs. 5¢ y 58 muestran, en vista en alzada y vista la-
teral, otras formas de realizacidén del dispositivo pars el so-
porte de los dispositivos de guia y de enderezauiento superio-
res;

la fig. 6 muestra, en vista en alzada, un grupo de apune-

talamiento constituido por dos grupos parciales y equipado con
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une foma de realizacidn del nuevo dispositivo de guia y de en~
derezemiento, y

la fig. 7, wsimiszmo en vista en alzada, wn dispositivo de
guia y de¢ enderezemiento no dispe sto en el disnositivo de apun=—
tzlamiento, sino tnicamente en el transportador, aplicedo & uno
de esbtos grupos de apuntalamiento de dos partes,

En los dibujos han sido numersdaes todas les unidades de
apun telamiento, asi como las unidades parcisles de grupos de
apun talamiento de varias partes, con mimercs romenos; sus ci-
lindros de corrimiento han sido designados con letras mayiscu-
las, sus puntos de fijacidn en el borde de fijacidn 100 del trans-
portador o en el cable de sustentacidn inferior, con 101, ¥ %O~
dos los puntos de f£ijacidn de carriles de guiz o carriles de se-
guridad y enderezamiento en dicho borde 100, con 102. Las flechas
dirigidas de arriba hacis abajo, indican la direccidn de ls in-
clinacidn del yacente.

De laes unidades de apuntalamiento I & IV unidas al me-
dio de transporte segin la fig. 1, y de las que las unidades I
vy IV dnicemente hen sido insinuadas, han sido atraides ye has-
te el borde 100, tal como puede verse, las unidades inferiores
III y IV, mientras que las unidaedes I y II no lo han sido tode~
via, Los tres Aispositivos de enderezemiento con las caracterfs-
ticas del invento empleados en este ejemplo de aplicecidn, son
sustancialmente del mismo tipo y estén constituidos por los
carriles 10, fijados de manera basculable al borde 100 y que,
en este caso, forman ya dispositivos de gula y de enderezamien=-
t0, y por correspondientes drgemnos 30 de apoyo, o bien de bas-—
culacién o separacibn, que estédn realizados en forma de unidades
de cilindro y émbolo. Cada 6rgzeno de basculacién estd unido ar-

ticuladamente en 31 con su carril 10, y en 32, con un patin ar-
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apoya contra la unidad inferior de apuntalamiento de cada casgo.

Un varillaje 50, asimismo fijedo al punto de articulacién 32

y unido en 33 c¢on el carril 10, forma, de acuerdo con el ejemplo
de realizacidn, el seguro para el drgeno de basculacidén 30 en
su posieién de trebajo. Tel como hae sido indicado mediante 1i-
neas de trazos y puntos, puede en su lugar el varillaje 50a es—
tar fijado, por un lado, al patin 2 y, por otro lado, al barde
100 en 33 a.

La fig. 1 muestira los tres dispositivos enderezadores en
diversos estados de funcionamiento. En la fase representada con
lineas de trazo contvinuo, el dispositivo montado entre las uni-
dades I y II, todavia no corridas, se encuentra todavia suelto
de le unidad I gme na de conducir o enderegar, mientras que el
montado entre las unidades II y III, apoyado cantra Lla unidad
II ya descargade de presidn, se encuentra en su posicidn de tra—
bajo, habiéndose soltado ya de nuevo de la unidad IIT el dispo~-
gitivo montado entre las unidades IIT y IV, después de ya corri-
das éstas y de haber contribuido a gular, o bien a asegurar y
volver a enderezer a esta Ultima unidad de apuntalamiento duran—
te el corrimiento hacia adelante.

Como elementos de limitacién de carrera se han empleado ca~
denas 68 (centro de la fig. 1) a ambos lados del brgano separa~
dor 30, de acuerdo con el ejemplo de realizacidn.

En la fig. la ha sido indicado todavie, mediante lineas
de trazos y puntos, la distancia a la que hebria de aplicerse
aproximadamente el dispositivo enderezador del yacente, pare
con la inclinacidn dada, pero mayor grueso del fildn y, con ello,
altura correspondientemente mayor necesaria de los grupos de

apuntalamiento, acercarlo mds al plano del centro de gravedad
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de los mismos, gue debe encontrarse lo més bajo posible.

Enel caso del ejemplo de realizacibén segin la fig. 2, se
ha combinado une unidad de cilindro y €mbolo 34, dispuesta en
el sentido de avance de lz unidzd de spuntalamiento, articulads
en 36 a wna congola del carril de guia 10 y que representa el
érgano de basculacidn pera éste, con un dispositivo separador,
que en este caso es une palsnca acodada de accidn unilateral,
que establece ia unidn entre el carril de guia 10 y el patin ar-
ticulado 2, estando asegursde en la posicibn de trabzjo por me-
dio de un varillaje 51. Las lineas de trazos y puntos muesiran
el dispositivo en posicidn swelta y las 1lineas de trazo convi-
nuo, en posicidn de trabajo. Mediante accionamiento del cilimdiro
de presidn 34, es extendidz la palanca acodada 35 y con e1lo =
mediante un insignificante desplazamiento del vatén 2, apoyado
contra el grupo VI ya corrido y wvaelto a fijar - es necho bas-
cular el carril de guis 10 en tarno de su punto de fijacidn 102,
haciendo vasculer & la vez al grupo V, del que se ha quitado la
presién., Esta fome de realizacidn del dispositivo enderezedor
requiere, segin puede verse, relativamente poco espacio entre
los grupos de apuntalamiento, para su empleo.

Tembidn la forma de realizacién del nuevo dispositivo de
guia y de enderezamiento representada en la fig. 3, resulia apro-
piada preferentemente para su utilizacidn en unidedes de apunta-
lamiento zctuantes a distancia relativamente pequeila una de la
otra. Bn esta forma de realizacién, el Srgano de basculacidn 37
no estd wnido con el carril de guia 10, gue llegs hasta el punto
de fijacidén 102, sino que ambos drganos cooperen en disposicidn
seperada. Tal como puede apreciarse, el cilindro de basculacidn
37, que origina el enderezamiento de la unidad VII & correr, no

puesta ya bajo presidn, estd dispuesto dentro de la unided de
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apuntalamiento VIII, ya corrida y wvuelta a ingtalar. Consiguien=-
temente, ya no coopera el patin erticulasdo 2 del drgano de bas-
culacidén 37 con la unidad citada en Wltimo lugar, sino con el -
carril de guia que guia y endereza a la unided VII a correr.

El varillaje 52 que, tal cano puede verse, estd articulado a un
saliente desplazable 53 de la unided VIII, asegura al Organo de
basculacién 37 en su posicidn de trabajo.Bn esta forma de dis~
posicibn separsda del carril de gufa y drgano de basculacidn,
tiene lugar el desplazamiento hacia adelante del carril 10, unido
con el medio de transporte, al fitmo de dicho medio de transporte,
y el del Srgemo de basculacién 37, el ritmo de la unidad VIIT.

En la fig. 3 ha sido representede ademés, mediemte liness
1l de ‘trazos y puntos, wna unién del cerril de gule 10 (supri-
miéndoge la parte 12 del mismo) con el elemento de fijacidn 53
de le unidad de apuntalamiento VIII, que hace posible hacer se-
guir al transportedor todo el dispositivo de basculacidn, por me-
dio de La citada unidad de apuntalemiento. Tha cadena 68, que une
el varillaje 52 con la unidad VII, sirve tembién equi para limi-~
tar la carrera.

El ejemplo de realizacién de acuerdo con la fig. 4, se ase-~
meja a2l de la fig. 3. 7al como puede verse, posee aqui el dis-
positivo enderezedor que asegura y endereza el corrimiento hacia
adeiante de la unidad IX mediante el carril de gufa 13, dispuesto
asimismo en su totalidad en la unided vecina fija, un brgano de
retencidén 54 a manera de telescopio, gue encaja e el cuerpo del
fondo del grupo X, o bien (tal como ha sido representado por 1i-
neas de trezos y puntos) un varilleje de retencidn 55. Bstos ele-
mentos aseguran contra desplazamientos laterales al carril de
enie 13, asi como a las unidadeé de eilindro y émbolo 38a, 38b,

previstas o ambos lados del medio de retencidn, a d stancies con-
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venientes, en calldad de érgano de basculacidn.

En la fig. 5, visto en alzeda, en la fig. 5a, visto de
lado de ascuerdo con le lfnes X-X en la fige 5, y en la fig. 5b,
nuevemente visto desde atrds (flecha ¥ en la fige 5), ha sido
representads, como otra forma de realizacibn fundamentai. deol dis-
positivo de gufa y de enderezemiento de acuerdo con el in".;f?ﬁto,
la combinacidén de un dispositivo inferior {(fig. 5a y Sb).a::ctuan-
te entre el cuerpo de fondo 4 de los grupos XVI y XVII, con un
segundo dispositivo (todas las figs. 5), situado por encima'del
primero y actuante entre los cuerpos de la estructura supe’i'i:'or
81, 82 de los grupos citados, combinacién que al mismo tiempo
proporeiona una posibilided especialmente ventajosa para volver
& enderezar o colocar inclinados los puntales de un grupos de.ri
la menera més abajo descrita.

Tal cano puede verse en las figse 5 y 5b, la unidad in-
ferior (ZVII) de dos conectades entre si{ de este modo, ha sido
ya corride y vuelta & instalar, mientras la superior (XVI) ha

gldo soltada del techo. El dispositivo toftal de enderezamiento,

‘montado entre las citadas unidades de apuntalamiento y consis-

tente ahora en un dispositivo inferior y otro iguel superior,
se encuentre en posicidén de trabajo. El dispositivo de endere-
zamiento inferior posee dos carriles de gufa 15a, 15b, unidos
erticuladanente mediante Srgenos de basculacién (unidades de
c¢ilindro y émbolo 48a, 48b, fig. 5a), mientras que el dispositivo
superior posee dos carriles de guia 1l6a, 16b, unidos asimismo
por wnidades de cilindro y émbolo 49a, 49b, pero de forme algo
distinta. Contra desplazemientos de los carriles de gufa rela-
tivemente entre si, como consecuencia de fuerzes de empuje pare
tientes de la unidad de apuntalamiento movida, estsdn asegurados
los carriles de guia inferiores mediante un varillaje de reten-

W AN
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cién de tres partes, l;?, 18, 19, que los une (fig. 5)« En los
carriles de gufa superiores se realiza este aseguraniento me-
diante cuerpos planos 20i, 20a y 211, 2la, o dmilares, dis-
puestos por debajo de lss wunidades de cilindre y émbolo ?99_,

49b, de modo gque se golapan en fome telescdpica. Por er{cj.ma

de log traseros de estos cuerpos planos (20a, 20i), se enqvpntran
también las zonas traseras de los carriles de gufa superiores
apoyades sgobre una consola 22 del apoyo 23 del dispositivo 7de
enderezamiento superior, agpoyo, que de acuerdo con la forma- pre-
ferente de realizacidn representada, recibe forma de punta’léé
hidrdulicos que contribuyen al spuntelamiento del techo, mien—
tras que las zonas delanteras de los carriles de guia supezl:i:c;ms,
convenientemente biselades, se extienden heste el cable de sus-
tentacidén superior 100a eventualmente empleado, sostenido por
postes 25 de longitud varisble, montados en el medio de trans—
porte y que avanzan junto con ééte, 7 pueden ser enganchados di-
rectamente en dicho cable.

En el caso de existir uno de estos cables, se puede dis-
poner también, para apoyo de las zonas delanteras de los carri-
leg de gula 16, un cable o varillaje 24 (dibujedo en la figura
con liness de trazos y puntos) que discurre desde el cable 100a
heste la cmsola 22 del apoyo 23. Naturalmente puede realizarse
el apoyo de las zonas delenteras de los carriles de gufe supe=-
riores, tel cano ya se ha menciongdo, en lugar de por medio de
un cable 100a, también por un segundo apoyo, no representado en
las figuras, gque soporta une consola y que se instale por el
lado del frente de galerie del drgeno de basculacidén inferior
48h, Por lo general no es conveniente, ni tampoco necesario,

hacer que los carriles de guia superiores lleguen directamen te

hasta el techo (fig- 53’ 5b)0 . . ol
307510
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Cuando la unidad XVIII, visible en 1z fig. 5b, esid equi-
pada con un cusrpo de e structura superior aproximedsmente iguel
a la parte superior 81 de la unided XVI, que se apoya sobre el
puntal instalado por seperado, & través de una traviesa mévil
como la 92 a de una traviesa scodada dispueste fijaments scbre
un puntal normel como el 89, resulte posible anteponer a is
unidad modificada de este modo, un grupo parcial, cm cue#pg
superior realizado en fome de vige longitudinal y prcvi;£5,con
puntales en si normeles, y con unién de deslizemiento segin los
grupos XVIITa, XVIIIb, XIXa, XIXb, credndose asi un nuevo grﬁ-
po total de epuntelamiento de dos partes, congtituido por ﬁn
grupo parcial de tripode, que serd todavia descrito més abajo,
con cuerpo de fondo rectangular y/0 con cuerpo de estructﬁra éu-
perior rectangular y acodado, en calidad de uno de los grupos
parciales, y por un segundo grupo parcial de un sélo puntel,
cuyo cuerpo de estructura superior, que llega hasta la zona
trasera del espacio al descubisrto cano consecuencia del acoda=-
miento del cuerpo de estructura superior del grupo parcial tra-
gero, puede ser canducido en este dltimo de tal modo, gque no pre=
cise de un aseguremiento mediante un dispositivo exterior espe-
cial de guia y/o de seguridad o de enderezamiento.

Tal como Se aprecia simismo en las figuras 5 y 5a, el
puntal 23, que soporta el dispositivo de enderezemiento superior
a travds de la consola 22 adosada & 81, estd wunido con el carril

de gufe 15b mediante un dispositivo de retencidn 22, que rodea

.con holgura su parte inferior, sobreseliendo hasta aproximada-

mente el centro de la distancie entre las unidades XVI y XVII,
¥y que permite movimlentos relativos paralelos a la direccidn
axial del puntal, entre el puntel y el carril de guia 15b 6 el

mencionado dispositivo de retencién.

kgaﬁ Lo =
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Esta disposicidn, que permite el movimiento de avence con-
Junto del puntal y del dispositivo de enderezemiento inferior,
resulte efectiva independientemente de si el puntal asi arrestra-
do es empleado linicamente paras el apuntalado del techo,,ofpara
apoyo del dispositivoe de enderezamiento superior, o bieﬁ‘jﬁra am-
bas funciones. Por lo tento hace posible, ya también en condicio=
nes en que todavia no es precisa la existencia de un disgéa;tivo
de enderezemiento superior, la utilizacién de un "puntaltée_arraa-
tre" en el periodo de corrimiento de los grupos de apuntalamien~
0. | ‘

De manera similar & la del brazo de retencidn pars el pun-
tal, que puede verse en las fig. 5 y 5b, estd sujeta, preférente-
mente de menera desmonteble (por e jemplo, mediente atorniilé&os),
una consola 22a en uno de los dos carriles largos de gsufa infe-
riores, o bien en el més largo de dos de estos carriles de lar-
gos diferentes, sobresaliendo de éste en el espacio comprendido
entre las unidades XXOT y XXIII. Sobre esta console, y fijamente
unida a ella, estd montada una columa telescdpice 23a, cuya par-
te telescdpica superior tiene que soportar el dispositivo de en-
derezamiento superior, pudiendo este \ltimo, en prinéipio, ger
igual o similar a2l dispositivo de enderezamiento superior que, de
acuerdb con las fig. 5 y 5b, posee placas de retencién 201 y 20a
pare los carriles de guia 16a y 16b, que encajan de meners des-—
lizente entre si, uniéndose la placa de retencidén inferior 20i
ghora con el apoyo telescdpico 232, y ello de mamera rigida.

Ia longitud del apoyo telescdpice 23e puede adapterse a
las exigencias de distintos grueso de £ildén, mediante el empleo
de medios apropiados, por ejemplo, pernos pesantes 23b, que pue~
den ser introducidos en agujeros o muescas de salto previstos en

les dos partes telescépicas, y en formaes redonden de los apoyos,

VI
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se puede ademds asegurar de este modo su parte superior contre
glro relaetivo respecto a la parte inferior. El empleo de uno de
estos apoyos, asegurado contra giro en torno de su eje longitu~
dinal y enclado fijamente en un cerril lergo de deslizamiento,
peruite el empleo de carriles de deslizamiento relativamente cor-
tos, asegurados a su vez cmira giro frente al apoyo, pazl'e,el dis-
positivo superior, haciendo innecesaria en muchos cesos la: dispo-
sicién de un segundo de tales apoyos. -

Eventualmente es entonces también posible, & diferencisa de
le disposicidén representada en las fig. 5¢ y 54, prescindir del
puntal 67a que une el dispositivo de apoyo, realizado en foima
de unided de cilindro y dmbolo de acuerdo con los Wltimos ojem-
plos de realizacidn, con une prolongacibén del carril de guia.

Bn ceso necesario, se asegura también la columna telescd-
plca, de longlitud variable, contre posibles presiones imprevis-
tag de la roca que pudieran actuar sobre ells y que, por ejemplo,
son imaginables cvando el grosor del fildn oscila fueriemente. Pa-
ra este fin se hace entonces (prescindiendo de los pernos de pa-
80 0 simileres), de la manera en si, conocida, de forma que pue~
da ceder sin escalones, por ejemplo, disponiendo dispositivos de
sujecibén eldsticos 234 o similares, en si conocidos, empleando
al mismo tiempo perfiles no redondos o angulosos, que excluyen
su giro reciproco.. 7

En las fig. 5¢ y 54 puede verse también, de menera espe-
cialmente clara; la disposicibén y el efecto de drganos limitado-
res 48a, formados por cadenas, mediente los cuales se puede ex-
tender de tal forma el campo de efectividad de los Srgancs de se-
peracién o de basculacién de los -éispoaitivos de guia y de ende~
rezamiento superiores hasta mds alld del cempo de efectividad
del dispositive de guis inferior, que los puntales de la unided

E%Mw i
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de apuntalemiento conducida por dicho digpositivo, pueden ser
erigidos hasts més alléd de 1z posicidn perpendicular al yacente.

Las figures 6 y 7 ilustran sendos ejemplos de la manera
en que ae puede hacer el dispositivo de guia, seguridasd o enders~
zamiento de acuerdo con el invento, para también samisfacerﬁlas
exigencias puestas a ella en el corrimiento de unidedes de apun-—
talemlento de dos partes, hechas avanzar en cada caso en dos pa-
508,

En el caso del ejemplo de la fig. 6, podria el.dispoéitivo
de enderezamiento para cada unos de log grupos parcisles WirTa
¥y XVIIIb, a correr por separado, posee de por si un carriludé
gufa, independiente del del otro. De acuerdo con el ejemplo de
realizacibn, la disposicidn de carriles de gufa estd constitui-
da por dos secciones de carril 26a, 26b, articulados entre si
en 104, Asimismo se han previsto sendos 6rganos de basculacién
66a, 66b, separados. Estos dos Srganos de basculacién se apo-
yan a través del patin alargado 27 que, a través del puntal 67,
estd conectado al mismo punto de fijacién 102 del transportador,
gue los carriles 20b en el grupo parcial fijo XIXa. Tal cono
puede verse, el carril 26b, destinado en el presente ceso al
grupo percial delentero XVIIIB, se encuenira en posicién de tre-
pajo, mientras los carriles de gufa para los grupos parciales
restantes (XVIITa, XIXa, XIXb) se encuentran en estado svelto,
ligtos para ser corridod.

En el caso de los grupos de apuntalamiento representados
en la fig. 6, repregenta la disposicidén total alll represente-
da, un dispositivo a emplear por lo gereral tan sélo adicional=-
mente, puesto que estos grupos de apuntalamiento de dos partes
disponen de wn dispositivo de guie o enderezsmiento propio del

grupo, que resulta suficiente en declives moderados. Consiste
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egte disposi’civo; tel como he sido indicado esquemadticamente

en Lz fig. 6, parcialmente mediamte liness de trazos y puntos,

en wn cverpo de guia Tla, 71b, de dos barras de acuerdo con el
ejemplo de realizacidn, con una traviesa 70 que une las barx_-as
entre si, cuerpo que estd dispuesto de maners deslizabie , .c(c_n
holgura por %todos lados (limitable o totalmente excluible con
ayude de medios no representados en el dibujo, tales como cuﬁas
o similares) y sin un punto de basculacidn especial, en menguitos
T2, dispuestos en el cuerpo de fondo 4.

Este disposicidn, que forma la unidn deslizante entre los
grupos parciales XVIIIa y XVIIIb é XIXa y XIXb, respectivemenie,
debe ser conectada al grupo delantero XVIITb o XIX b; en atén—’
cién a la cooperacidén del dispositivo de enderezamiento y la fmi—
dad de spuntalamiento, de modo gue pueda actuar con rigidez la-
teral o bien de modo basculeble horizmtelments, segin las nece-
gidades. AL mismo tiempo estdn los cilindros de corrimiento Q ¥y
R de la unidad total de apuntalsmiento, cmectados en cade ceso
& la traviesa de unién 70 de las barres de guia Tla, Tlb. Por
ello, y debido a la holgura lateral en los manguitos de desliza—
miento 72, se puede, mediante accionemiento individual de los.
cllindros de corrimiento Q y Ry y estendo £ijo el grupo parcial
trasero, hacer bascular el grupo delantero hacia un lado u otro,
a elececidn, a efectos de su enderezemiento; el grupo parcial tra-
gero, que ahora ha de ser descendido, puede entonces, después
de fijado el grupo delantero hecho avanzar y, con él, también
el cuerpo de gufa, ser puesto en su posicidn correcta del mismo
modo. La posibilid__ad indiceda, de poder varier la unidn rigida
lateral de las bar:ras de gufa Tla, 71b con el grupo parcial de-
lantero XVIIIb (6 bien XIXb) para convertirla en uns unidn bas-
culable lateralmente (por ejemplo, soltando el tomillo 98 en el
menguito 99 que, de acuerdo con el ejemplo de realizacidn, rodea

al tYnico puntal del grupo avanzado), ha sido prevista para poder

hacer que el grupo parcial & enderezar en ,ggdce_zw caso en contra de

; I CHE
sred 05 0



10

15

20

25

30

la accidn del dispositivo de enderezamiento, resulte mévil.

Otra forma de realizacidn del dispositivo de guia y de
seguridad, especialmente simplificade pera el empleo sobre un
svelo plano, he sido representada en la fig. 7. Este dispesitivo
egtd constituido por dos carriles de guia T3a, T3b 6 743;-74br
separados entre si y aplicados por sus extremos doblados.en for-
me. de ganchos contra el borde 100 (medio de tremsporte o ceble
estirado) en el punto 102, que por medio de los distenciadores
76,77, regulzbles en su longitud, pueden ser unidog entre ai
pare fomar, segin las necesidades, un cuerpo total de forma
de trapeclo, rectangular por un lado o de forme similar. A,béae
de la representacidén y de lag explicaciones dadaes més arriba.:
gobre el particuler, resulta cauprensible, sin mds ni més, que
wne vez atraidos hacia adelante tales cuerpos de gufa con eyude
del medio de transporbe, e independientemente de éste, pueden
ser spuntalados suficientemente por los cuerpos de gufa los gru
pos totales corridos a continuacién (XXIa, XXIb) y que avenzan
entomdticamente entre dos cuerpos de gufe vecinos, evitando que
se desvien demasiado de la direccién de avance prescrita. Un
ejemplo compremsible sin més explicacidn para otra forms de rea-
lizacibn reducida, todavia mds simplificada que, en determina~
das circunstancias, puede ser suficiente, ha sido indicado en
la fig. 7, en T8a, 792, por medio de lineas de trazos y puntos.

Tal como ya ha gido mencionalo, es preciso que para que
las disposiciones de carriles de guia de acuerdo con €l invento
resulten eficaces, existan las correspondientes superficies an-
tagonigtag en las uynidades de apuntalamiento & correr. Ias uni-
dades provistas con un nimero par de puntales, tales como, por
ejemplo, las unidades de cuetro puntales III, VI, VII, VIII, po-

seen por 1o general ya de por si{ las superficies apropisdes, si
k by RV ST R K}
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estdn provistas de cuerpos de fondo en forma de caja. Para po-
der equiper también unidades o grupos parciales dotados con wn
nGmero impar, en esgpecial con Ynicamente tres o un sélo puntal,
con los dispositivos de enderezamiento de acwerdo con el.dinven-—
10, se proveen las unidades de tres puntales o los gruyoéuﬁé
apuntaelamiento II, V, IX, X, XVI, XVII, XVIIIa, XIXe, XXIi, de
acuerdo con los dibujos, con cuerpos de fondo rectangnleres .que,
gegin los ejemplos de realizacidn, estén extendidos de taihhodo,
gque entre sws puntales pueden dar acogida a la via de roda@g;g.
Ios grupos XVI, XVII de la fig. 5, edemds de poseer el CleTpc
de fondo rectangular de forma de cajz, estdn equipados adicio-
nalmente con cuerpos de estructura superior asimismo rectangulé——
res que, por el lado del terraplén, estdn apoysdos sobre los pa-
res de puntales 90 6 91.-En el grupo XVI descansa el elemento de
egtructura superior 81, acodasdo hacia abajo, sobre el puntal

88, dispuesio de manera aislada, a través de wuna traviesa 92 en
fomea de yugo, que en sus extremos soporta piezas sobrepuestes
93 a menersa de cabezas dé’puntales.

El invento no eetéd limitado, naturalmente, a los ejemplos
de realizacidn o combinaciones de tales, descritos enteriormen—
te con todo detalle y/o representados en log ditmjos, ni bem-
poco & la aplicacién en comn de estas caracteristicas, sino
comprende tembién la aplicacién de cada una de las caracteristi-
cag por si sola, esf como variaciones de las disposiciones des-
crites, siempre que no se aparten de la idea fundemental del
invento.

De acwerdo con una forma de realizacidn no representada
en los dibujos, pueden los drganos de separacidén o de basculem

¢idn del dispositivo de carriles de guia estar alojados, de for—

me eventualmente ventajosa, protegidos total o parcialmente en

Yey 40
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el cuerpo de fondo de una de las unidades de apuntalamiento
cooperante con dicho dispositivo, donde se hallen soportados
de manera no rigida.

Esta solicitud que corresponde a laspresentadssen la_he-
piblica Federsl Alemena el 21 de Diciembre de 1963, bajo ol
NMim. G 39.458 VI g/5¢ y en Austria el 14 de Meyo de 1964, bejo
el Mim. TA 4233/64 Kl. 5¢, se acoge & los beneficios del urti-
culo 51l del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

- NOTA =

Los puntos de invencidn propia y nueva que se presentan
para que sesn objeto de esta solicitud de Patente de Invencién
en Espafla, por VEINTE aflos, son los siguilentes:

19.~ Une disposicidn de carriles de guia para establecer
la trayectoria de avance de unidades de apuntalamiento, desti-
nada a explotaciones vajo tierra, cuyos cuerpos de fondo poseen
dimensiones que aseguran su estabilidad al menos sobre un sue-
lo plano, y que estdn conducidas en su direccidén de avence por
un dispositivo de gufa en funcibn de un punto de referencia,
eventualmente desplazable, caracterizada por al menos un carril
de guia fijado en un punto fijo que representa el punto de re-
ferencia, carril que forma una pieza constructiva auténoma, que
pusde tenderse independientemente de la entibacién, o bien por
mo o verios pares de tales carriles, apoyéndose el carril o
los carriles, preferentemente a través de un 28lo elemento in-
termedio, contre la unidaed de apuntalamiento fija en cada caso
de dos de tales unidades de apuntalamiggﬁo vgcinas, de modo que
ﬁéé;’~f~“ . ?;
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sea 0 Sean basculables en torno de su punto de fijacién; |

20,~ Una disposicidén de carriles de guie de acuerdo con
le reivindicecién 1, caracterizada porque el carril de guie estéd
conectado al punto fijo, preferentemente desplazable, de modo
que pueda ceder flexiblemente al menos en el sentido transver-
sel ¢ la direccién de avance.

32,- Una disposicidn de carriles de guia de acuerdo con
lag reivindicaciones 1 y 2, caracterizada porque el punto fijo
estéd formado en el transportador. -

4¢.~ Una disposicidn de carriles de gufa de acuerdo von
las rei?indioaciones 1l y 2, caracterizadae porgue el punto fi-
jo al que estd conectada articuladamente la pieza constructiva
auténoma que foma el carril de gule, estd formado en une de las
dos unidades de apuntelemiento.

52.- Una disposicidén de carriles de gufa de acuerdo con
una o varias de las reivindicaclones 1 a 4, caracterizada por-
que el elemento intermedio previsto entre un par de carriles de
guia y que los soporta, recibe forme de Srgeno accionado a meno
o por via mecénica, que hace bascular a por lo menos un carril
de gufa en torno & su punto de fijacidn o que separa doe carri-
les de gufa, siendo de longitud regulable y estando preferente-
mente articulado én sus dispositivos de retencidn, mientres que
egtd asegurado contra vuelco por medio de apuntalamientos que
rermlten sus movimientos de trabajo, poseyendo en le zona de su
extremo libre un patin articulade a dicho extremo, en el caso de
disponerse unicamente un sdlo cerril de guis.

6%.= Una disposicién de cerriles de gufe de acuerdo con
la relvindicacidén 5, caracterizada porque la base del elemento
intermedio de apoyo, opuesta al carril de gufa, estd apuntala-

da contra el extremo del cerril de guias por medio de un puntal
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diagonal que une articuladamente ambas partes entre si.

7¢,~ Una disposicidn de carriles de gufa de acuerdo con
las reivindicaciones 5 y/o 6, caracterizads porque el érgeno
de separacidén o de basculacién recibe forma de wunidad de ci-
lindro y émbolo de accidn simple.

¢,= Una disposicién de carriles de gufs de acuerdo con
vna o varias de las reivindicaciones 5 a T, caracterizada por-
que el drgano de separacidn o basculacidn recibe fomma de dige
positivo que, en una direccidn, actda como dispositivo de éien
8idén y, en la direccidn opuesta, como dispositivo de traccadn,
por ejemplo, un husillo, una cremellers can accionamiento por
dos lados, una excéntrice, una palanca acodada o una unidad'—
de cilindro y émbolo inversible.

9¢,~ Une disposicién de carriles de guia de acuerdo con
wa o vérias de las reivindicaciones 5 a 8, ceracterizads por-
que, cuendo el brgeno de separacidn o basculadidn no es del $ipo
de auto-retencidn, se prevén dispositivos que limiten su carre-
re a voluntad, preferentemente fijebles a ambos lados, tales
como cadenas de longitud variabvle, varillejes ajustables o gi-
milares.

102,~ Tna disposicidn de carriles de gufa de acuerdo con
wna o varias de ias reivindicaciones 1 a 9, apliceble a unida-
des de spuntalamiento constituidaes por dos o nés grupos par-
ciales sucesivos en la direcoidn del £ildn, caracterizeds por-

que los carriles se extienden por todos los grupos parcisless

112.~ Uns disposicidn de carriles de gufa de acuerdo con
la reiviﬁdicacién 10, caracterizada porgue a cada uno de los
grupos perciales de una wnidad de spuntalamiento conatituida
por tales grupos, se le destina su propio carril o bien su pro=
plo par de carriles de la longitud precisa.
T%gﬁ;‘? . -
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12¢.- Una disposicidén de carriles de gule de acuerdo con
la reivindicacién 11, carscterizada porque a cads grupo parcisl
se destina una seccidn de un cuerpo de carril o de una pereja
de carriles, constituidos por partes acopladas entre si. .-

13¢,~ Una disposicidn de carriles de guia de acuerd';q -o'.qn
wna o varias de lag reivindicaciones 1 a 12, caracterizada-«f?"er-
que, cusndo Se emplea una unided de cilindro y émbolo como dis—
positivo de carrimiento o parte del mismo en la unidad de aruatam
lemiento & correr en cada caso, ¥y zgimismo unz unidad de ci. ]'.‘ip;-
dro y émbolo en calidad de drgeno de basculacidn para el dispor
sitivo de guia o de enderezamiento correspondiente a dicha 15r'1i~qad
de apuntalzmiento, estas dos unidades de cilindro y édmbolo es*hin
acopladas hidrdulicamente entre si, de modo que abriendo una
misme vélvule parz la alimentacidn del agente de presidn, los ém-
bolos de ambas unidades de cilindro y émbolo son cargados al mis-
mo tiempo en la direccidn de trebajo deseads.

14¢,~ Una disposicién de carriles de gufa de acuerdo con
una o vai‘ias de las reivindicaciones 1 a 13, caracterizada por
estar prevista wna disposicién de carriles de guia, banio en la
zona inferior, como tembién en la zona superior de unidades de
apuntalemiento contiguas, situedas entre éstus, yprque en el
caso de ser accionadas mediante cilindros coampresores hidrdulicos,
estas disposiciones de carriles de gule actian en dependencia
reciproca, preferentemente mediante el correspondiente acople-
miento de las cémaras de presidn de estos cilindros.

15¢,~ Una disposicidn de carriles de gufe de acuerdo.con
la miviﬁdicacic’m 14, carascterizada porque la disposicién de
carriles de guia superior estd soportada por una de les unido-

des de apuntalsmiento.

16¢,~ Una disposicidn de carriles de gufa de acuerdo con

%-90/7315
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la reivindicacién 14, caracterizada pomrgue la disposicion de
carriles de gnia superior estd soportada por elsmentos de apoyo
que descansan Sobre la disposicién de carriles de gule inferior.

179.- Una disposicidén de carriles de gufa de acusrdo con
la reivindicacién 16, caracterizada porgue el elemsnto do apoyo
de la disposicidn de carriles de gula superior, que descenss
gobre la disposicidn de carriles de gufa inferior y que conve—
nientemente es regulable en su longitud, estd asegurado éqnpfa
vuelco, asi como contra giro, mientras que el carril de guie,
soportado por él, esta asegurado contra basculacidn. .

18¢,~ Una disposicidn de carriles ds gulae de acuerdo son
una o varies de las reivindicaciones 14 a 17, caracterizada
porque la disposicidn de carriles superior estd soportada por
elementos de apoyo equipados con consolas o gimilares, en forw
mae de uno o mds puntales, preferentemente hidréulicos, que des-
cansan sobre el suelo y gue son arrastrados por la dilsposicidn
de carriles de gufa al ser ésta corrida nacia adelante, repre—
sentendo, al mismo tiempo, a través de placas de caveza, apun~
talamientos para el techo.

19¢.~ Una disposicién de carriles de guia de ecuerdo con
mwa o varias de las reivindicaciones 1 a 18, caracterizada por—
que en una disposicidn de carriles de guie inferior, en su zona
delantera y/o tresers, estdn dispuestos medios de retencidén pa-
ra un puntal de arrastre que, en caso necesario se acopla o se
inserta en ellog, y que durante el corrimiento hacie adelante
de una unidad de apuntalamiento conducida 2 lo largo del carril
de guia, asegura el pafio no apuntalado por ella durante este
‘tiempo,

202,~ Una disposicién de carriles de guis de acuerdo con

la reivindicecidn 19, caracterizada porque los sslientes de re-

U/ a g
S g
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tencién montedos en la disposicién de carriles de guia inferior
pare el empleo de puntales de arrasire, que preferentemente
ceden de manera flexible, rodean al puntal utilizado.

21%.~ Una disposicidn de carriles de guia de acuerdo con
una o varias de las reivindicaciones 18 a 20, caracterizeda
porque, cuando el puntal de arrestre estd realizado en forms de
puntal nidréulico, su sistema hidrdulico estd acoplado ccﬁiel
del brgano de separacidn de la disposicidn de carriles de zuia.

22¢.- Disposicién de carriles de guia segin una o més
de les reivindicaciones 2 a 21, caracterizada porque se emplep
en una entibacidén corrida por via mecdnica, en la que el cilin=
dro o log cilindros del o de los puntales de arrastre hidréuli-
cos segin los puntos 18 a 21, estédn unidos hidréulicemen te de
tal forma con la cdmara de presién de la unidad de cilindro y
émbolo del dispositivo de apoyo y de enderezamiento para los
carriles de guia, que después de corrido nacia adelante el dis-
positivo de apoyo y de enderezamiento inferior com el puntal
montado en é1l, su cilindro, exento de presién durante el proce-
so de corrimiento, asi como tanbién el puntal hidréulico de arras-
tre, asimismo todavia exento de presidn, 'son carzados y hechos
funcionar al mismo tiempo por el agente de presidn.

232.~ Disposicidén de carriles de guia de acuerdo con unea
o varias de 1as reivindicaciones 1 a 22, caracterizada porgue
ge emplea en una entibacidn que tiene wn cable previsto a apro-
ximadamente la altura de iaes vartes auperiores de las unidades
de apuntalamiento y tendido sobre apoyos no hasculsbles o 1li-
mitademente basculables, dispuestos preferentemente ea el trans-
portador o a wn cable de sustentacién inferior o similar, cable
que puede formar un apoyo para las zonas delanteras de carriles

de guia superiores.
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240, Disposicidn de carriles de guie de acuerdo con una
0 variasvde las reivindicaciones 1 a 23, caracterizade porque
se emplea en wne entibecidn en la que el campo de accién de los
drganos de separacién o de basculacidén de los dispositives de
gula y de enderezamiento superiores, puede extenderse hasta mds
glléd de la zona de los Sérgencs de basculacidn del dispositivo de
gule inferior, de modo que los puntales de la unided de apuntale~
miento conducida a lo largo de é1, pueden ser enderezados haste
més alld de 1la posicidn perpendiculer adyacente.

259,~ Disposicidn de carriles de guia caracterizeds porque
se emplea en wna entibacidén de acuverdo can wme o0 varias de las
reivindicaciones 1 a 24, en la que hay al menos un carril o
barre fijado articulada y/o elésticamente a2l medio de transper-
te o al cable de sustentacidn, conducido en un canal dispuesto
a wn lado del dispositivo de corrimiento para las unidades de
epuntalamiento, realizedo especialmente en forme de unidad de
cilindro y émbolo, o bien un per de tales carriles o barras,
en calided de dispositivo de gufa adicional para asegurar le
unidad de apuntelemiento en cuestién o partes de la misma, es—
pecialmente sobre un yacente inclinado més fuertemente.

26¢,~ Digposicidn de carriles de guia, caracterizado
porque sé emplea en una disposicidn de apuntelamiento de acuer—
do con una o varias de las reivindicaciones 1 a 24, en la que
un carril de guis adicional, propio del grupo y dispuesto sew

gin le reivindicacidn 25, posee un brazo lateral, sl que sataca

el disposgitive de corrimiento.

272~ Digposicidn de carriles de guie de acuerdo con una
o0 varias de las reivindicaciones 1 a 26, caracterizada porgus
ge emplea en una entibacidn en la que los dispositivos de guia,
de segurided y de enderezemiento, normalmente arrestrados du-
i e
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rente su movimiento Ge avance, pueden Ser corridos también he-
ciz adeiante mediesnte sus propilos dispositivos de corrimiento,
0 bien & mano. )

28¢,~ Digposicidn de carriles de guia de acuerdo con wna
o varias de las reivindicaciones 1 a 25, aplicada a unidédqg—
de apuntelemisnto con tres puntales montsdos en fomma de 1 0
gulo, mediante superficies de deslizamiento para los carriiéSfde
guia, formadas graciss s la configuracibén rectamgular de su .
cuerpo de fondo y/o realizacién rectangular del cuerpo de lz -8s=
tructura superior.

2§9.- Digposicidn de carriles de guia de acuerdo con una-
o varias de las reivindicaciones 1 a 28, caructerizada porgne .
el o los érgenos de separacidén o de basculacidn de la disposiéién
de carriles de gufa, estdn total o parcislmente protegidos, por
egstar alejados en el cuerpo de fondo de una de las dos unidades
de apuntalamiento cooperantes con dicho dispositivo, donde estén
soportados de manera no rigidas

30%.~ Una disposicién de carriles de guia de acuerdo con
la reivindicecién 1, caracterizada porque se emplea en una enti-
bacidn en la que hay pares de carriles de gula transversales, que
pueden ser hechos bascular hacia atrés medisnte muelles de recu-
peracidn, y dispuestos en el transportador a distencies recipro-
cag regulables, que determinan la distancis de la wnided de gpun-
telamiento, formando estos carriles entre si ﬁn canal de guia,
que se va estrechando.

312.~ Una disposicibn de carriles de guia para estable-
cer la tra&ectoria de avence de unidades de apuntalamiento, des~-
tinada a explotaciones bajo tierra.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede,

representado en los dibujos que se acampafien y con los fines que

ge han especificado. Py .
Q ros A 7 o
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Este Memoria conste de ftreinte y tres hojas escrites a
miquina por una sola cara.
Madrid, 15 ABR 1963

P.4.
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