MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de concesién de una

PATEITS DE INVENCION

PACHECC IRTARTA

RESIDENCIA: MADRTD.~ Topete, 14-y-San-Moisdsy 38— wmm

ENUNCIADO: FArFSECCTONAMIENTOS BN LOS FRENOS HIDRAULICOS

Prioridad: Patente . . CooL.me o del

Inventores: Los mismos sefiores solicitantes, de naciona—
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¥ una pieza rotora dividida en tres partes que se unen y se afianzan

‘conla presidén de la Huerca de cogida al eje. Bombines de presién (A),

la invencidn a que se refiere la presente Meiuoria cons—
tituye una novedad indusbtrial con caracteristicas v vewtajas gue la
hacen merecedora del privilegio de explotacidn exclusiva gue bor ella
se solicita, de acuerdo con las prescripciones del vigente Esfaﬁuto
sovre la Propiedad Indusirial de fecha 26 de Julio de 1.929, texto
refundido, -publicado el 30 de Abril de 1.930.

Esta invencidn, se contrae, como su enunciado indica, a
perreccionamientos en los frenos hidraﬁlicos, con los que se cunsigue
que utilizando una potencia minima el aprovechamiento sea méximo, sin
necesidad de ayuda exterior mecénica alguna, y con mecanismos simples,
ya que se ha logrado el menor nGmero de plezas posible, consiguiéndo-
se un facil proceso de blogueo.

Asimismo, se consisue que todas las ruedas del wvehiculo
tengan la misma presidn de frenada, evitandose asf los resbalamientos,
que son cause del mayor porcentaie de accidentes.

También se evita el desgaste normal, tal como ocurre en
los fremos de cinta, precisdndose tnicamente el cambio de aceite cada
3+000 Km., al perder &ste sus propiedades por el proceso de frenadas
¥ movimiento.

Se evita también el recalentamiento por el ahuso de frena-
da, tal como ocurre en los frenos normales de cinta.

Bl freno puede ser colocado, bien en la transmisidn, o bieh,
independientemente, en cada rueda.

En resumen, con estos perfeccionamientos se consigue una
frenada mis perfecte, menos complicada y mis Gtil.

La invencidn, consgha esencialmente, de cuatro carcasas

encargados de mover o desplazar a los platos méviles, dividiéndose en

dos cuervos, uno que es cilindrico y va fundido con la carcasa (B) v
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el otro, que es la tapa que va independientemente del cuerpo para su
fécil montaje, dicha tapa va cogida al cuerpo por cuatrTo tornillos
de cabeza redonda con ranura para el destornillador, y en su centro
va roscado un tornillo hueco que sujeta a la tuberia y a la vez tran|
mite el 1fquido de la mencionada tuberfalmeia el interior ael cilin-
dro.

La carcasa (B), tiene por misidn mantener conectado el fre
no al eje y consta de unas orejetas o salientes por las que atravie-
sa wn buldn que mantienme la conexidn en articulacidn.

La carcasa (F) lleva en su centro un alojamiento para el
rodamiento interior y de su centro parte el eje que sostlene toda la|
parte rotora, ademis cerca de su periferia lleva tres btaladros por
donde pasan Jos tornillos de fijacidn de las carcasas (B8) y (7).

La primera parte de la pieza rotora (C), estd compuesta
de trespiezas, siendo la primera totalmente ¢ilindrica y en su cone—
xidén va unida por unos rebajes en forma de Cruz de Malta, que en su
centro tiene el taladro para el paso del eje.

Bl plato mévil (AM), es el que recibe el movimiento de los
émbolos de empuje y transmite dioho movimiento al segundo plato, por
medio de los empujadores, gque son los que tienen por misidn hacer el
blogueo del freno.

Bn los planos que se adjuntan, aparecen referencias numé-—~
ricas, gue corresponden a los sigulentes elemenios de funcionamien—
to esenclales:

1.— Taladro de alojamiento, en el cual se aloja el buldn
que conecta al frenc con el eje

D, Tornillo transmisor de presidn, que va roscado a la
tapas. Bn total son tres, que corresponden a los bombines.

3.— Tuberfa que con los tres tornillos forma un triangu~

lo, gue en sus vértices posee unos ensanchamientos para el alojamien
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to del tornillo transmisor.
4= Cuerpo cilindrico del bombin, gue en su barie interior
Se estrecha al didmetro del eje del émbolo.
éé 5= Tornillo de sujecidn de la tapa al cuervo del cilindro
6.~Dos taladros para el buldn
Te~ Taladro con rosca que atraviesa parte del alojamiento

del buldn.

8.

Tornillo frenc, que va alojado y roscado en el owrivicio
J (1), que cose parte del buldn ¥ parte de la orejeta inferior v maniie-
10 ne frenado al buldn.
9e= Cilindro interior del %omillo transmisor con sus cuatro
taladros de comwnicacidn de la tuberia al interior del eilindro.
10.~ Rebaje que lleva la carcasa (B) ¥ que tiene por misidn
alojer un saliente ds la carcasa (F). Bnire rebaje y saliente llevs
15 : wra araidela de goma que sirve para su perfecto clerre coun la mencio-
nada cavcasa (¥).
11—~ tuelle ednico gue tiene por misidn mantensr completanen—
se unida la cazoleta de goma contra la cara superior del cilindro.
i 12.- Retén, que *iens por misidn hacer que el aceite inferior
20 2&@1 freno no se commique con el liguido del freno y llegue a la des—
EoomPOSicién de uno de los dos liguidos.
13+~ Cazoleta de zoma que sirve para ovitar la pérdida de pre-
1816n que menda la borba.
| 14.~ Bmbolo que da movimiento a los platos méviles, Este émbod
25 ;lo tiene forma de T y an su periferia lleva w1 caznal cn ol que se alojd
;el retén, Bl vdsbazo de dicho émbolo, atraviesa la parte interiocr del
‘eilindro comuniéandose con el plato mdvil (AM).
| 15.= lwelle cdnico o cilindrico, que mantiene congtantenmente
en la posicidn de desfrenado el dmbolo de presidi.

30" 16.= Cilindro interior donde se aloja el rodamiento interno.
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17.~ Tacones en los que se apoyan los vastagos de los ém—
bolos, que en total son tres.

184+~ Punta del vastago del émbolo de presidn.

19.—~ Tuerca frenc del empujador.

20.— Rosca del empujador que se aloja en el plato mdvil.

Los empujadores (@), son cilindricos y en un extremo lle—
van una rosca con un reborde que hace tope en el otro extremo, 1lle-
vando un taladro en la mmta para el alojamiento del buldn ds suje-
cidn de las dos chapas cue tiene por misidn bascular en el avarce del
empujador. Zstas chapas llevan en el otro extremo otro taladro para
el alojamiento del buldn de sujecidn con la parte superior ae la bie-
la de atague. los empujadores van roscados en el plato mSvil (A") y
sujetos y frenados npor el otro extremo, con una tuerca gue hace una
pleza con el plato.

21.- Paladro con rosca para el alojamiento del perno de su
jecidn de las dos carcasas, siendo en total tres los tornillos'de su-
jecidn.

22.~ Canal ancha donde se aloja el saliente de la carcasa
(1),

23— Anillos separadores de los alaves gque tiencn por mi-
sidn evitar que con la presidn de la frenada, lleguen a unirse enire
si, evitendo que ssta porte se descalibre, llegando a entorpecer el
sigtena de blogqueo.

24.- Alaves, que tienen por nisidn formar cdmaras indepen—
dientes, y asi producir la irenada o blogueo por la parte central de
este plato. Bxisten cuatro alaves, los cuales tienen un escaldn y sir
ven de valvula para que mientras el freno permanezca sin acciones, €8
& entrando aceite a la cémara de evolucidn. En la parte exterior de
su centro, lleva dicha camara solo dos alaves, los cuales tienen el

mismo vebaje que por la parte central, guedando estas fisuras total-
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nenite anuladas, una vez que los platos emplezan a desplazarse y ac—
than come valvulas aubomilicas de entrada por el ceaniro y salida por
Jos extremos. Entre alave y alave, existe une fisura vara qué.el
aceite ostacionado entre el disco mévil y la carcasa (F) no ofrezca
resistencia al disco. Por la varte de la periferia hay unos rebajes
que dan paso a los itetones o colummas de sujecidn de las do3 carca-
sas. En el nmismo centro de 1os'ﬁeton¢s de alojamicﬁto de los résor—
tes de separscidn, hay unos taladros con rosca para el alojamiento dg
los enpujadores, y en su centro lleva un hueco que permite pasar a
la parte cilindrica de la segunda parte rotora.

Bl eje central (B), forma parte de la carcasa (B), y es to
talmente cilindrico, llevando en su punta una rosca para la sujecidn
de toda la parte rotora.

Le primeras carcasa central ('), es también cilirndrica, lle-
vando tres colummas de roscado para la conexidn con la carcasa (B),
llevando también los taledros pasautes, por donde pasan los vastagos
de empuje. Tambidn lleva tres taladros no pasantes, donde se alojan
los resortes de separacidn del plato mdévil (A"). BEn todo su sector
lleva wna seleccidn de canales donde se alojan todos los alaves del
plato mévil, llevando dichos canales un ajuste coun dos alaves. Bn es
te parte hay también un salisnte, que se ajusta sobre el rebaje de
la carcasa (B), llevando entre uno y otro la correspondiente anilla
de goma. BEn su parie ceniral va el hueco o pasante donde se aloja el
cilindro de la segunda parte rotora. En la parts de conexidén con la
carcasa (I), lleva una cenal ancha donde se aloja el saliente de la
carcaza (I), y wn rebaje que forma media parte de la camara de evo-
lucidn.

254~ Tacones cilindricos en los que van alojados los re-
sortes de separacidn, oue tienen por misidn mantener los alaves zle-

jados de la evolucidn central.
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La carcasa (I), lleve también un taladro que sirvs para

variar el aceite del frenc y seis taladros mds en su sector que tie—
nen por misidn alojar los tornillos de sujecidén de las dos carcasas.

28 .= Alojamiento para el aro de separacidn de los alaves
de la parte rotora.

29.— AloZamiento para el tornillo de fijacidn de la car-
casa (F) con la (I)g siendo en total seis los tornillos de sajecidn.

30.— Chapas de unidn del empujador con la biela de abtaque

31.~ Taladros con rosca para el alojamiento de los torni-
llos de sujecidn de las dos carcasas centrales.

32.- Taladro con rosca para el alojamiento de tornillos
de la carcasa (LL) con la (I).

La segunda parte rotora (H), es la que tiene por misidn
former en el interior del freno la evolucidn gque se intenta cortar
con los discos méviles. Bs un disco que tiene una divisidn de alaves,
los cuales van separados por unas anillas fundidas con los mismos alg
ves. De su parte central parte un cilindro, gquedando los alaves en el
centro del mismo, y en sus extremos existen dos rebajes, en forma de
cruz de lislta, donde se aloja ol resto de la parte rotora. En el in-
terior de este cilindro hay un hueco por donde pasa el eje de suje-—
cién de toda la parte rotora.

La segunda carcasa central (I), lleva un saliente que en—
tra en el rebaje de la csrcasa (¥), y dos taladros con rosca para el
alojamiento de las valvulas de desahogo.

Las vilvulas de desahogo (J), tienen por misidn, que cuan—
do la evolucidn toma una presidn determinada, dejan paso al liquido
sobrante, estableciendo una regulacidn de presién en el interior del
freno,

33.~ Pasantes donde se alojan las vélvulas de desahogo,
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- parte inferior lleva un rodillo gue tisne por misidn Ffacilitar el res)

que en total son tres.

344~ Trozo de alave formado por el husco del alojamién%o
de valvula.

35~ Chapas de cierrve de la vdlvula, que van gujetas por
un resorte que las mentiene constantemente cerradas, mientras que la
vresidn no exceda de la que el resorte tiene. Dicha valvula lleva un
tacon interior en su parte superior, en donde ge aloja el resorie de
sujecidn de la valvula.

36.~ luelle sujetador de la chapa de cierre.

37 .~ Resto del alave central cortado por el hueco de la vl
vula.

38— Buldn de cogida de la parte superior de la biela con
las chapas de artioculacidn.

El plato (B"), se diferencia del (A"), solamentec en que
aguel tilene los pasantes o huecos por donde pasan las valvulas de
desshogo, y por tanto, lleve tambidén el corte de alaves y de ranuras
de degahogo, no llevando tacones de empuje o apoyo de los émbolose

La biela de atague (L), tieme wn taladro por la parte supe-|
rior pera cl alojamiento del buldn de cogida. Su parte central lleva

un pasante donde se aloja el buldn de cogida con el soporte. En la

balamicento contra el plato. Bsta biela es el mecanismo encargado de
dar movimiento al plato (B").

39.~ Rodillo que sirve para su facil deslizamiento sobre
el plato.

40.- Buldn de cogida del rodillo, por el cual gira.

La carcasa (LL), es la primera del motor estator y consta
de los soportes de la biela de ateque, el tapdn de llenado y nivel,
v las columas donde van roscados los pernos de sujecidn de las car-

casas (LL) e (I). En el centro de esta carcasa har un rebaje, donde




10

15

20

25

30

se aloja el retén de presidn para evitar la salida del aceite.

41.~ Pasante de la arandela para su facil montaje.

A2.~ Tacdn de apoyo del muelle sujetador.

43.— Parte superior de la tapa, que forma parte Jds ia vAl
vula v una vez montada en ella forma con ésta una salida.

44.~ Alojamiento para el saliente de la carcasa (I).

45.~ Buldn de cogida de la biela con el soporte.

46 o~ Alojamiento para el buldn.

47 .- Soporte de sujecidn de la biela de ataque.

48+~ Alojamientodel buldn de la biela con el soporte.

Arandels freno del retdn de presidn.(49)

50.~ Retén de presidn de liguidos.

La tercera parte rotora (M), tiene forma de sombrero y en
ella va sujeta la rueda o polea que suministra movimiento. En su par
te supsrior lleva unos rebajes, en donde se aloja la Cruz de Halta.
La parte central es cilindrica y tiene por misidn slojar el rodamien
to exterior y un tapdn retén de aceite que sirve vara que el aceite
del freno no salga sl exterior.

52.~ Taladro con rosca pare el tornillo (51), de nivel y
llenado de liguido. '

53.= Alojamiento para el retén, que lleva otro en donde
va alojada la arandela freno del retén.

S54.~ Alojamiento para la arandela freno.

55.— Parte cilindrica donde se apoya el retén de aceite.

56.~ Rebaje en forma de cruz de Malta, que tiene por mi-
sidén alojar el saliente de la segunda parte rotora.

57 «— Rodamiento de bola.

58.~ Arandela de apoyo de la tuerca de sujecidn de la par-

te rotora.

59.— Tapdn de retén de aceite para evitar que éste salga
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al exterior.

60.— Tuerca de sujecidn de la parie rotora.

61.~ Alojamiento pora el buldn de la parte central.

62.~ Pagante donde se aloja el tornillo de sujecidn de
lag dos carcasas.

63+~ Hebajie en forma de Cruz de Halta.

64.—~ Saliente cilindrico de escasa sltura que eﬁtré en el
cuernpo del bombin y que lleva, entre la canal y el saliente, une goma

uz sirve wvara su perfecto ajuste, con objeto de evitar las fuyas de

t

presidn.

65.~ Reborde tops del empujador conira el plato (A").

660~ Rebaje esférico para gue el éwbolo no produzcé res—
balamiento.

67+~ Rebaje en Torma de Cruz de llalta donde se alojan las
partes exteriores de la varte rotora.

68 .~ Saliente interior de la valvula que tiene por misidn
retener o servir de apoyo de la chava de cierre de la valvula.

6G .~ Teladro de alojamiento para el buldn de sujecidn.

70.—~ Alojamiento mars los. resortes de separacidm.

Le primera parte rotora (C) tiene por misidn alojar el
retén interior.

Una vez que el freno se pone en movimicnto por la rueda,
en ¢l interior del mismo se {orma una bomba de aceite centrifuga, ya
gue constantemente se establsce una presién, puesto gue por su cen-—
tro admite ¢l doble de aceite gue sale. Bsta evolucidn, cuando se
frena se intente destruir con los platos méviles, cosa que no se con
sigue, llegando a producir el blogueos

Cuando el conductor acciona el pedal del freno, éste man—
da la presidn directamente hacia los bombines, produciendo el movi-

miento mecanico de los platos al desplazarlos. En el momenio que los
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platos se desplazan, empleza a ﬁroducirse la retencidn del freuo,
llegzndo si se qulere a counseguir un bloqueo perfecto, bastando para
ello, con accionar a fondo el pedal del freno.

En el nmomento cue los platos comlenzan su desplazamicnto,
cierran sutomdticamente las valvulas de entrada y salida, que son
las fisuras Tormadas en los extremos de algunos alaves.

Una vez gque los platos méviles intentan adentrarse en el
interior de la evolucidn, ésta empieza a verse cstrechada y dividi-
da por los alaves, intentando llegar a su destruccibn. Segin se pi-
se mis o menos el padal del freno, se consigue un mayor o mENor acer
camicnto de los platos méviles hacia el centro, llegando a conseguir
se la frenada, mis o meros brusca, segin lo permiten las circunstan—
cias.

Bste freno tiene en wa de sus carcasas dos valvulas que
sirveide reguladores de presidn y que tienen por misidn mantener la
evolucidn formads interiormente a una misma presidn. Cuando la pre-
sidn supera la presidn de las vélvulas, éstas se abren automaticamen
te, dejando paso al liquido sobrante.

Por muchas irenadas cue se realicen nunca se llegeria al
descalibramiento, por lo gue siempre todas las ruedas frenan igual.

1 freno actda por destruccién de un torbelline y no por
rozariento, como sucede con los tipos de frenc actuales, en los que
se producen los reczlentamientos de cintas, tambores, etc..

Tanbhién se evita de una manera radical, los resbalamientos
v falsas frenadas, con notoria ventaja sobre los frenos de cinta cuan
do ésta se moja o se engrasa.

Hecha la descripeidn precedente, hemos de afiadir, que los
detalles de realizacidn de la idea expuesta pueden variar, sin que::
nor ello cambie la ecsencia de la invencidn, gue es la que se despren-|
de de los parrafos gue anteceden y la que se reivindica en la siguien

te
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En resumen, la Patente de Invencidn que se solicita, recae-
ré gobre las siguientes reivindicacionss:

18.- PIRFECCIONAMIBINTOS EN LOS FRENOS HIDRAULICOS, coracte—
rizados pornue esencialmente constan de cuatro carcasas y una pieza
rotora dividida en tres partes gue se unen y se aflanzan con la pre-—
sidén de la tuerca de cogida sl cje; de bombines de presidn encargados
de mover o desplazar g los platos méviles, dividiéndose en Gos cuer—
vor, wio gue es cilindrico y va fundido a una carcasa y oiro que es
la tapa, que va independientemente del cuervo para su facil montaje,
gue en su centro lleva roscado un tornillo hueco gue sujeta a la tu-—
berfa y a la vez transmite el 1liquido desde ella hacia el interior
del cilindro; estando compuesia la primera parte de la pleza votora,
de forma totalmente cilindrica,.de unos rebajes en forma de cruz de
Malta, en cuyo centro tiene un taladro para el paso del eje.

28 ,— PERFECCICIAMIEITCS Bif L0OS FREHOS HIDRAULICOS, caracte-—
rizados por la reivindicacidn anterior y porque el plafo ndvil reci-
be el movimiento de lom émbolos de empuje y transmite dicho movimien—
to al ssgundo plato por medio de los empujadores, gue son los que tie
nen por migidn hacer el blogueo del frenoj siendo dichos empujadores
cilindricos y llevando en un extremo una rosca con un reborde que ha-
ce tope en el otro extremo, llevando también un Haladro en la punia
para el alojamiento del buldn de sujecidn de las dos chapas, gque tie-
nen por misidn basculer en el avance del empujador; teniendo dichas
chapas en el otro extremo, otro taladro para el alojamiento del buldn
de sujecidn con la parte superior de la biela de ataques; estando los
empujadorss sujetos y frenados por el otro extremo y roscados en el
plato mdvil con una %uerca gque hace una vieza con el plato.

8.~ PERFECCIONAMIENTOS EN LOS FRENOS HIDRAULICOS, caracte—

rizados por las reivindicaciones anteriores y porgue los alaves tie—
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nen por misidén formar cimaras independientes, y as! producir la fre=
nada o blogueo por la parte central del plato, existiendo en total
cuatro alaves, que tienen por misién servir de valvula para-que mien
tras el freno permanezca sin acciones, esté en trando aceite eﬁ la
cémara de evolucidn; llevando dichas cémaras dos alaves, gque fienen
el mismo rebaje que per la parte central, quedando estas fisuras to-
talmente anuladas, una vez que los platos empiezan a desplazarss y
actlan como vdlvulas automdticas de entrada por el centro y salida
por los extremos; existiendo entre alave y alave una fisura para que
el aceite estacionado entre el disco mévil y la carcasa no ofreszca
resistencia; habiendo unos rebajes por la parte de la periferia gue
dan paso a los tetones o columnas de sujecidn de las dos carcasas;
existiendo en el centro de los tetones de alojamiento de los resorieg
de separacidn, unos taladros con rosca para el alojamiento de los em
pujadores, teniendo en su centro un hueco que permite pasar a la par-
te cilindrica de la segunda parte rotora.

A%, ~ PERFECCICKAMIENTOS BN LOS FRENOS HIIDRAULICOS, carac-
terizados por las reivindicaciones precedentes y porque la primera
carcasa central, también cilindrica, lleva tres columnas de roscado
para la conexidn con la carcasa que tiene por misidén mantener conec—
tado el freno al eje, llevando también taladros pasantes, por donde
pasan los vastazos de empuje, asimisme, lleva tres taladros no pasan
tes donde se alojan los resortes de separacidn del plato mévil.

& ,~ PERFEICIONAMIENTCS Bl LOS FRENOS HIDRAULICOS, carac-—
terizados por las anteriores reivindicaciones y porgue la segunda pad
te rotora tiene por misidn formar en el interior del freno la evolu-
cibn que se intente cortar con los discos moviles; consistiendo esen
cialmente en un disco que tiene una divieidn de slaves, los cuales
van separados por una anillas fundidas con ellos mismos; partiendo

de su parte cemtral un cilindro, de tal manera gue los alaves quedan




10

15

20

25

30

cn el centro del mismo, y existiendo en sus extrenos dos rebajes en
forma de Cruz de Melta, donde donde se aloja el resto de la parie To-
tora; pasando por el interior del menclomnado cilindro el eje ae sujeq
cidn de la referida parte rotora.

2,~ PERFRCCIONAMIEITOS B LOS FRENOS HITRAULICOS, caractie-
rizados por las reivindicacioncs que anteceden y porque una ves gue
el freno se pone en movimiento por la rueda, en el interior del mis-
mo se Torma una homba centrifugs de aceite, ya «ue constantemente gug
da establecida una presidn, wpuesto que por su centro admiie el doble
de aceite que sale; producidéndose el movimiento mecénico de los pla-
408 al ser desvlazados por la presidn gue el psdal del ireno envia
directamente hacla los bombines; empezando a producirse la retencidn
del freno en el momento cue los vlatos se desplazang cerrandose auto-
néticamente las valvulas de entrada v salida, que son lag fisuras fof
madas en los extremos de almunos alaves; viéndose estrechade y divi-
dida por los mencionados alaves, la evolucidu, una vez que los pla-
tos mdriles intentan adenirarse en el interior de la misma.

78.~ Se reivindica por Ultimo, como objeto sobre ol gque
ha de recaer la Patenite de Invencidn gue se solicita: "PuRFECCLOHA-
LIMITECS B LOS FRENOS HIDRAULICOS".

Todo conforme gueda descrito 7y reivindicado en la presen-—
te Memoria gus consbte de catorce pagiuas necanografiadas y dibujos
gue se¢ acompalian.
ledrid, 1¢ de Diciembre 1.964
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