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MEMORIA DESCRIPTIVA
Dis UNi PATENDS DE INVENCION, POR VEINTE AfOS EN ESPafa, 4
PAVOR DE DON FRaNCISCO GUITART VIVES, DE NACTONALIDAD ESPA-
§0LA, RESIDENTE BN BARCELONA (Espafia) Valenmcia,50l

sobr et
"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUGIDOS EN I0S TORNOS AUTOMATICOS®

Con la presente solicitud se trata de proteger los perfec~
cionsmientos introducidos en los tornos automiticos, con los
cusles se consiguen grandes ventajas, ventajas éstas que se
irén desprendiendo a lo largo de la presente descripcibn.

Gon dichos perfeccionamientos se consigue el mantener el
régimen de revoluclones normal de la méquina durante los mo-
mentos de pausa por el canje de herramientas y de plezas.

Como es sabido, incluso las verslones més_modernas de tor=—
nos auvtomiticos tienen establecido el hecho del paro o, en su
mejora la retencidn con pérdida de velocidad, durante los cam-
bios de instrumental o remplago y suministro del material,
creando la dificulbad de la pérdida de tiempo.

Siendo lz velocidad de obtencibén de una pieza, la £ 8rmu—-

1a mds directa de economizar los presupuestos de produccidén
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- ¥ la finalidad primordisl del automatismo de dichas méquinas,

en ello se fundan los perfeccionamientos objeto de la inven-
cién, cuya caracteristica principal estriba en la interposi-
cibn, en el curso desde el eje motriz primerio de la néquina
hasta el eje de levas, de una caja de reduccidn de velocidades
en la que se comprende simulténesmente la existencia'de un em-
brague con el doble aspecto de un mando manusl y transitorio
para las operaciones preliminares o de preparacién de los tra-
bajos, mds ofro mando estdbico que fijado a los elementos pro-
pios del torno, determina el gutomabtismo de todo el ciclo de

produccidn.

Otre de las caracterfsticas esenciales radica en el hecho

de habilitar un conjunio de cabezal mdvil, constituido por la

asociacidén del eje roscador a un dispositivo porba-ftiles, vin-
culdndose en comin a un eje auxilisr como punto de apoyo sobre
el que realiza la basculacién angular necesaria pars los can-—
Jes sin perder la permsmencia de la transmisién que se mantiene
e n el ritmo consbtante de giro.

Lz instalacién de los organismos gue son nuevos dé lugar
a su vez a una transformacién generazl de la estructura de la
méguina que por su extensién requiere una detallads descrip-
cién, que a continuscidén se expresa.

Para mejor comprensibén de la citada descripcidn que siguey
se adjuntan dibujos a los cuales se hard constante referencis
a lo lergo de la misma, siempre a tftulo de ejemplo no limita-
tivo. _

Lo figura 12 es una esquematizacibn en perspectiva de to-
do el conjunto del torno, en el que se puede prescindir de sus
partes conocidas y congtantes, dada 1arintima relacibn que pre-
sentan cada uno de los aspectos perfeccionados.

La figura 28 esquematiza la colocacidn de lg biela horqui-
llada.

La figura 32 muestra un detalle del mecanismo de freno pa-

ra el paro acelerado del giro del eje roscador.

Ta figura 48 amplia en detalle la pinza de fijacibn de la
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barra de metal que:se trabaja.

o~
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La figura 58 representa un corte seccional de la caja de
reduccidn de velocidades visto en el sentido longitudinal de
SU eje.

Consiste la presente invencién en los perfeccionamientos
introducidos en los tornos automdticos, caracterizados porgque
e 1 motor generador de la Ffuerzs mofriz (10) alojado en el in-
terior de la bancada (11) transmite por medio de una polea des-
plazada (12) su giro al eje primario (13) del torno, en el gue
une primers polea (14) conducird su trensmisidn (15) hasgta el
conjunto receplbor de las poleas (16 y 17) vinculadas al eje de
trabajo o roscador (18) imprimiendo el giro normel de la mé-
guina.

Dicho giro y en el mismo régimen es transmitido por uns
polea (19) dispuesta en el extremo del citado eje (13) a la PO~
lea (20) que es la motriz del eje cabezal (21) del Hornoe

En 1= prolongaciém terminal del referido eje primario, se
solideriza e 1 grupo de poleas escalonadas (22) que concuerdsa
con otro grupo anflogo (23) enchavetado a2l eje auxiliar (24)
que penetra en la caje (25) del reductor de velocidades,fina-
lizando en un pifién de vis-sinfin (£8)« Ello va dispuesto ais-
ladamente en el interior de la indicada caja, baséndose en un
eje secundario (26) en el que de igual manera gue recibe su
giro mediante un pifién coronario (27) y vis-sinfin (29) lo
transmite a su vez por el ftornillo (29), engrandndolo en la
rueda demtada en disgonal (30) la cual transcurre por el inte-
rior del torno, paralelamente al eje principal ¥y a los ejes
de trabajo y del cabezal mbvil.

Consta de wn eje (31) que es portador de miltiples levas
relacionadas con otros movimientos y actividades del torno gque
no se especifican, mercindose Unicamente la disposicidn de una
leva (32) que es para comseguir la movilidad de una biela (33)

articulada a los soportes (34) gue son los sustentadores de los

porta~tbiles, estando el mencionado eje (31) asentado por medlo
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de cojinebtes en uno de los montantes (35-35a) gue sirven de
peana de sustentacidn.

Se hz dicpuesto en el vértice superior de los mismos un
eje (36) que comstituird el punto de apoyo y de basculafidn
para.los indicados 80porfes (34) ¥y pars el cabezal mévil, fi-
nalizando exteriormente en un casquillo de doble valona (37) en
donde ge articulerd le horquilla terminal de une biela (38)
procedente del eje inferior (31).

En un detalle complementario se dibuja la condicién de
dicho caSQuillo por ser solidario de un vdstago introducido
axlalmente en el citado eje (36) con libertad de deslizamien-
to para el breve avance que le obliga a realizar una excéntiri-
ca (39).

La biela horquiliada (38) se dispone calada en una brida
(38¢) que es solidarizada en un montante (35) sobre el que
bascula. Consta de un brazo largo (38a) que es portador di-
recto de lahorquilla proplamente dicha, la cual es encajada
en un casquillo de doble valoma (37),mientras que el brazo
menor (38b) comsta en su extremo de un rodete que al estable~
cer consbacto o fficcidn en el plano oblicuo de la citada ex~
céntrica (39), obliga a la biela a oscilar en el sentido de
la fleche A -figure 22- siendo ello equivalente al avance y
retroceso del rodete mencionado marcado por la flecha B de la
migme figurs.

Asimismo el eje inferior (31) empuja por contacto a uno
de los pivotes-gufa (40), los cuales estén enclavados en la
base de una palanca (41) que tiene como misién el efectlar
el canje de tronsmisién de la correa (15) pasendo de una polea
loca (16) a otra fija (17).

La expresada peleaca (41) es procedente de una brida so-
porte colocada superiormente en un cuerpo (42) de la caja de
cojinetes del cabezal mévil, denotando en su care inberna una

pieza o diente, mds bien un trinquete (43) utilizado como me-

dio de retencién del extremo dentado de una varilla (46) que

como gatillo de disparo es procedente de una palenca de tope
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(47) que presenta un punto de spoyo (48) en la base de la caja

o cuerpo (42), sustentzndo un véstago puntero (49) que recibird

e 1 impulso de una platina tope (50) gque es integrante de una
tapeta terminal de la cubierta de un eje roscador (51).

El freno estd constituido por un Ffleje (56) dotado interior-
mente de una ldmina de ferodo; fija s6lidamente uno de sus ex-
tremos en una derivacidn de una brida (53) descendiendo y rodean—
do Hodo un semicfrculo inferior de la ranurs de una polea (54),y
asciende hasta enlazar en una de las colummas sustentadoras (67)
del expresado cabezal mévil.

La palsnca (41) desciende y asciende junto con lz contrac-
cidn que determina un resorte helicoidal (52) originando une pre-
sidn creciente del ferodo contra la ranura de la citada polea
(54) que en su giro suma su propis inercia a la accién del freno,
completdndiose con ello la aceleracidén que se pretende.

BEn el pifibn coronario (27) engranado al pifién helicoidal (28)
se denotan unas prominencias dentadas (55) para correspondencia
con otros clementos andlogos (56) gue son existentes en un cas-
guillo (57) gue va calado en la prolongscidn del eje (26 respal-~
ddndose por una tapa (58) que cerrard el vértice superior de la
caja, y dicho casquillo (57) denota en su perimetro una ranura
circular pafa el encaje y acondicionsmiento de la horgquilla de
arrastre (59) que es prisionada por wn eje (60) que paralelo al
central pasa al exterior de la tapa enlazdndose al mando de ac—
cionamiento (61) presentando un punto de apoyo inferior, en la
misme taps en un punto articulado (62). EL 4rbol del mando de
accionamiento como quiera que trabaja en el mismo plano geomnb-
trico del citado eje (26) es aislado del mismo por medio de una
abrezadera libre y circundante (6la).

Dada la movilidad del referido mando brinda al embrague una
trensmisibn eventual del pifién (27) al cojinete (57), experimentad
da o travds de une brida (63) tributaria del eje (26) cuyo des-
plazamiento en el inferior de la caja es guiado y favorecido por

unos cojinetes (64) con su asiento (65) en el otro extremo de la

caja.
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Por lo que se refiere a la pinza de fijacién del mebal gue

‘se ha de trabajar (67),1leva incorporado un aro corredera (70)

el cual es alojado en una regata cénouva (68) dotada o practi-
cade en las mordazas (69), ocupando une posicidn diametral
opuesta~ figurs 42, corte por el nivel AB-, y por ello se con-
sigue un doble medio de fijacidn: el clésico casquillo ranure-
do (T1) que el deslizarse sobre los mufiones posteriores de las
mordazas, conducido por el correspondiente mando, tendris ten-
dencia a ceparsr las puntas enberiores, las que al recibir la
conduccidn que le presta un aro (70) ya citado, encajando en
la referida ranura afianza el e;uilibrio de compresidn en Hoda
su lonzitud, y facilite la sdaptacibn de sus vértices con la ba-
se del porta~Gtiles (72) que le sucede en la embocadura.

Los mordazas (69) son montadas en los ejes laterales del dis-
positivo constituido por lowz soportes sustentadores (34 y 33a).
FUNCION. . MIITO AUTOMATICO

Una vez preparadag todes las herramientas adecuadas a la
pieza que se trebaje, el mendo exclusivo pasa al eje de levas
que determinard La sucesibén y slternativa de fases de accién,
corriendo a cargo de la boguilla de sujecidn (68) los movimien-
tos de rotacidén sobre su propio eje ademds del de avance y Tre-
troceso. Alternan con €1, de un modo consecubivo las herramien-
tas de ranuracidn y de taladro, indistintamente con los ejes
(69) que permanecerdn vinculados a los soportes (34) sometiéndo~-
se solanente a la movilidad lineal de avance y relbrocesc que ema-—
nen de levas andlogas a la representada y descrita con relacidn
a le figurs 28, desplazdndose previa y posteriormente en el sen-
tido angular, lo cue verificen conjuntamente con Hodo el cabe-

zel mévil descrito,siempre apoyados en su eje auxilisr \36) ¥y
por la facultad oszcilante de la correa transmisora (15) a par-
tir de la polea {(14).

Experiaentando finalmente despuds de actuar el dispsro (43-
49) que cembia la correa desde lz polea fija (17) a la loca
(16), el movimiento de retroceso que deja impreso en le pieza

obtenida el giro en régimen elevado determinante de gue al ha-
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ber cuedado en dependencia de la boquilla del cabezak fijo (67),
en régimen de menor revolucidén por le nediacién del embrague,
la propiz inereia desenrrosca la pieza y la deje libre hacién-
dola caer en el colector inferior.

Si bien la forma de ejecucidén agul descrita constituye
aplicacién preferente de la presente invencidn, podrdn introdu-
cirse modificaciones de forma y de detalle sin gue por ello
varie la esencialidad de 1s misma, la cual se reivindica en la
siguicente

NOTA

BEn recumen; la presente solicitud recaerd sobre las siguien-
tes reivindicaciones:

18.~Perfeccionamientos introducidos en los tornos automdti-
cos, caracterizados porgue se disgpone um dispositivo porta~uti-
les que permite efectuar la incorporacién al eje de trabajo
sin @lterar sue revoluciones en virtud de un cabezal mévil pro-
yectado para basculsr radialmente sin interrupeidn de la trans-
migién, la cual continue paralelamente la misma bascularidad,
gue se basa en el montaje de dos soportes triangulares iguales
entre si y paralelos, que son spoyados y calados por su vérti-
ce inferior en un eje auxiliar horizontal que es susfentado
por dos monbuntes solidarios a la bancada de la néquina,dando
lugar a ectablecerse en el citzdo eje, ademds del punto de apo-
yo ¥y centro de gravedad, una capacidad deslizante para la mo-
vilizacidn de una leva dispuesta para provocar el pasc de la
trensmisibn desde la polea loca en donde es retenido el dispo-
sitivo durante el retroceso de los Utiles, hasta la polea fija
que renzude el trabajo de avance.

o8 ,~Perfeccionamientos introducidos en los tormos automdti-
cos, segln la reivindicacién anterior, caracterizados porque
en el cabezal mévil se ha dispuesto un aparato de disparo ¥y
freno que consiste en una palsnce angular y basculante, depen—

diente de la base de la caja de cojinetes, en donde el contac-

0 de su punzdén de tope con la platina terminal del eje rosca-

gor, determinardn la liberacién de un tringuete que retiene a
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la palanca que se dispone pars realizar el mando de frenzdo
sobre la polea correspondiente s tal fin.

38.~Perfeccionsmientos introducidos en los tormos automé—
ticos, segin lass reivindicaciones anteriores, caracterizados
porque el freno consiste en unz banda de fleje que pariiendo
de un punto fijo de uns columna soporte de la cajs, rodea una
renuracién de la cual consta la polea y asciende hasva vin-
cularse a la palanca de mando, que medismbe la tensién de un
resorte articulado = la bancada, ejercerd presidn en el mismos
sentido de giro de la polea alcanzando con ello la acelers—
¢ibén del frenado.

48 ,.-Perfeccionamientos introducidos en los tornos sutomé-
ticos, segln las reivindicaciones anteriores, caracterizados
porque se lleva a cabo el montaje entre sl eje motriz princi-
pel ¥ el eje de levas, de un dispositivo de cambio de veloci-
dades, el cual no csolamente efectlia la reduccidn de revolucio-
nes, sino que comprendc la incorporacidén de un embrague que
acclonado por une palsnca de mando permitird el aislsmiento
del eje ds trabajo;para dar lugar z la colocacldbn de los Ubti-
les, sin parar el torno, después de lo cual la palanca queda
independizada, dejando le conexidn del eje principal confiada
a ofra palanca constante y fija, desde cuyo momenio es mecani-
zado ¥ zutomatizado el proceso de trabajo de la miquina.

5&.-Perfeccionanientos introducidos en los tornos automid-
ticos, segin las reivindicaciones snteriores, caracterizados
porque el embrague estd congtituido por la insercidn en el eje
primario de la caja de velocidades, de una rueda dentada, la
cusl en una de sus caras congta de un dentado circular para
su acomodo en otro sistens igual existente enfrenbadamente en
un cazquillo ranuredo, movilizedo pars su desligamiento por
une horquilla de errastre que es vinculads de manera articula-
de & la palanca de zcclonzmiento manual, que a su vez se su-
perpone con libertad de movimiento a le palance de automati~
zacidn del torno.

8 ,—~Perfeccionamicntos introducidos en los tornos asuwbomé-



ticos, segln las reivindicaciones anteriores, éaracterizados
porque las mordazas de srrastre del porta~materiales lleven in-
corporadas un aro circular complementsrio que deslizdndose pasa
a encsjar en una ranurscidn spropiada que las mismas constan
y var practicada en el respaldo de sus vériices, compensando
asi la presién que en la base opuesta verifica el casquillo
usual de cierre.

78 ~PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN 1LOS TORNOS AUTOMA-
TICOS.-

Segln ce describe en la presente mewmoria gue consta de
nueve hojas escritas a mdquine y dibujos.

Hadrid, 18 de dici@mbre de 1.964
/|
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