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El accionamiento de un mévil por-fluido bajo presidn, -

tanto si se trata de un efecto motor como dé un efecto de frenado,.-
se realiza en general o bien por medio de un motor de fluido, o bien
por medio de un gato. En el caso de emplearse un gato, para el cual

la transmisién se reduce a drganos simples, se limita no obstante el
recorrido al juego posible del pistdn dentro del cilindro del gatos

En el caso del motor, este recorrido o embolada no se halla ten es-

trechamente limitado pero la transmisién se hace compleja, gobre to-
do si el trayecto del névil presenta partes curvas. En tal eventua-

lidad, por otra parte, la utilizacidn de un.gato es generalmente im-—
posible sin el empleo de una transmisién iggalmente compleja.

Con el fin de evitar estos inconvenientes, se ha propues
to ya un dispositivo de accionamiento por flufdo bajo presidén de un
névil sobre via de gufa, dispositivo que comprende principalmente, -
sobre el referido mévil, una rueda plana u 8rgano equivalente y SO0=—
bre dicha via un conducto de pared deformable, quedando aplgstado el
mencionado conducto por dicha rueda y recibiendo, desde un lado del
lugar de presidn, un fluido que corre bajo una presién superior.a la
que reina al otro lado. En particular, tal sistema se encuentra des-
crito en la patente inglesa n® 22.445, AD 1896.

Los sistemas de eéte,ﬁltimo fipo presentan diverses in-
convenientes que se han opuesto a la generalizacién de su empleo, De

se a los aspectos seductores del principio utilizados

Estos inconvenientes son esencialmente de tres Srdeness

- por una parte, ninglin sistema ha conseguido eliminar -
completamente la posibilidad de deformaciones excesivas y de deterio-
ro del conducto motor, principalmente en casos de sobrepresiones ac-
cidentales en el interior de este conducto. Bstas deformaciones exce
gsivas pueden provocar una fatiga del conducto que llegue eventualmen—

te a producir su ruptura. Antes de la ruptura del conducto su usura
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puede traducirse por la aparicidn de hernias locales.

- = por otra parte, en general, la rueda o ruedas planas
de aplastamiento del conducto provocan una deformacidén muy localizg
da de este 61timo, arrastrando tensiones elevadas en las paredes_ -
del conducto y provocando por tal hecho un deterioro muy rdpido.

-~ finalmente, el conducto es generalmente de caucho ma-
teria pldstica o similar, en tanto que la rueda o rugdas sony por -
lo general, de metal. La existencia de un contactodel tipo metal/cag
cho, al aumentar la éxtensidén de la zona de contacto, aumenta la -
adherencia de la rueda o de las ruedas sobre el conducto, lo cual -
se traduce por condiciones muy malas de desplazamiento relativo.

La figufa 1 se da a titulo de ilustracién de los incon-
venientes de la técnica anterior. Representa, en seccién un sistema
en el cual un mévil M sobre una via (no representada) se desplaza en
el sentido D del modo siguiente: una rueda plana o rodillo G sensi-—
blemente ciiindrica va montada en posicidn pivotante sobre un brazo
B solidario del mévil H. Esta rueda G aplasta localmente en E un con
ducto C de paredes defbrmables montado sobre un soporte S paralelo -
a la via y puesto a una sobrepresidn P a un lado de la zona de aplas
tamiento. La existencia de esta sobrepresidn produce el desplazamien
to del mévil M.

‘La pres;én local de la rueda G en E es necesariamente —
bastente fuerte. Segin se ha representado, esta presidn provoca una
deformacidn local de las paredes del conducto, bajo la forma de abul
tamientos Ty & T, que aparecen en las paredes del conducto C, a uno
y otro lado de E, correspondiendo la zona de contacto E a un adelga-
zamiento hom610go de las paredes del conducto C. Bien entendido, pa-
ra una mayor claridad de la figura, se han exagerado las dimensiones

de las dilataciones Ty Ty

" Tal efecto es particularmente perjudicial en el caso en
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que el conducto sea un conducto cauchutado, del tipo representado -

en seccidén en la figura 2, esto es, provisto de armaduras inextensi
bles longitudinales tales como Al y transversales tales como Az. Es
tas armaduras inextensibles son por otra parte pricticamente indis-
pensables, salvo disposiciones particulares como més adelantelse‘wg
ré,.para impedir toda deformacidén excesiva del conducto C. En tales
condiciones, el efecto de aplastamiento tiende a desolidarizar las
armaduras Al y A2, de la materia cauchutosa del conducto, es decir,
& provocar un detaioro caracterizado de este d1ltimo.

Ademds, la figura 1 muestpa claramente que el contacto
de la rueda G y del coﬁducto C es un contacto que tiena lugar a lo
largo de una zona de contacto extendida, lo que produce efectos de
frenaje.muy elevados, estos efectos son particularmente perjudicia-
les en el momento en que arrance el mévi; M.

El presente invento tiene como fin eliminar estos incon-
venientes.

Precisamente, la presente invencidn afecta a un disposi-
tivo perfeccionado para el accionamiento por fluido bajo presidn de
un mévil desplazable sobre una via de gufa, gue comprende par lo me-
nos un oconducto de paredes deformables dispuesto a lo largo de la -—
via, por lo menos una rueda plana o rodillo, o pieza andloga, monta-
do libre en rotacién sobre el mévil y que sirve para provocar locale
mente el aplastamiento del conducto, medios de alimentacidn para ali
mentar selectivamente en fluido a presidn el conducto a un lado o al
otro del punto de aplicacidn de la rueda o rodillo sobre el conducto,
caracterizado por el hecho de que el conducto estd rodeado por un -
conjunto-marco rigido solidario de 1la via, teniendo este conjunto-maxr

co un lado, por lo menocs, abierto, lado que se halla obturado por -
una léamina longitudinalmente flexible montada libre en el interior -

del conjunto-marco, sirviendo esta ldmina de intermedio entre la rue-
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da y el conducto y pudiendo ademds cooperar con el conjunto-marco -
para constituir una caja e impedir asi toda expansién intempestiva
del conducto.‘

La descripcidn que sigue, correspondiente a los planos
que se acompailan a titulo de ejemplos no limitativos permitird com-
prender como se lleva a la practica el invento al tiempo que se ha-
cen resaltar otras particularidades ventajosas que, bien entendido,
forman parte del invento. En los planos adjuntos ~de los que las fi-
guras 1 y 2 han sido ya definidas-—,

- la figura 3 muestra en seccidn la asociacidn de un ca-
rro motor y de una via de rodamiento constituida por perfiles;

~ la figura 4 representa una éeccién de la via, mientras
el conducto motor se halla en estado hinchado,

- la figura 5 muestra una variante en la cﬁal se ha mon-
tado una rueda o rodillo de presidn en disposicién movil en el ca—
rro, habiéndose practicado la seccidn de esta figura segin la 1linea
V;i de la figura 4, que representa uné seccidn hecha segin la linea
Vi-VI de la figura Te

o Bl dispositivo representado en la figura 3 comprende un
carro designado en general por la referenéia 1 y un carril designa-
do en general por la referencia 2, habiéndose montado el citado ca-
rro en disposicidn mdvil a lo largo de dicho carril que es la via -
sobre la cual se desplasza el carro. Bste carril estd constitufdo por
dos perfiles en U, 3, 4 situados frente a frente. En el interior del
perfil 3 se encuentra otro perfil 5 en forma de omega; mientras que
el perfil 4 recibe un perfil 6 simétrico del perfil 5. Las alas de
los perfiles 5, 6 se hallan situadas en planos que quedan en el in-
terior de los perfiles 3, 4. BEntre las partes redondeadas de los -
perfiles 5, 6 se ha dispuesto un conducto 9 de materia&;estanca’pe-

2%

ro deformable, tal como caucho, conducto que posee un.alma central
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10 que aplica dos elementos de pared opuestos del conducto 9 al fon
do de los perfiles 5, 6. A uno y otro lado del conducto 9 existen -
montadas dos ldminas libres delgadas 1ll, 12 hechas en una materia -
tal como acero templado, susceptibles de ser detenidas por los la—

bios 7, 8 de los perfiles 3, 4 l4minas que son, pues, relativamente

- flexibles longitudinalmente, pero rigidas transversalmente.

El conjunto asi constituidaAsustenta un carro 1 formado
con ayuda de dos estribos 13, 14, simétriqos en los gue unas oreje-
tas‘plegadas 15, 16 guedan unidas por el eje lf formado por un per—
no y por unos estribos 18, y sujeto por una tuerca 19, a fin de sus
tentar por su anillo interno una rueda o rodillo 20 constituido por
un yodamiento a bolas cuyo anéllo externo presenta un perfil térico.
Este rodamiénto 20 descansa sobre el flanco superior del perfil 3; -
En la parte inferior de los estribos 13, 14, se han previsto igual~
mente unas orejetas 21, 22 entre las cuales pasa un perno 23 reteni-

do por una tuerca 24 y que sirve de eje a una rueda de guia opuesta

. 25, sostenida y constituida como la rueda 20 pero que descansa bajo

el perfil 4;
 Los estribos 13, 14 comprenden unas mjas 26, 27.en cuyo
interior van montadas sobre ejes 28, 29 dos ruedas cilfndricas 30,
31 constituidas asfmismo por rodamiintos a bolas, presentando dichas
ruedas una separacidn tal que vienen>a oprimir estrechaménte entre -
ambas el conjunto formado por las dos léminas 11, 12, las dos pare-—
des subyacentes del tubo 9 y'la armadura central 10, siendo tal ajus
te estanco para el fluido intermediario, por ejemplo. Los medios de
alimentacidn en fluido, conectados por ejemplo en los. dos extremos —
del conducto 9 son de un tipo cualguiera, al alcance del experto, y
no es preciso describirlos aqui en detalle.

Por el contrario, en las figuras 5 y 6 se ha introducido

otro factor de funcionamiento.
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En esta form? de ejecucidn, un carril hueco 35 recibe -
interiormente a las dos pares de ruedas planas 36, poriadores de un
carro 37; ruedas que descansan por sus llantas abombadas sobre los
repliegues infer}oreé 38 de las alas laterales del carril;

Entre dos aletas interiores 39 del carril, se aloja un
conducto dilatable 40 asociado a una l8mina 41 de limitacidn de 1a
expansién, limina susceptible de detenerse sobre dos bofdes 42 reple
gados‘hacia el infgrior que bordean cada una de las aletas 39, La -
misién, fundamental, de la lamina 41 es andloga a la de las 1ldminas
11 y 12. Su material y su estructura son igualménte idénticas.

Bl carro 3;‘lleva en su centro una rueda plana de pre——
8idn 43 susceptible de smer aplicada contra la ldmina 41, aplicando
la 1dmina 41 y el conducto 40 contra el fondo del carril 35. El1 gje

44 de la rueda 43 guiado deniro de unas mortajas 45 de los flancos -

del carro 37 va montado sobre una chapa 46 interior, chapa gue es 80

o

lidaria de un impulsor 47 en cuyo extremo va fijado un eje transver—
sal 48 portador de ruedas planas o rodillos de extremo 49

Estas ruedas son susceptibles de cooperar con unas ram-
pas perfiladas 50 fijadas a uno y otro lado, en los emplazamientos
deseados, bajo el perfilado 35.

Por unas uniones inclinadas 51 en el curso del desplaza-
miento del carro 37; las ruedas 49 pueden actuar sobre la rueda de -
presidén 43 para aplicarla, mantenerla en aplicacién o separarla del
conducto 40,

Se pueden asi realizar zonas de accionamiento en fase motr
en frenaje y en detencidn del carro 37Asob£e el carril 35. Lo mismo -
que anteriormente, se hace innecesario desozribir en detalle los Me=—
dios @e alimentacidn del conducto motors

Tales dispositivos son aplicables en general a todo obje-

to, tanto si se trata de desplazamientos, como de transportes, de di~
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reccién y manipulacidn e incluso de maniobra de puertas, por ejem=—
plo.

‘ En todos los casos, puede utilizarse un mismo csudal de
flufdo para accionar varios carros en serie, cooperando unas bolsas
intermedias en el conducto expansible para mantener el espaﬁio en—
tre los mencionados carross

En el céso de las puertas, gracias al dispositivo de -
las figuras 5 y_6, es posible prever para la mgniobra un periocdo de
propulsidn. Este periodo corresponde a la alimentacidn de uno de -
los lados del conducto expans;blef A este periodo de propulsién -
puede suceder un periodo de marcha libre. Bésta a tal efecto que el
perfil de las rampas 50 permita la ejecucidn de una separacién en—
tre la rueda de presidn 43 y el conducto 40, el -cual en tal momento,
puede.inflarse hasta el extremo opuesto al que corresponde a su ali-
mentacién. Puede suceder un periodo de amortiguamiento, de frenaje y
de parada al periodo de acercamiento de la rueda 43 y del fondo del
perfil 33, a medida que dicha rueda se aproxima por su parte al ex~-
tremo no alimentado pero que puede cerrarse mds o menos, del conduc—
to 40;

Innecesario se hace decir que, sin salir del marco del -
invento, se bueden introducir modificacionesuen las formas de ejecu=-
cidn que acaban de describirse. Asi, en el caso de la figura 1, los
ejes 28 y 29 podrian ir montados sobre soportes elgsticos a fin de -~
provocar una presidn de mayor eficacia sobre las paredes acercadas -
al mdximo del conducto 9. Igualmente podrian disponerse elementos de
resorte o arandelas eléstiéas, como en el caso mencionado, combina=—
dos-con la forma de ejecucidn de ‘las figuras 5 y 6 entre la chapa 46
y el fondo del carro 37.

En todos los casos, inter?sa utilizar cdmaras deformables

eldsticamente o no. Asimismo, interesa lubrificar el conjunto por -~
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cualquier medio que sea.
En resdmen, la Patente de Invencidn que se solicita, Te
caera sobre las siguientest

- REIVINDICAC;ONES -

1. Dispositivo berfécciohado'para el accionamiento por
flufdo a presiéh de un mévil, cuyo movil es desplazable sobre una -
via de guia, que comprende por lo menos un conducto flexible de pa-
red deformable dispuesto a lo largo de la via, por lo menos una ru¢
da plana o andlogo montada en disposicidn libre en rotacidn y liga-
da al mévil, que sirve para provocar localmente él aplastamiento -
del conducto, medios de alimentacidn para alimentar selectivamente

en fluido a presién el conducto a uno u otro lado del punto de apli-

.cacién de la rueda sobre el conducto, caracterizdndose el dispositi-

vo por el hecho de gue el conducto se halla rodeado por un conjunto-—
marco rigido soliderio de la via, conjunto-marco que presenta por -

lo menos un lado abierto, lado abierto que estéd obturado por una 1~
mina longitudinalmente flexible montada en disposicidén libre en el -

interior del conjunto-marco, sirviendo tal lémina de intermediaria -

entre la rueda que gira sobre ella y el conducto y pudiendo ademds
cooperaf con el conjunto-marco para constifuir una caja e.impedir -
as{ toda expansidén intempestiva del conducto.

2. Dispositivo perfeccionado, segin la reivindicacién 1,
en el cual el cénjunto—marco comprende un perfil en U que presenta -
bordes libres vueltos hacia el interior y que sirven de topes a la -
l4mina flexible, en el curso de la expansibn del conducto allf dis—
puesto;

3. Dispositivo perfeccionado, segin la reivindicacién 2,
en el cual la lamina es una limina delgada de acerc o similar.

4. Dispositivo perfeccionado, segiin la reivindicacidén 3,

en el cual es regulable el aplastamiento del conducto por la rueda —-
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5. Dispositivo perfeccionado, segin la reivindicacidn 4,

plana.

N

en el cual el cénduoto es ligeramente expansible, transversalmente
¥y de manera eldstica, viéndose inmediatamente limitada su expansidn
por la caja formada por el perfil en U y la 14mina.

6. Dispositivo perfeccionado, segin la reivindicacién 1,
en el cual el mévil comprende por lo menos un par de ruedas o rodi——
llos de presién situados a uno y otro lado del citado conducto defor
mable y que se aplican sobre el mencionado conducto de modo que impi
den todo paso de flufdo de uno a otro lado del lugar de la presidn -
ejercida.

;. Se reivindica por dltimo como dbjeto sobre el gue ha -
de recaer la Patente de Invencidén que se solicitat "DISPOSITIVO PER-
FECCIONADO PARA EL ACCIONAMIENTO POR FLUIDO A PRESION DE UN MOVIL",

"~ Dodo conforme queda descrito y reivindicado en la presen—
te Memorig déscriptiva que consta de diez paginas mecanografiadas y -
dibujos adjuntos.

Madrid, 17 Diciembre 1.964

ALFONSO UNGRIA
Depe
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