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1 1 E l accionam iento de un móvil p o r-flu íd o  b a jo  p re s ió n , -

tan to  s i  se t r a ta  de un e fe o to  motor como de un e fe c to  de fren ad o, -

se r e a l iz a  en general o b ien  por medio de un motor de f lu id o , o b ien

por medio de un gato» En e l  caso de emplearse un g ato , para e l  cual

5 la  tran sm isión  se reduoe a órganos sim ples, se  lim ita  no obstante e l

*' , •

re co rrid o  a l  juego p o s ib le  del p is tó n  dentro d el c il in d r o  d el g a to . 

En e l  caso d el motor, e s te  re co rrid o  o embolada no se h a l la  tan e s -
! ♦ i : • * * ♦ trochamente lim itad o  pero la  transm isión se hace com pleja, sobre to -

do s i  e l  tra y e c to  d e l móvil presenta p a rte s  curvas. En t a l  eventuá-
• » «
'*-10 lid a d , por o tra  p a r te , l a  u t i l iz a c ió n  de un gato es  generalm ente im-

* • • • « • p osib lB  s in  e l  empleo de una transm isión igualm ente com pleja.

Con e l  f i n  de e v ita r  e s to s  in co n v en ien tes, se  ha propues.

•• •
\ •. to  ya un d isp o s itiv o  de accionam iento por flu id o  b a jo  p resió n  de un

•« «

móvil sobre v ía  de g u ía , d isp o sitiv o  que comprende p rin cip alm en te, -  

sobre e l  re fe r id o  m óvil, una rueda plana u órgano equivalente y so—

• bre dicha v ía  un conducto de pared deform able, quedando ap lastad o e l

20

mencionado conducto por dicha rueda y rec ib ien d o , desde un lado del 

lu gar de p res ió n , un flu id o  que corre  b a jo  una p resió n  su p erior a la  

que re in a  a l  o tro  lad o . En p a r t ic u la r , t a l  sistem a se encuentra des­

c r i t o  en la  p aten te  in g le sa  n° 22.445» ¿D 1896.

•» Los sistem as de e s te  últim o tip o  presentan  d iv erses in -

convenientes que se han opuesto a la  g e n era lizació n  de su empleo, pe_

se a lo s  asp ectos seductores d el p r in c ip io  u t il iz a d o .

E stos inconvenientes son esencialm ente de t r e s  órdenes*

25 -  por una p a r te , ningún sistem a ha conseguido e lim in ar -

30

completamente la  p o s ib ilid a d  de deformaciones excesiv as  y de d e te rio ­

ro  d e l conducto motor, principalm ente en casos de sobrep resiones ac­

c id e n ta le s  en e l  in te r io r  de e s te  conducto. E stas  deformaciones exo£ 

s iv as  pueden provocar una fa t ig a  del conducto que lle g u e  eventualmen­

te  a producir su ru p tu ra . Antes de la  ruptura d el conducto su usura
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puede trad u cirse  por la  ap aric ió n  de hernias lo c a le s .

- -  por o tra  p a rte , en gen era l, la  rueda o ruedas planas 

de aplastam iento del conducto provocan una deformación muy lo ca liz a , 

da de e s te  últim o, arrastrando tensiones elevadas en la s  paredes -  

del conducto y provocando por t a l  hecho un d eterio ro  muy ráp id o.

— finalm ente, e l  conducto es generalmente de caucho ma­

te r ia  p lá s t ic a  o s im ila r , en tanto q.ue la  rueda o ruedas son, por — 

lo  general, de m etal. La e x is te n c ia  de un contacto del tip o  metal/caju 

cho, a l  aumentar la .e x te n s ió n  de la  zona de co n tacto , aumenta la  -  

adherencia de la  rueda o de la s  ruedas sobre e l  conducto, lo  cual — 

se traduce por condiciones muy malas de desplazamiento r e la t iv o .

La fig u ra  1 se da a t í tu lo  de i lu s tr a c ió n  de lo s  incon­

venientes de la  técn ica  a n te r io r . Representa, en secció n  un sistem a 

en e l  cual un móvil M sobre una v ía  (no representada) se desplaza en 

e l  sentido D del modo s ig u ie n te : una rueda plana o r o d i l lo  G sen si­

blemente c i l in d r ic a  va montada en p osición  p ivotante sobre un brazo 

B s o lid a r io  del móvil H. E sta  rueda G ap lasta  localm ente en E un con 

ducto C de paredes deformables montado sobre un soporte S p a ra le lo  — 

a la  v ia  y puesto a una sobrepresión P a un lado de la  zona de aplas, 

tam iento. La e x is te n c ia  de e s ta  sobrepresrión produce e l  desplazamien 

to d e l móvil M.

La p resión  lo c a l de la  rueda G en E es necesariam ente — 

bástente fu e r te . Según se ha representado, e s ta  p resión  provoca una 

deformación lo c a l de la s  paredes del conducto, b a jo  la  forma de abul 

tam ientos r^ y Tg q.ue aparecen en la s  paredes del oonducto C, a uno 

y o tro  lado de E, correspondiendo la  zona de contacto  E a un adelga­

zamiento homólogo de la s  paredes del conducto C. Bien entendido, pa­

ra  una mayor clarid ad  de la  fig u ra , se  han exagerado la s  dimensiones 

de la s  d ila ta c io n e s  r-  ̂ y rg .

Tal e fe c to  es particu larm ente p e r ju d ic ia l en e l  caso en



que e l  conducto sea un conducto cauchutado, del tip o  representado -  

en se cc ió n  en la  f ig u ra  2 , e s to  e s , p ro v isto  de armaduras ineztensi_ 

b les  lo n g itu d in ales ta le s  como Â  y tran sv ersa les  ta le s  como Ag. Es 

ta s  armaduras in e x te n s ib le s  son por o tra  p arte  prácticam ente in d is ­

p en sab les, salvo  d isp osicion es p a rticu la re s  como más adelante se  vo_ 

r á ,  para impedir toda deformación excesiva d el conducto C. En ta le s  

condiciones, e l  e fe c to  de aplastam iento tiende a d eso lid arizar la s  

armaduras Â  y Ag, de la  m ateria cauchutosa del conducto, es d e c ir , 

a provocar un d eta io ro  caracterizad o  de e s te  ú ltim o .

Además, la  fig u ra  1 muestra claram ente que e l  contacto 

de la  rueda G y del conducto C es un contacto  que t ie n á  lugar a lo  

largo  de una zona de contacto extendida, lo  que produce e fe c to s  de 

fre n a je  muy elevados, es to s  e fe c to s  son particu larm ente p e r ju d ic ia ­

le s  en e l  momento en que arranca e l  móvil M.

E l presente invento tien e  como f in  e lim in ar e s to s  incon­

v en ien tes.

Precisam ente, la  p resente invención a fe c ta  a un d isp o si­

tiv o  perfeccionado para e l  accionam iento por flu id o  b a jo  p resión  de 

un móvil desplazadle sobre una v ía de gu ía , que comprende por lo  me­

nos un conducto de paredes deformables dispuesto a lo  larg o  de la  -  

v ía , por lo  menos una rueda plana o r o d i l lo ,  o p ieza  análoga, monta­

do l ib r e  en ro ta c ió n  sobre e l  móvil y que s irv e  para provocar lo c a l -  

mente e l  aplastam iento d el conducto, medios de alim entación para a l i  

mentar selectivam ente en flu id o  a p resión  e l  conducto a un lado o a l  

o tro  d el punto de a p lica c ió n  de la  rueda o r o d i l lo  sobre e l  conducto, 

caracterizad o  por e l  hecho de que e l  conducto e s tá  rodeado por un — 

conjunto—marco r íg id o  s o lid a r io  de la  v ía , teniendo e s te  conjunto—ma£ 

co un lado, por lo  menos, a b ie r to , lado que se h a lla  obturado por — 

una lamina longitudinalm ente f le x ib le  montada l ib r e  en e l  in te r io r  — 

del conjunto—marco, sirv iend o ® sta lámina de interm edio en tre  la  rué—
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1 da y e l  conducto y pudiendo además cooperar con e l  conjunto—marco — 

para c o n s titu ir  una ca ja  e impedir a s í  toda expansión intem pestiva  

del conducto»

%

5

La descrip ción  que sigue, correspondiente a los planos 

que se acompañan a t í tu lo  de ejemplos no lim ita tiv o s  p erm itirá  com­

prender como se lle v a  a la  p rá c tic a  e l  invento a l  tiempo que se ha-

• .»
* * ; * * • «
* « .«
♦ * •

!■' * * * •
* * * .• ♦ •
• - ie

cen r e s a l ta r  o tra s  p articu larid ad es ventajosas que, bien entendido, 

forman p arte  del invento. En los planos adjuntos -de lo s  que la s  f i ­

guras 1 y 2 han sido ya d efin id as-,

-  la  fig u ra  3 muestra en sección  la  aso ciació n  de un c a -

• rro  motor y de una vía de rodamiento con stitu id a  por p e r f i le s ;

-  la  fig u ra  4 representa una sección  de la  v ía , mientras
.* ♦ *

• \ •: e l  conducto motor se h a lla  en estado hinchado,

-  la  fig u ra  5 muestra una varian te  en la  cual se ha mon-

15
»• •

•

tado una rueda o r o d illo  de presión en d isposición  móvil en e l  oa—  

r r o , habiéndose p racticad o  la  sección  de e s ta  fig u ra  según la  lín ea

V— V de la  fig u ra  4 t que representa una sección  hecha según la  lín ea

VI- VI de la  fig u ra  7•

E l d isp o sitiv o  representado en la  fig u ra  3 comprende un

20

•

carro  designado en general por la  re fe re n cia  1 y un c a r r i l  designa­

do en general por la  re feren cia  2 , habiéndose montado e l  citad o  ca­

rro  en disposición  móvil a lo  largo de dicho c a r r i l  que es la  v ía  -  

sobre la  cual se desplaza e l  c a rro . E ste  c a r r i l  e s tá  con stitu id o  por 

dos p e rf ile s  en U, 3> 4 situados fren te  a f re n te . En e l  in te r io r  del

25 p e r f i l  3 se encuentra o tro  p e r f i l  5 en forma de omega, m ientras que 

e l  p e r f i l  4 recib e  un p e r f i l  6 sim étrico  del p e r f i l  5* Las a las  de 

los p e rf ile s  5 , 6 se h allan  situadas en planos que quedan en e l  in­

te r io r  de lo s  p e r f ile s  3» 4» Entre la s  p artes redondeadas de lo s  -

30

p e rf ile s  5., 6 se ha dispuesto un conducto 9 de material^ estanco" pe­

ro deformable, t a l  como caucho, conducto que posee un.alma oen tral
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10 que ap lioa  dos elementos de pared opuestos del conducto 9 a l  fon 

do de lo s  p e r f i le s  5 , 6* A uno y otro lado del conducto 9 e x is te n  — 

montadas dos láminas l ib r e s  delgadas 11, 12 hechas en una m ateria — 

ta l  como acero templado, su scep tib les de ser detenidas por lo s  la ­

bios 7 , 8 de lo s  p e r f i le s  3 , 4 láminas que son, pues, relativam ente 

f le x ib le s  longitudinalm ente, pero r íg id a s  transversalm ente*

E l conjunto a s í  constitu id o  sustenta un carro  1 formado 

con ayuda de dos e s tr ib o s  13, 14, sim étricos en los que unas o re je ­

tas, plegadas 15, 16 quedan unidas por e l  e je  17 formado por un per­

no y por unos, e s tr ib o s  18, y su je to  por una tuerca 19, a f in  de sus 

ten tar por su a n i llo  in terno una rueda o r o d illo  20 constitu ido por 

un rodamiento a bolas cuyo a n illo  externo presenta un p e r f i l  to rico * 

Este rodamiento 20 descansa sobre e l flan co  superior del p e r f i l  3* — 

En la  p arte in fe r io r  de lo s  e s tr ib o s  13, 14, se han p rev isto  iguala- 

mente unas o re je ta s  21, 22 entre la s  cuales pasa un perno 23 re te n i­

do por una tuerca 24 y que- s irv e  de e je  a una rueda de guía opuesta 

25, sostenida y constitu id a como la  rueda 20 pero que descansa bajo 

e l  p e r f i l  4*

20

25
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Los e str ib o s  13 , 14 comprenden unas cajas 26 , 27 en cuyo 

in te r io r  van montadas sobre e je s  28 , 29 dos ruedas c ilin d r ic a s  30,

31 constitu id as asimismo por rodamientos a b o las , presentando dichasi
ruedas una separación ta l  que vienen a oprimir estrechamente entre — 

ambas e l  conjunto formado por la s  dos láminas 11, 12, la s  dos pare— 

des subyacentes del tubo 9 y la  armadura ce n tra l 10, siendo t a l  a ju s 

te  estanco para e l  flu id o  in term ediario , por ejemplo* Los medios de 

alim entación en flu id o , conectados por ejemplo en los.d os extremos -  

del conducto 9 son de un tip o  cualquiera, a l  alcance del experto, y 

no es p reciso  d e sc r ib ir lo s  aquí en d e ta lle *

Por e l  co n tra rio , en la s  fig u ras 5 y 6 se jia introducido 

otro fa c to r  de funcionamiento*
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En e s ta  forma de e jecu ció n , un c a r r i l  hueco 35 reoibe -  

interiorm ente a lo s  dos pares de ruedas planas 36, portadores de un 

carro 37» ruedas que descansan por sus lla n ta s  abombadas sobre lo s  

rep liegu es in fe r io re s  38 de la s  a las  la te r a le s  del c a r r i l *

Entre dos a le ta s  in te r io re s  39 del c a r r i l ,  se a lo ja  un 

conducto d ila ta b le  40 asociado a una lámina 41 de lim ita c ió n  de la  

expansión, lámina su scep tib le  de detenerse sobre dos bordes 42 rep le  

gados hacia e l  in te r io r  que bordean cada una de la s  a le ta s  39* La -  

m isión, fundamental, de la  lámina 41 es análoga a la  de la s  láminas 

11 y  12 . Su m aterial y  su estru ctu ra  son igualmente id é n tic a s .

E l carro 37 lle v a  en su centro una rueda plana de pre— 

sión  43 su scep tib le  de ser aplicada contra la  lámina 41, aplicando 

la  lámina 41 y  e l  conducto 40 contra e l  fondo del o a r r i l  35» E l e je  

44 de la  rueda 43 guiado dentro de unas m ortajas 45 de lo s  flan co s -  

del carro 37 va montado sobre una chapa 46 in te r io r ,  chapa que es so 

l id a r ia  de un impulsor 47 en cuyo extremo va f i ja d o  un e je  transver­

s a l 48 portador de ruedas planas o ro d illo s  de extremo 49*

E stas ruedas son su scep tib les  de cooperar con unas ram­

pas p e rfila d a s  50 f i ja d a s  a uno y  o tro  lado, en los emplazamientos 

deseados, b a jo  e l  p erfilad o  35»

Por unas uniones in clinad as 51 en e l  curso del desplaza­

miento del carro 37, la s  ruedas 49 pueden actuar sobre la  rueda de — 

presión  43 para a p lic a r la , mantenerla en ap licac ió n  o sep ararla  del 

conducto 40*

25

30

Se pueden a s í  r e a l iz a r  zonas de accionamiento en fase  motr i., 

en fre n a je  y en detenoión del carro  37 sobre e l  c a r r i l  35. Lo mismo -  

que anteriorm ente, se hace in necesario  d e s c r ib ir  en d e ta lle  lo s me­

dios de alim entación del conducto motor*

Tales d isp o sitiv o s son a p lica b le s  en general a todo ob je­

to , tanto s i  se tra ta  de desplazam ientos, como de tran sp ortes, de d i—
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recció n  y manipulación e in clu so  de maniobra de p u ertas, por ejem­

plo»

En todos los casos, puede u tiliz a rs e  un mismo caudal de 

flu ido para accionar varios carros en s e r ie , cooperando unas bolsas 

intermedias en e l conducto expansible para mantener e l  espacio en­

tre  los mencionados carros»

En e l  caso de la s  pu ertas, g racias a l  d isp o sitiv o  de — 

la s  fig u ras  5 y  6, es  p o sib le  prever para la  maniobra un periodo de 

propulsión. E ste  periodo corresponde a la  alim entación de uno de -  

lo s  lados del conducto exp an sib le . A e s te  periodo de propulsión — 

puede suceder un periodo de marcha l ib r e .  Basta a ta l  e fe c to  que e l  

p e r f i l  de la s  rampas 50 permita la  e jecu ción  de una separación en­

tre  la  rueda de p resión  43 y e l  conducto 40, e l  cual en t a l  momento, 

puede in f la r s e  hasta e l  extremo opuesto a l  que corresponde a su a l i ­

mentación. Puede suceder un periodo de amortiguamiento, de fre n a je  y 

de parada a l  periodo de acercam iento de la  rueda 43 y del fondo del 

p e r f i l  33, a medida que dicha rueda se aproxima por su parte  a l  ex­

tremo no alimentado pero que puede ce rra rse  más o menos, d el conduc­

to  40»

In necesario  se hace d ecir  que, s in  s a l i r  del marco del — 

invento, se pueden in tro d u cir  m odificaciones en la s  formas de e jecu ­

ción que acaban de d e s c r ib ir s e . A sí, en e l  caso de la  fig u ra  1 , lo s  

e je s  28 y 29 podrían i r  montados sobre soportes e lá s t ic o s  a f in  de — 

provocar una p resión  de mayor e f ic a c ia  sobre la s  paredes acercadas — 

a l  máximo d el conducto 9• Igualmente podrían disponerse elementos de 

re s o r te  o arandelas e lá s t ic a s ,  como en e l  caso mencionado, combina­

dos con la  forma de e jecu ció n  de la s  fig u ras  5 y 6 en tre  la  chapa 46 

y e l  fondo del carro  3 7 .

En todos los oasos, in teresa  u t i l iz a r  cámaras deformables 

elásticam ente o no. Asimismo, in teresa  lu b rif ic a r  e l conjunto por -
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cu alq u ier medio que s e a .

En resumen, la  P atente de Invención que se s o l i c i t a ,  re  ̂

caerá  sobre la s  s ig u ien tes»

-  BEIVMDI CACIQUES -

1 .  D isp o sitiv o  perfeccionado para e l  accionam iento por 

f lu id o  a p resión  de un m óvil, cuyo móvil es desplazable sobre una — 

v ía  de g u ía , que comprende por lo  menos un conducto f le x ib le  de pa­

red deformable dispuesto  a lo  la rg o  de la  v ía ,  por lo  menos una rué 

da plana o análogo montada en d isp o sic ió n  l ib r e  en ro ta c ió n  y l ig a ­

da a l  m óvil, que s irv e  para provocar localm ente e l  aplastam iento — 

d el conducto, medios de a lim entación  para a lim entar selectivam en te 

en flu id o  a p resió n  e l  conducto a uno u o tro  lado d el punto de a p li­

cación  de la  rueda sobre e l  conducto, ca racterizán d o se  e l  d is p o s i t i ­

vo por e l  hecho de que e l  conduoto se h a lla  rodeado por un con ju n to - 

marco r íg id o  s o lid a r io  de la  v ía ,  conjunto—marco que p resen ta  por — 

lo  menos un lado a b ie r to , lado a b ie r to  que e s tá  obturado por una la ­

mina longitudinalm ente f le x ib le  montada en d isp o sic ió n  l ib r e  en e l  — 

in te r io r  d e l conjunto—maroo, s irv ien d o  t a l  lámina de in term ed iaria  — 

e n tre  la  rueda que g ira  sobre e l l a  y e l  conducto y pudiendo ademas — 

cooperar con e l  conjunto-m arco para c o n s t i tu ir  una c a ja  e.im pedir -  

a s í  toda expansión in tem pestiva del conducto.

2 .  D isp o sitiv o  perfeccion ad o, según la  re iv in d ic a c ió n  1, 

en .e l cu al e l  conjunto-m arco comprende un p e r f i l  en U que p resen ta  -  

bordes l ib r e s  v u eltos h acia  e l  in te r io r  y que s irv e n  de topes a l a  -  

lám ina f l e x ib le ,  en e l  curso de la  expansión del conducto a l l í  d is — 

p u esto .

3 . D isp o sitiv o  p erfeccion ad o, según la  re iv in d ic a c ió n  2 , 

en e l  cu al la  lámina es una lámina delgada de aoero o s im ila r .

4 . D isp o sitiv o  perfeccionad o, según la  re iv in d ic a c ió n  3 , 

en e l  cual es reg u lab le  e l  aplastam iento del conducto por la  rueda -
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* 5» D isp ositivo  perfeccionado, según la  re iv in d icació n  4,
.1 en e l  cual e l  conducto es ligeram ente exp an sib le , tran sversam en te

é' y de manera e lá s t ic a ,  viéndose inmediatamente lim itada su expansión

5 por la  ca ja  formada por e l  p e r f i l  en ü y la  lámina.

6 . D ispositivo  perfeccionado, según la  re iv in d icació n  1 ,

■ * f
e  t  ■*."

en e l  cual e l  móvil comprende por lo  menos un par de ruedas o rod i—

V

5- i $ l ío s  de presión  situados a uno y otro  lado d el c itad o  conducto defor
í  ’  i

£ >* <•'*' 
¿ * '*> raable y que se ap lican  sobre e l  mencionado conducto de modo que impi

.*• a . v  
« *1(> den todo paso de flu id o  de uno a otro  lado d el lugar de la  presión  —

é j -  •* » .« .

e je rc id a .

7» Se re iv in d ica  por último como objeto sobre e l  que ha -

; * V~ * • í de re ca e r  la  Patente de Invención que se s o l ic i t a *  "DISPOSITIVO PEE-

FECCIONADO PARA EL ACCIONAMIENTO POR FLUIDO A PRESION DE UN MOVIL".
'ijo « • •

* *  •
Todo conforme queda d e scrito  y reivindicado en la  presen—

* '* k l « # "t© Memoria d escrip tiv a  q.u© consta d© diez páginas mecanografiadas y —

dibujos ad ju ntos.

Madrid, 17 Diciembre 1 .964

ALFONSO UNGRIA
20 P»P-
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