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.MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente C ertificado de Adición se refiere  a mejoras 

introducidas en el objeto de la Patente Principal N8 290.837  

por «Dispositivo de carga y de descarga p articu lar, pero no 

exclusivamente, aplicable a navios^ Este dispositivo de man­

tenimiento y de transbordo de dicha Patente se aplicaba tan­

to sobre vehículos como en instalaciones f i ja s  y en particu­

la r  sobre navios, siendo del tipo de puentes rodantes con 

viga telescópica y carro de elevación móvil a lo largo del 

puente rodante y de la viga telescóp ica, y soportado por ca­

minos de rodadura longitudinales exteriores sobreelevados
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continuos que se extienden sobr6 toda la longitud ú til del 
puente expuesto del navio o de cualquier otra manera, descri­
to en la referida patente y más particularmente, pero no ex­
clusivamente, ciertos modos de realización del expresado dis- 

positivo,*
El presente certificado de adición tiene por objeto crear, 

de uno parte, un dispositivo de mando por cables d6 la tras­

lación de la viga telescópica y del carro, así como del le­

vantamiento, siendo llevados los tornos motores d6 estos dis­

positivos por 6l chasis principal de cada puente rodante y, 

de otra parte, una instalación de garaje para los puentes ro­

dantes.
Según la invención, el dispositivo está caracterizado por 

constar de un sistema de mando combinado por cables de los mo­

vimientos de traslación respectivos de la viga telescópica y 

del carro de mantenimiento, llevando de preferencia a lo menos 
dos tambores de enrollamiento montados en puesto f ijo  sobre el 

chasis principal de cada puente rodante, sensiblemente parale­
los e individualmente desembragables, d6 mando selectivo cooiv 
dinado de movimiento reversible conductor o conducido y giran­

do en sentido inverso uno de otro, destinados recíproca y res­

pectivamente al enrollamiento del extremo de a lo menos un ca­
ble de arrastre en tracción y al desenrollamiento simultáneo 

sincronizado de su otro extremo, siendo dicho cable solidario 

del precitado carro y formando un bucle pasante sobre a lo me­
nos cuatro poleas de reenvió o análogo, situadas respectiva­
mente por pares hacia cada extremo del expresado chasis prin­

cipal y la referida viga telescópica, la cual comprende me­

dios d6 solidaridad con el mencionado cable.
Según otra característica de esta adición, las superes-
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trueturas o el c a s t i l lo  del navio llevan un compartimento de 

garaje y de abrigo en puesto de mar para a lo ja r los p recita­

dos puentes rodantes, formados de preferencia por un espacio 

del entrepuente dispuesto en dicho c a s t i l lo , abriéndose a lo 

menos un extremo longitudinal hacia el puente expuesto del 

navio y equipado de caminos de rodadura in teriores para los  

preoitados puentes rodantes, situado^éensiblemente en proloxt- 

gación directa y contigua de los caminos, longitudinales exte­

rio res  de servicio^

Otras c a ra c te r ís tic a s  y ventajas de la presente adición se 

pondrán de manifiesto en e l curso de la siguiente descripción  

dada a títu lo  de ejemplo no lim itativo con referencia a las 

figuras de las cuatro láminas de dibujos anexas.

En los dibujos:

La figj. 1 representa e l esquema funcional del mando de 

traslació n  combinado '.para cables de la  viga telescópica y del 

carro  de mantenimiento en configuración recogida de la  viga 

te lescóp ica;

La figj. 2 representa un esquema análogo al precedente con 

la viga telescópica en curso de traslació n  de salid a;

La figj. 3 es un esquema sim ilar con la viga telescópica  

salida y encerrojada y e l carro presto a moverse^

La figj. 4 representa e l esquema funcional del sistema de 

mando de levantamiento en posición recogida de la  viga te les­

cópica;

La figj. 5 es una vista  parecida a la precedente con la vi­

ga telescópica salid a;

La fig;. 6 representa una v ista  p arcial de costado de un 

navio con c a s til lo  trasero  equipado de un dispositivo confor­

me a esta adición, con arranque sobre e l c a s ti l lo  mostrando
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e l  compartimento de garaje ;

Xa fig¡. 7 es una vista similar de un navio de castillo  

central, dispuesto conforme a la adición, con arranque del 

castillo  mostrando el compartimento de garaje;
Ha íig ¿  8 es una v is ta  en corte  tran sversal según la l í ­

nea ylII-'tfIII de la fig). 6 , mostrando la Tachada extrema abier­

ta del compartimento de g ara je ;

Xa fig¡. 9 es una v is ta  sim ilar a la precedentes, mostrando 

la fachada extrema del compartimento de garaje cerrado por 

co rtin as; y

La íig ,. 10 es un cort6  tran sversal según la líhea X-X de 

la  íig). 7,.

Las figuras 1 a 3 representan el esquema funcional de di­

versas fases en operaciones de maniobra de un sistema de mando 

combinado por cables, de los movimientos de traslació n  respec­

tivos de la viga telescóp ica y del carro  de mantenimientoo, se­

gún un ejemplo de realizació n  de la  adición;. Se ha representa* 

do de una manera general por la referencia 641 e l  chasis prin­

cip al de puente rodante llevando la  viga telescóp ica 642. Hos 

caminos de rodadura dél puente rodante con sus vigas han sido 

omitidos en estas figuras para mayor clarid ad . E l carro  de man­

tenimiento 643 que lleva  e l gancho de levantamiento, es suscep­

tib le  de desplazarse indiferentemente en los dos sentidos so­

bre toda la  longitud de la  viga telescópica 642 y del chasis 

principal 641. sea cual sea la  posición re la tiv a  de la viga te­

lescópica respecto a l  chasis principal).

El precitado sistema de mando combinado, permitiendo rea­

l iz a r  indistintamente y separadamente sea la tra s la ció n  de la 

viga telescópica o la del carro de manteniemiento, comprende a 

lo  manos dos tambores de enrollamiento 644 y 643 montados a
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puesto f i jo  sobre el chasis principal 641 del puente rodante. 

Estos dos tambores son de preferencia idénticos y sus ejes  

sensiblemente horizontales y p aralelos. Cada tambor tien e , de 

p referencia, su superficie de enrollamiento acanalada clrcun- 

fe-renctalmente según una garganta o ranura de enrollamiento 

sensiblemente h elico id al, destinada a re c ib ir  un cable de 

traceiión común 646 destinado a accionar la viga telescóp ica  

o al carro  de mantenimiento. Los dos tambores forman ventajo­

samente parte de un torno único de dos sentidos de marcha, e- 

quipado con un motor e lé c tr ic o  de a rrastre  y un reductor de 

velocidad y de un dispositivo de freno para cada tambor .̂ Cada 

tambor es individualmente d6sembragable, es d e cir , desacopla- 

ble del árbol motor del torno, el cual lleva  un mecanismo de 

mando selectiv o  coordinado de movimiento reversible conductor 

o conducido de cada uno de los dos tambores, los que están nor­

malmente previstos para g ira r  en sentido inverso uno de otro  

y destinados recíproca y respectivamente a l enrollamiento del 

extremo d6l cable (de a rra stre  o de tracció n  646 y a l  desenro­

llamiento simultáneo sincronizado de su otro extremo}* El pre­

citado torno lleva un órgano o palanca de mando de a lo  menos 

tre s  posiciones para embragar a voluntad sea simultáneamente 

los dos tambores o solamente uno de e llo s  desembragando a l  mis­

mo tiempo el otro tambor y enganchando sobre sobre este último 

tambor desolidarizado 6l dispositivo de freno precitado d esti­

nado a e je rce r  un esfuerzo tangencial cuando la rotación casi 

lib re  de desenrollamiento de este tambor,. El precitado mando 

sobre e l torno puede ser manual o telemandado..

El cable de tracció n  646. partiendo del tambor 644 por 

ejemplo, pasa sucesivamente sobre una polea de guia 647 lleva­

da por el chasis principal 641 del puente rodante, sobre una
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golea de reenvió 648 llevada por el chasis principal 641 y 

dispuesta hacia un extremo de dicho chasis, sobre una polea 

de reenvió 649 llevada por el extremo correspondiente o veci­

no de la viga telescópica 642. sobre una polea de reenvió 650 

llevada por el extremo opuesto de la referida viga telescópi­

ca , sobre una polea de reenvió 651 llevada por el extremo 

opuesto del chasis principal 641, sobre una segunda polea de 

guiaje 652 llevada por el chasis principal 641, por ejemplo en 

su parte cen tra l, para venir finalmente a enrollarse por su 

otro extremo sobre e l otro tambor 545 habiendo así formado una 

especie de bucle.

El carro de mantenimiento 645 esta fijado de una manera 

permanente al cable 646 en a lo menos un punto 655 de éste , 

de manera de ser arrastrado por este último cuando cada uno de 

sus movimientos^

TLa viga telescópica 642 lleva medios de solidaridad desti­

nados a permitir el acoplamiento o la ligazón invariable de 

la viga telescópica 642 con el cable 646 o el desacoplamiento 

de ¡l;efce>. Estos medios de solidaridad están constituidos por a 

lo menos uno, y de preferencia dos, órganos de apriete o de 

pinzado 654 y 655 dispuestos de preferencia respectivamente 

hacia los dos extremos opuestos de la viga telescópica y l le ­

vando cada uno un par de quijadas o análogo relativamente mó­

viles';.Kt-'
Cada precitado órgano de apriete 654 forma una especie de 

pinza montada de manera de poder pivotear sensiblemente trans­

versalmente respecto a l  cable de tracción 646 estando por ejem­

plo articulada o montada g irato ria  sobre un eje sensiblemente 

horizontal y paralelo a la dirección longitudinal de la viga 

telescópica 642 y montado en el tope de extremo de esta que
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porresponde a l extremo de la izquierda de las figuras 1 a 3;.

Cada pinza t a l  como la 634 lleva dos quijadas, de las  que a lo  

menos &na estja articulad a de manera de re su lta r  móvil respecto  

a la otra). Cada pinza lleva medios de mando, de preferencia ma­

nuales, de apriete o de aflojamiento de las  precitadas quija­

das, por ejemplo del tipo constituido por un to rn illo  de aprie­

te atornillándose en una tuerca solidarig  de una de las quija­

das y susceptible de ser aocionada por un volante, una palanca 

acodada o una empuñadura;.

bil torno, con reductor de velocidad integrado o incorpora­

do, los dos precitados tambores y e l motor e lé c tr ic o  de acciona­

miento, está equipadp con a lo menos un interruptor e lé c tr ico  

de seguridad de fin  de recorrido en dos posiciones correspon­

dientes respectivamente a l f in a l de enrollamiento y a l f in a l de 

desenrollamiento sobre cada uno de los dos tambores;.

til funcionamiento de este sistema de mando combinado de tra s ­

lación de la viga telescóp ica y del carro  de mantenimiento, es 

el siguiente; descomponiendo las maniobras sucesivas en una 

operación de salida de -la viga telescópica ilustrad a en las f i ­

guras 1 a 3 y , en una maniobra de tra s la ció n  del carro , las o- 

perae iones de recogida de la viga telescópica efectuándose en 

e l  orden de sucesión inversa de las  precedentes,. Suponiendo, en 

e l estado in ic ia l  o de p artida, recogida la viga telescópica  

en e l puente rodante y e l carro de mantenimiento situado en e l  

medio según las posiciones re la tiv a s  de la íig ,. 1 , e l operador 

hace bascular la pinza ap rieta-cab le  634 cuyas quijadas se su­

ponen ab ierta -s  o separadas,>psra llev arla  a la posición de a- 

p riete sobre e l  cable 646 . y aprieta las  quijadas sobre e l ca­

ble por medio del precitado volante manual para so lid arizar la 

viga telescópica 642 con e l asabie 646 por medio de ésta pinza
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ge apriete 654;, Seguidamente el conductor u operador del puen­

te rodante, por medio del mando manual o por telemando, dispo­

nible sobre el tornoo, embraga 6l tambor de la izquierda 644 

y desembraga simultáneamente el tambor de la derecha 645, sien­

do producido teStejáoble efecto de embrague y desembrague si^mul- 

tiáneos por, por ejemplo, el desplazamiento único d6 un solo ór­

gano de maniobra ta l  como una palanca o una manivela de mando 

en la posición conveniente). Los dos tambores giran entonces se­

gún los sentidos de rotación inversos uno del otro indicados por 

las flechas en las figuras 2 y 3» es d ecir, que en el caso del 

ejemplo considerado, el tambor do la izquierda 644 gira en sen­

tido antihorario, mientras que el de la derecha. 645 gira en sen­

tido horario, siendo numéricamente iguales las velocidade-ds de 

rotación de los dos tambores,. Las diversas hebras o tramos del 

cable 646 se encuentran entre dos poleas de reenvió o de guiaje 

sucesivas, desplazándose entonces en e l sentido de las flechas 

indicadas en las figuras 2 y 3,»

ten estas condiciones, la viga telescópica 642 sera arras­

trada por el tramo superior del cable 646 desplazándose de iz ­

quierda a derecha en las figuras, y se desplazara pues en el 

mismo sentido saliendo hacia la derecha del puente rodante 641, 

mientras que el carro de mantenimiento 643, que estaba situado 

inicialmehte sensiblemente en el medio o en el eje del puente 

rodante (fig ,. 1 ) , y que está invariablemente ligado en perma- 

nacia al tramo in ferio r del cable 646, se encuentra a rrastra ­

do hacia la izquierda de la fig u ra , ten el curso de este movi­

miento, el tambor 644 enrolla un extremo del cable 646 y esta 

tracción  sobre el cable 646 provoca el desenrollamiento conco­

mitante de su otro extremo sobre el tambor de la derecha 645 

cuyo movimiento de rotación está automáticamente frenado por
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el dispositivo de treno que equipa el torno¿

Guando la viga telescópica 642 llega al final de recorrido 

de despliegue, que está eventualmente determinado por su contac­

to con un apropiado tope de detención montado sobre el puente 

rodante, el interruptor de seguridad de fin al de recorrido fun­

ciona en el sentido correspondiente y desconecta el motor eléc­

trico  provocando la parada de los tambores,. El operador procede 

entonces a la inmovilización o bloqueo de la viga telescópica  

en su posición de máxima salid a, maniobrando un dispositivo de 

encerrojamiento apropiado, afloja después la pinza 654 liberan­

do e l cable 646, de manera de desolidarizar la viga telescópica  

de dicho cable*. En esta posición de máxima salida de la viga te­

lescópica, el carro de mantenimiento 643 ha sido desplazado en 

sentido inverso al de dicha vi¿a telescópica y se encuentra 

ahora hacia el extremo de la izquierda del chasis principal del 

puente rodante, es d ecir, opuesto al de salida de la viga te­

le scepicaj.

Para la maniobra de traslación  del carro de mantenimiento, 

las dos pinzas 654 y 655 estando aflojadas y en posición fuera 

de servicio , el operador embraga simultáneamente los dos tam­

bores 644, 645 por medio del mecanismo de mando previsto sobre 

e l torno 661. La puesta en marcha del motor e léctrico  del to r­

no, en uno u otro sentido, provocará entonces el desplazamien­

to correspondiente, en uno u otro sentido, del cable 646, el 

cual arrastrará con ¡el al carro de mantenimiento 643 en uno u 

otro sentido, desde el extremo de la izquierda del chasis prin­

cip al de puente rodante hasta el extremo de la derecha de la  

viga telescópica salid a, sin a rrastrar esta última de la cual 

ha sido previamente desolidarizado.

Es manifiesto que las maniobras son idénticas en el caso
P
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d e cir , hacia' la izquierda de la fig u ra . Bn este caso, es la 

pinza aprietaeable 655. situada al extremo de la derecha de 

la viga te lescóp ica , la que sirve para so lid arizar la viga 

telescópica con e l cable de tra cció n .

Para re a liz a r  ahora la  re-entrada de la viga telescópica  

en e l  puente rodante, e l operador vuelve a lle v a r desde lue­

go el carro hacia el extremo del puente rodante que es opues­

to a l de salida de la  viga te lescó p ica , es d ecir, a la posi­

ción extrema izquierda en la fig ;. 3 .  Seguidamente coloca la 

pinza 654 aprietaeable sobre este a fin  de so lid arizar de nue-
t

vo la  viga telescópica 642 con el cable de tracció n  646. 4 

este propósito, es ventajóse servirse  siempre de la misma pon- 

za ap rieta-cab le  que se encuentre del lado del puente rodan­

te en la posición de salida de la viga, para s a l i r  la viga de 

un lado y volverla a en trar; porque la u tilizació n  de la otra 

pinza ap rieta-cab le 655» por ejemplo, que se encuentra a l ex­

tremo derecha de salida de la viga te lescó p ica , obligarla a l  

operador a efectuar un trayecto  acrobático y relativamente a- 

arriesgado o peligroso sobre la parte de viga telescópica que 

se encuentra volada en e l v acio , Gomo varian te , puede estar  

previsto an sistema de mando a»distancia de las pinzas a par­

t i r  del puesto conductor,. •

Bien entendido, que es posible servirse  indistintamente de 

las pinzas ap rieta-cab le 654 y 655 en los dos sentidos de tra s ­

lació n ,

Estando bloqueada la pinza apri6t$bable 654. mientras
t

que la pinza 655 permanece l ib r e , e l operador mantiene embra­

gados los dos tambores 644 y 645. pero in vierte  simultáneamen­

te sus respectivos sentidos de rotación según las flechas
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orientadas en sentido opuesto a” las indicadas en las figuras  

2 y 3> de suerte que e l  tambor de la izquierda 644 gira aho­

ra en sentido h orario , es d ecir, en el sentido de desenrollar 

cable, mientras que e l tambor de la derecha 645 gira en sen­

tido ántihorario enrollando dicho cable 646, es d e cir , tira n ­

do de ¡él. El movimiento del cable se efectúa entonces en el 

precitado sentido inverso de las flechas indicadas sobre los 

diversos tramos en las figuras 2 y 3 , lo que provoca sim ultá- 

neamente la entrada de la viga telescóp ica de derecha a izquiejv 

da y el movimiento en sentido inverso del carro de manteni­

miento, es d ecir, de izquierda a derecha.

Guando la viga ha entrado enteramente y por consiguiente, 

e l carro de mantenimiento ha vuelto a l centro del puente ro­

dante, el in terruptor de seguridad precitado para e l movimien­

to del cable 646, pues e l de la viga y el del carro.. Puede en­

tonces ser encerrojada la viga telescóp ica o bloqueada en po­

sició n  recogida;.

"Las figuras 4 y 5 representan una v ista  esquemática del 

puente rodante con su sistema izador de mando, el cual está  

representado solamente por razones de claridad y para simpli­

f ic a r  e l  dibujo, y por lo mismo han sido omitidos los cami­

nos de rodadura del puente rodante y sus postes de sostén , 

lüste sistema de mando elevador comprende a lo menos un torno 

motorizado, no representado, montado en puesto f i jo  sobre el 

chasis p rin icipal 641 del puente rodante y llevando a lo  me­

nos un tambor de enrollamiento 664 de rotación  reversible so­

bre e l cual es susceptible de en cellarse un extremo de a lo 

menos un cable de levantamiento 665 cuyo otro extremo esta  

unido a un punto f i jo  666 del chasis principal 641 formando 

un bucle pasante sucesivamente, a p a rtir  del tambor 664 sobre
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a lo meaos dos poleas de reenvío aproximadamente superpues-i
tas 667, 668 llevadas por el chasis principal 641 en un extre­

mo de e s te , sobre la polea de guiaje 669 montada en el extremo 

correspondiente o próxima de la viga telescópica 642, sobre 

una primera polea de guiaje 670 montada sobre el carro de man­

tenimiento 643, en el polipastos lastrado del gancho de eleva­

ción 671, sobre una segunda polea de reenvió 672 montada so­

bre el carro de mantenimiento, sobre otra polea de guia je 673 

montada en el extremo opuesto de la viga telescópica y en fin , 

sucesivamente sobre dos poleas de reenvió sensiblemente super­

puestas 674 y 675 montadas hacia e l otro extremo del chasis 

principal de puente rodante. Se ha esquematizado en 676 y 677 

las roldana-s de rodadura o ruedas del carro de mantenimien­

to 645.

Las poleas de reenvió sobre el chasis de puente rodante, 

la viga telescópica y e l carro de mantenimiento están de pre­

ferencia montados de ta l  manera que los diversos tramos de ca­

ble de izar 663 sean orientados sensiblemente horizontal o 

verticalmente para una transmisión mas eficaz de los esfuer­

zos. % este efecto , las dos poleas in feriores 668 y 674, pre­

v istas respectivamente en los extremos del chasis principal 

de puente rodante, están ventajosamente montadas en soportes 

de chapa pivoteantes formando por ejemplo palanca acodada, de 

manere de ser automáticamente escamoteables al paso y bajo el 

empuje de la viga telescópica en movimiento. Las poleas 668 

y §21 están respectivamente llevadas por un brazo de cada pa­

lanca acodada, mientras que el otro brazo es susceptible de 

entrar en contacto con un tope de detención llevado por el oha- 

s i s -641 y definiendo la posición de servicio rebatido de di­

chas polea st.
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< Ü3 flg> 4 representa estas dos poleas en su posición ac­

tiva de servicia  en contacto con el cable de elevación 665. 

mientras que en la íig¡* 5» donde la viga telescópica esta s a li­

da hacia la derecha, la polea de la derecha 674 ha sido re­

chazada hacia arriba por la viga telescópica, de manera de 

quedar sensiblemente separada fuera del trayecto de esta , no 

cooperando ya con el cable de elevación 663 respecto al cual 

ha sido despegada;. Guando la viga telescópica está recogida en 

el puente rodante, la polea 674 es solicitada por su propio 

peso así como por la presión del cable de elevación 665 sobre 

e lla , de suerte que la polea cae de nuevo a su posición a c t i ­

va de servicio inicialmente considerada y definida por el pre­

citado tope¿.
tíl funcionamiento de este sistema de mando de elevación  

es evidente. La rotación del tambor 664, por ejemplo en sentido 

horario, provoca el desenrollamiento del cable 663 con lo que 

baja el gancho de elevación lastrado 671. mi<tntras que la ro­

tación de dicho tambor en sentido inverso provoca la subida del 

gancho elevador 671. Guando la viga telescópica efectúa un mo­

vimiento de traslación  de salida o de entrada y si e l tambor 

664 está inmóvil, la altura o posición del gancho elevador 671 

varia de una manera concomitante con la posición relativ a  de 

la  viga telescóp ica, descendiendo el gancho cuado la viga teles­

cópica se recoge é elevándose cuando aquella sa le . 3 fin  de que, 

durante el movimiento de la viga telescópica, el gancho eleva- 

<3er 671 conserve una posición ihvariable, es suficiente prever 

un mecanismo de sincronización, por ejemplo automático, de los 

movimientos respectivos de la viga telescópica y del cable de e— 

le vntéon.

Según el ejemplo representado en la f ig . 6 , la  referencia
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701 designa un navio provisto de un encastillado o c a s tillo  

posterior 702 dispuesto sensiblemente por encima d6 la sala de 

máquinas 703» Este navio lleva una serie de bodegas d istin tas  

tales como la 7Q4 accesibles a través de e sco tilla s  corres- 

5 . pondientes previstas en el puente expuesto 705 del navio. Pe­

queños mástiles o postes 706 se erigen por encima del puente ex­

puesto del navio, en cada lado de e s te ,  soportando los caminos 

de rodadura longitudinales continuos 707 que se extienden por 

toda la longitud ú til  de dicho puente expuesto y sobre los cua- 

10. les se desplazan varios puentes rodantes 708 de los que por ejem­

plo han sido representados cuatro^

E l c a s tillo  trasero 702 contiene un alojamiento o compar­

timento 709 destinado a re c ib ir  el conjunto de los puentes ro­

dantes 708 alineados 6H configuración apretada unos contra o- 

15¡. tro s . .4 este efecto , el compartimento 709 desemboca por una aber­

tura correspondiente 710 sobre su fachada extrema anterior ha­

cia e l puente expuesto 705 y está equipado bilateralmente con 

un par de caminos de rodadura longitudinales in teriores 711 co­

locados en prolongación directa de los caminos de rodadura ex- 

20 . terio res de manera que los puentes rodantes 708 puedan pe­

n etrar directamente en su alojamiento 709»

Este compartimento 709 lleva ventajosamente una sección de 

paso transversal adaptada a l  contorno aparente v e rtica l de obs- 

y  taeulización o de gálibo de los puentes rodantes 708 (ver fig^.

25* 8 ) .  A este efecto , el espacio.: de entrepuente formando el com­

partimento 709 tendrá por ejemplo alrededor de 4 m. de altura y 

llevará ventajosamente, en un emplazamiento apropiado, un vacia­

do longitudinal 712» de una prorundida de 2 m», por ejemplo, 

formando una especie de fosa para re cib ir  las cabinas de dondu- 

c ir  713 de los puentes rodantes»3 0 .
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# La fig¿ 7 ilu stra  la aplicación del d ispositivo de esta  

adición a un navio 701a provisto de un c a s t i l lo  cen tral o me- 

dio 702b y llevando por consiguiente dos puestos expuestos res­

pectivamente an terio r 705a y p osterior 705b dando acceso a 

bodegas respectivamente an terior 704a y p osteribr 704b. El 

puente expuesto p osterior 705b esta igualmente equipado de ca­

minos de rodadura sobre elevados 707 llevados por pequeños más­

t i le s  7Q6i. El compartimento de garaje 709a S6 extiende aquí sobre 

toda la longitud del c a s t i l lo  702b y está abierto en sus dos 

extremos respectivamente an terio r 7l0a y p osterior 710b, de 

suerte que los caminos de rodadura in terio res  711 atraviesan  en­

teramente este compartimento para lig a r  los caminos de rodadu­

ra exterio res  de delante 707 a los caminos de rodadura ex terio ­

res trasero s 707w

En los dos casos, cada abertura de fachada extrema an terior o 

p osterior puede ser cerrada por un sistema d6 c ie rre  móvil, ta l  

como por ejemplo las cortin as 714 representadas en la fig¿. 9-¿ 
Estas cortin as pueden ser por ejemplo d6l tipo de tabla f le x i­

ble ondulada guiada por correderas o suspendidas por roldanas a 

ra ile s  y enrollables sobre un tambor* Por razones de comodidad, 

se puede prever una cortin a superior 714a y una cortin a in ferio r  

714b compuesta cada una de dos sem i-cortinas de movimiento tran s­

versal horizontal, respectivamente enrollables sobre tambores 

de eje v e r t ic a l ,  juntándose en posición cerrada en medio de la 

abertura de fachada o separándose en posición abierta a cada la­

do de dicha abertura.

En e l caso tanto de navio de c a s t i l lo  p osterior como de na­

vio de c a s t i l lo  ce n tra l, es ventajoso que el tambor 715 de la 

sala de máquinas 705 desemboque por su parte superior en el com­

partimento de garaje 709 o 709a de manera que los. órganos d650



este tambor en la camara de máquinas» Tal comunicación ha sido 

representada en la fig;. 10. El tambor 715 comunica por un paso 

o corredor 716 con la fosa 712 para permitir la traslación  del 

carro de elevación 717 con la pieza de máquina suspendida del 

gancho de etievación, hacia dicha fosa para poder sacar esta pie­

za al exterior cuando se desplace el puente rodante^»

En las figuras 6 y 7» los puentes rodantes han sido repre­

sentados en trazo lleno en su posición d6 garage en el in terior  

del compartimento o abrigo 709 o 709a. Se ha representado en 

linea de puntos, .en 708* en la fig.» 6 , un puente rodante colo­

cado en posición de servicio por encima de una bodega anterior  

y, en 708n> en la fig>» 7 , un puente rodante colocado en posi­

ción de servicio por encima de una bodega posterior.

Bien entendido que lav adición no queda limitada a los modos 

de ejecución descritos y representados que han sido ados sola­

mente a títu lo  de ejemplosi.

N O T A

Hecha la descripción del presente invento se hace constar,

que esta solicitud S6 acoge a la prioridad de las solicitudes

de patente francesas Ns 957;*834 depositada el 19 de Diciembre 
* ~ ^

de 1963 y Ks 99(1.241 depositada el 2 de Octubre de 1964, ambas 

respondiendo al principió de unidad de invención, y que se de­

claran como nuevas y de propia invención las reivindicaciones 

siguientes:

1¡.- Mejoras introducidas en el objeto de la Patente p rin ci-
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xpal Nfi 290.837 por "D ispositivo de carga y de descarga particu­

la r ,  pero no exclusivamente, aplicable a navios", c a r a c ­

t e r i z a d a s  porque e l referido dispositivo lleva un s is ­

tema de mando por cables combinando los movimientos d6 tra s la ­

ción resp ectiv o s ' de la viga telescópica y del carro de manteni­

miento, comprendiendo de preferencia a lo menos dos tambores de 

enrollamiento montados a puesto f i jo  sobre el chasi*s principal 

de cada puente rodante, sensiblemente paralelos e individualmen­

te desembragabas, habiendo un mando se lectiv o  coordinado de mo­

vimiento reversible conductor o conducido y girando en sentidos 

inversos uno de o tro , destinados recíproca y respectivamente al 

enrollamiento del extremo de a lo menos un cable d6 accionamien­

to  por tracció n  y al simultáneo desenrollamientcjlihcronizado de 

su otro extremo, siendo dicho cable solid ario  del referido ca­

rro  y formando un bucle, pasante por lo menos sobre cuatro po­

leas de reenvió o análogo, situadas respectivamente por pares 

hacia cada extremo del expresado chasis principal y de dicha v i­

ga te lescó p ica , comprendiendo esta última medios para so lid ari­

zarla con e l preciiado cable¡.

2^- Mejoras, según la reivindicación 1 , c a r a c t e r i ­

z a d a s  porque los dos precitados tambores forman parte de 

un torno de motor único o común, llevando un mando de a lo menos 

tre s  posiciones para embragar a voluntad sea simultáneamente am­

bos tambores o solamente uno de ellos desembragando a l misólo 

tiempo e l o tro , así como, de p referencia, un freno actuable so­

bre el tambor desolidarizado..

3 , -  Mejoras, según las reivindicaciones l o  2 , c a r a c ­

t e r i z a d a s  porque los precitados medios solidarizadores  

están constituidos por, a lo  menos una y,de p referencia, dos, 

órganos de apriete o de pinzado con quijadas o análogo móviles,
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^ontadas hacia cada extremo de la referida viga telescópica;.

4 * - Mejoras, según la reivindicación 5» c a r a c t e r i ­

z a d a s  porque cada precitado órgano de apriete está montado 

de manera de poder pivotear sensible y transversalmente respec­

to a l referido cable de tracció n  y lleva  medios de mando, de 

preferencia manulaes, de apriete o de a flo ja r  la s  expresadas qui­

jadas, ta l  como valiéndose de un to rn illo  accionado por volante 

o análogo;.

5,.« Mejoras, según una de las reivindicaciones 1 a 4 , c a ­

r a c t e r i z a d a s  porque el sistema de mando de elevación  

comprende a lo menos un torno motorizado montado en puesto f i jo  

sobre e l  chasis principal de cada puente rodante y llevando a lo  

menos un tambor de enrollamiento de rotación  reversible y a lo  

menos un cable de elevar enrollable por un extremo sobre dicho 

tambor y unido por su otro extremo a un punto f i jo  del menciona­

do chasis principal formando un bucle pasante sobre a lo menos 

dos poleas de reenvió montadas respectivamente en los extremos o- 

puestos del precitado chasis p rin cip al, y sobre a lo menos dos 

poleas de reenvió montadas respectivamente en los dos extremos o- 

puestos de la referida viga telescópica así como sobre a lo manos 

dos poleas de guiaje llevadas por el carro  de mantenimiento antes 

indicado* entre las  cuales e l  expresado cable soporta un polipas­

to  con gancho de elevación o análogo;.

Mejoras, según la reivindicación 5 , c a r a c t e r i ­

z a d a s  porque e l precitado chasis principal lleva a lo me­

nos un par de poleas de reenvió suplementarias, montadas respec­

tivamente en sus extremos opuestos en soportes de chapa pivotean­

te s , de manera de ser escamoteables al paso de la referida viga 

telescópica;.

7 ;.- Mejoras, según una de las reivindicaciones precedentes,
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7 2
c a r a c t e r i z a d a s  porque las superestructuras o el 

c a s ti l lo  del navio llevan un compartimento de garaje y de abrigo 

en puesto de mar para a lo ja r los puentes rodantes precitados, for­

mado de preferencia por un espacio de entrepuente dispuesto en 

dicho c a s t i l lo , abriéndose por a lo menos un extremo longitudi­

nal hacia el puente expuesto del navih y equipado con caminos de 

rodadura in teriores para dichos puentes rodantes, situados sensi­

blemente en prolongación directa y contigua de los caminos de ro­

dadura longitudinales exteriores de servicio,.

8 .  -  Mejoras, según la reivindicación 7 , c a r a c t e r i ­

z a d a s  porque, en el caso de un navib de c a s t i l lo  cen tra l, 

e l precitado compartimento se extiende sobre toda la longitud de 

dicho c a s til lo  y se abre por sus dos extremos longitudinales o- 

puestos, respectivamente hacia e l  puente expuesto delantero y 

hacia el trasero del referido navio, atravesando este c a s til lo  

los caminos de rodadura in teriores y empalmándose de nuevo los 

caminos de rodadura longitudinales exteriores delantero y trase ­

ro , respectivamente.

9 .  -  Mejoras, según las reivindicaciones 7 u 8 , c a r a c ­

t e r i z a d a s  porque cada fachada extrema abierta del preci­

tado compartimento está equipada de medios d6 cierre  de preferen­

cia estancos, formando puerta, panel, cortina o análogo.

10 . -  Mejoras, según una de las  reiviñdicaciianes 7 a 9> c a ­

r a c t e r i z a d a s  porqte el precitado compartimento lleva  

una sección de paso transversal adaptada a l contorno aparente ver­

t i c a l  de obstaculización de los referidos puentes rodantes.

11 . -  Mejoras, según una de las  reivindicaciones 7 a 10, c a ­

r a c t e r i z a d a s  porque e l precitado compartimente comu­

nica directamente con el tambor de la s.ala de máquinas del navio, 

que desemboca en su parte superior en e l referido compartimento^
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* 1 2 .-  Mejoras introducidas en el objeto de la Patente Prin­

cip al W2 290(T837 por «D ispositivo de carga y de descarga p arti­

cu lar, pero no exclusivamente, aplicable a naviosn.

Según se describe y reivindica en la presente memoria que 

consta d6 veinte hojas foliadas y mecanografiadas por una sola 

cara y de cuatro láminas de dibujos-.

Madrid, a 17 de Diciembre de 1954.Lj-
M̂ C GREGOR-COMAfWIN,
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