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L,CERTIFICADO
DE
ADICION

por wMEJORQS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO D& LA PATENTE PRINCI-
PAL N 290;837$'por wDispositivo de carga y de descarga par-
ticul;r, pero’ho exoi&sivamente, aplicable a nayiosu, a fa-
vor de la firma Irancesa MAC GREGOR-COMARAIN, S.d4., domici-
lisda en n96 bis, rue du Rahelaghn, P4RIS (162) (Seine). Frab-

cia,
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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente Gervificado de Adicidn se refiere & mejoras
igtroducidas en el objeto de la Patente Princlpsl N2 290.837
por nDispositivo de carga y de descarga particular,qpero no
exclﬁsivamente, aplicable a naviosa Este dlspositivo de msh-
tenimiento y de transbordo de dicha Patente se gplicaba tan-
to sobre vehiculos como en instalaciones fijas y en particu-
lar sobre navios, siendo del tipo de puentes rodanﬁes coh
viga telescopica y carro de elevacidn movil a lo largo del
puente rodante y de la viga telescopica, y soportado por ca-

minos de rodadura longitudipales exteriores sobreelevados
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gontinuos gue se extienden sobre toda ls longitud util del

puente expuesto del navio o de cualquier otra mghera, descri-
to en la referida patente y més particularmente, pero no ex-

clusivamente, ciertos modos de reslizacion del expresado dis-
positivos

El presente certificado de adicién tiens por objeto crear,
de una parte, un dispositivo de mando por‘cables de la tras-
lacion de la viga telescopica y del carro, asi como del le-
vgntamiento, svendo llevados los tornos motores de estos disw
positivos por el chasis principal de cada pusnte rodante y,
de otre parte, uns instalacion de garaje psre los puentes ro-
dantes.

Seglin la invéncién, el dispositivo estd caracterizado por
constar de un sistema de mando combipado por cables de los mo-
vimientos de traslacion respectivos de la vigs telescépica y
del carro de mantenimiento, llevando de preferencia a lo menos
dos tamborss de enrollamiento montsdos en puesto £ijo sobre el
c¢hasis principal de cada puente rodahte, sensiblemente parale-
los e individualmente desemhragables,'de mando selectivo coor-
dinado de movimiento reversible conductor o zonducido y giran-
do eﬁ sentido inverso uno de otro, destinados reciproca y res-
pectivamente al enréllamiento del extremo de a lo menos un ca-
ble de arrastre en trgccién ¥y al desenrollamiento simulténeo
sipncronizado de su otro extrémo, siendo dicho cable solidario
del precitado carre y Iormando uh bucls pasante sobre a lo me-
pos cuatro polesas de resnvim o analogo, situadas respectiva-
mente por pares hacia cada extremo del expresado schasis prin-
cipal y la referida viga telescéplca, la cual comprende me-
dios de solidaridad con el mepcionado cable,

Segun otra caracteristica de esta adicidén, las superes-
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tructuras o el castillo del navio llevah un compartimento de

garaje y'de abrigo enh puesto de mar para alojar los precita-
dos puentes rodantes, rormados de prererencia por uhn espacio
del entrepuente dispuesto en dicho castillo, abriéndose a lo
menhos uh extremo longitudinal hacisg el puente expuesto del
navio y equipado de caminos de rodadura interiores para los
precltados puentes rodantes, situadogbensiblemente en prolon-
gacion directa y contigua de los caminos longitudinales exte-
riores de servicio,, _

Otras caracteristicas y ventajas de la presente adicion se
pondrén de manifiesto en el curso de la siguiente descripeciodn
dada a titulo de ejemplo no limitativo con referencia a las
figuras de las cuatro laminas de dibujos ahexas.

En los’dibujosz

La flge. 1 representa el esquema funcionsl del mando de
traslacién combinado .para cables de la viga telescébdpica y del
carro de maptenimiento en configuracion recogida de la viga
telescopica;

La fige 2 representa un esquema analogo al precedehte con
la viga telescépicé en curso de traslacion de salida;

La fige 3 es un esquema similar con la viga telescopica

“galida y encerrojada y el carro presto a mOVerse%

la flge 4 representa el esquema fuhcionsl del sistema de
mando de levantamiento eh posicion recogida de la viga teles-
copica;

La tige 5 es una vista parecida a la precedente con la vi-
ga télescépica salide;

La fig, 6 representa uha vista parcial de costgdo de un
havio con castillo trasero equipado de un dispositivo confor-

me a esta adicion, con arranque sobre el castillo mostrando
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¢l compartimento de garaje;

La fige 7 os una vista similar de un navio de castillo
central, dispuesto conforme a la adicién, con arrangue del
castillo mostrando el compartimento de garaje;

La fig, 8 es una vista en corte transversal segun la 1f-

nea VIII~VIII de la fig, 6, mostrando la rachada extrema abier-

ta del compartimento de garaje;

La fige 9 es una vista simikar & la precedentes, mostrando
la fachada extrema>del compartimento 46 garaje cerrsdo por
cbrtinas; y )

La fig. 10 es un corte transversal segiun la lihea X-X de
la fige 7.

Las figuras 1 a8 3 representah el esquema funcional de di-
versas fases eh operaciones de manipbra de un sistema de mando

combinado por cables, de los movimientos de traslacion respec-

tivos de la viga telescopica y del carro de mantenimientoo, se-

“gun un ejemplo de realizacion de la adiciént Se ha representa«

do de una mahera general por la referencia 641 el chasis prin-
cipal de puente rodante llevando la viga telescopica 642. Los
caminos de rodadura del puente rodsnte con sus vigas han sido

omitidos en estas figuras para mayor claridad. El carro de man-

tenimiento 643 que lleva el gancho de levantamiento, es suscep-

tible as desplqzérse indiferentemente en los dos sentidos so-
bre toda la longitud de la viga telescopica é&g y del chasis
principal é&;, sea cual sea la posicidn relativa de la viga te-
lescidpica respecto al chasis principal.

¥l precitado sistema de msndo comblnado, permitiendo rea-
1izar indistintamente y separadamente sea la traslacidn de la
v@ga te lescopica o la del carro de manteniemiento, comprende a

lo manos dos tambores de enrollamiento 644 y 645 mohtados a
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puesto fijo sobre el chasis prineipal éil del puente rodante.
Estos dos tambores son de preferencia identicos y sus ejes
sensiblemente horizontales y paralelos. Cada tambor tiene, de
preferencia, su superficie de enrollamiento acanalada circun-
férenciglmente segun uha gargahta o rahura de enrollamiento
sensiblemente helicoidal, destlnada a recibir un cable de
traccidn comin 646 destinado a accionar la viga telescopica
o al carro de mantenimiento. Los dos tambores rormen ventajo-
samente parte de un torno unico de dos sentidos de msrcha, e-
quipado'con un motor eléctrico de arrasire y un reductor de
velocidaa y de un dispesitivo de freno para ceda tambor, Cada
tembor es individuslmente desgmbragable, es decir, desacopla-
ble del &rbol motor del torno, el cual lleva un mecanismo de
mando selectivo coordinado de movimiento reversible conductor
o conducido Ge cada uno de los dos tambores, lbs que est&n nor-
malmente previstos para girar en sentido inverso uno de otro
y destinados recipfoéa y respectivamente al enrollamiento del
extremo Gel cable de arrasire o Ge traccion 646 y al desenro-
llamiento simultaneo sincronizado de su otro extremop El pre-
citado torno lleva un orgeno o palanca de mandp de a lo menos
tres posiciones para embragar a voluntad sea simultaneamente
los dos tambores o soiamente upno de ellos desembragando al mis-
mo tiempo el otro tambor y enganchando sobre sobre este ultimo
tambor desolidarizado el dispositlvo de freno precitado desti-
nado a ejercer un esfuerzo tangencial cuando la rotacion casi
libre de desenrollamiento de este tambor. ¥l precitado mando
sobre el torho puede ser manual o telemandado.

El cable de traccipn 646, partiendo del tambor 644 por
g jemplo, pasa sucesivamente sobre una polea de gula Qﬁz lleva-

da por el chasis principal 641 del puente rodante, sobrs una
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polea dg reeavio 648 lleéada por el chasls principal é&l y
dispuesta hacia un extremo de dicho chasis, sobre una polea
de reenvia 649 llevada por el extremo correspondiente o veci-
no de la yiga telescopica §ﬁg, sobre hna polea de resenvio éég
llgvada por sl extremo épuesto de la referida viga telescopi-
ca, sobre una polea de reenvio 651 llevada por el extremo
opuesto del chasis principal 641, sobre una segunda polea ds
gulaje 652 llevaéa por el chasis prineipal 641, por ejemplo en
su parte central, para venir finalmente a enrollarse por su
otro extremo sobre el otro tambor 545 habiendo as{ formado una
especie de bucle,

El carro de mantenimiento é&é estd fijado de una manera
permanente al cable 646 en a lo menos un punto 653 de éste,
de manera de ser arrastradb por este ultimo cuando cada uno de
sus movimientosj

La viga telescopica 642 lleva medios de solidaridad desti-
nados a permitir el acoplamiento o la ligazdn invariable de
la viga telqscépica éﬁg con el cable 646 o el desacoplamiento
de ﬁstek Estos medios de solidaridad estan constituldos por a
lo menos uno, y de preferencia dos, organos de apriete o de
pinzado éz& y égé dispuestos de preferéncia respestivamente
hacia los dos extremos opuestos de la viga telescopica ¥y llew
vando cada uno un par de quijadas o analogo relativamente mo-
vilesy, ) . .

Cada precitado organo de apriete 654 forma una especie de
pinza montada de manera de poder pivotear sensiblemente trans-
versalmente respecto al cable de traccion 646 estando por ejem~-
plo articulada o montada giratoris sobre un eje sensiblemente
horizoptal y paralelo‘a la direccion longitudinsl de la viga

tolescopica 642 y montado en el tope de extremo de esta que
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gorresponde al extremo de la izquierda de las figuras 1 a 3

Cada plnza tal como la 6354 lleva dos quijadas, de las que a lo

menos na estié articulada de manera de resultar movil respecto

a la otra. Cada pinza lleva medios de mando, de preferencia ma-

‘huales, de apriete o de aflojamiento de las precitadas quija-

das, por ejemplo del tipo constituido por un tornillo de aprie-

te atornilliandose eh una tuerca solidarig de una de las quija-

. das ¥ susceptible de ser accionada por un volants, una palanca

‘acodada 0 una empufiaduray

¥l torno, con reductor de velocidad integrado o incorpora-

" do, los dos precitados tambores y el motor eldctrico de acciona-
B miento, esta equipadg con a lo menos un interruptor eléctrico
de seguridad de fin de recorrido en dos posiciones correspon~

"alentes respectlwamente al final de snrollamisnto y al final de

desenrollamiento sobre cada uno de los dos tambores

. ¥l funcisehamiento de este sistema de mando combinado de tras-
lacion de la viga telescépica y del carro de mantenimisnto, es
el siguiente; descomponiendo las maniobras sucesivas en una
operacion de salida de la viga telescépiga ilustrada en las fi-
guras 1 a 3 y, en una maniobra de traslacion del carro, las o-
peraciones de recogida de la viga telescopica efectuandose en
el orden de sucesidn inversa de las precedentes., Suponisndo, en
el estado inicial o de partida, recogida la viga telescopica

eh el puente rodante y el carro de’mgntenimiento situado en el
medio segun las posiciohes relativas de la tige. 1, el opsrador

hace bascular la pinza aprieta-cable 654 cuyas quijadas se su-

"pohen abierta-s o separadas,  psra llevarla a la posiciion de a-

priete sobre el cable 646, y aprieta las quijadas sobre el ca~
ble por medio del precitado volante manual para solidarizar la

viga telescopica 642 con el upable 646 por medio de ésta pinza
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¢e apriete 654, Seguidaments el conductor u operador del puen-

. te rodante, por medio del mando manusl o por telemsndo, digpo-

nible sobre el tornoo, embraga el tambor de la izquierda 644

Ay desembraga simultaneamente el tambor de la derecha 645, sien-

do producldo esteﬁbble efecto de embrague y desembrague siemul-
taheos por, por ejemplo, el desplazamiento dnico ds un solo Or
gaho ds maniobra tal como uﬁa palanca o una manivela de mando
en la posicion conveniente. Los dos tambores giran entonces se-
gén lds sentidos de rotacion inversos uno del otro indicados por
las flechas en las figuras 2 y 3, es decir, que en el caso del
ejemplo considerado, el tambor de la izquisrda 644 gira en sen-
tido antihorario, miechtras que el de la derecha,é&i gira en.sen-
tido horario, siendo numéricaments iguales las velocidadesds de
rotacion de los dos tambores. Las diversas hebras o tramos del
cable éﬁg se encuentran entre dos poleas de reenvio o de guiaje
sucesivas, desplazandose entohces en el sentido de las flecﬁas
indicadas en las figuras 2 y 3.

&n estas condicionses, la viga telescopica 642 serd arras-
trada por el tramo superior del cable é&é desplazandose de iz~
quierda a derecha en lss figuras, y se desplazarid puéds en el
mismo sentido saliendo hacia la derecha del puente rodante 641,
misntras que el carro de mantenimisnto §i§, que estaba situado
inicialmente sensiblemente en el medio o en el 6je del pushnte
rodante (tfig. 1), y que estd invariablemente ligado en perma-
haria al tramo inferior del cable 646, se encuentra arrastra-
do hacia la izquierda de la figura, kn el curso de este movi-
miento, el tambor 644 enrolla un extremo del cable 646 y esta
traccidn sobre el cable é&g provoca el desenrollamiento conco-
mitante de su otro extremo sobre el tambor de la derecha é&é e

cuyo movimiento de rotacion esta autométicamente frenado por -
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Guasndo la viga telescépicé 642 llega al final de recorrido
de despliegue, que esta eventualmente determipado por su contace
to con un apropiado tope de detencion montado sobre el puente
rodante, el interruptor de seguridad de rinal de recorrido fup-
ciona en el sentido correspondiente y desconecta el motor eléc-
trico provocando la parada de los tambores. El operador procede

entonces a la inmovilizacion o bloqueo de la viga telescopica

en su posicién de maxima salida, manigbrando un dispositivo de

ehcerrojamiento apropiado, afloja después la pinza 654 liberan-
do el cable 646, de manera de dGesolidarizar la viga telescopica
Ge dicho cable. En esta posicién de maxima sallda de la viga te-

lescopica, el carro de mantenimiento 643 ha sido desplazado en

‘sentido inverso al de dicha viga telescopica y se encuentra

ahora hacia el extremo dg la izquierda del chasis principal del
puente rodanhte, es declir, opuesto al de salida de la viga te~
lescidpicai.

Para la maniobra de traslaciion del carro de mantenimiento,
las dos pinzas 654 y 655 estando aflojedas y en posicién fuera
de servicio, el operador embraga simultaneamente los dos tam-
borss é&i, 64> por medio del mecanismo de mando previsto sobre
el torno éé;. La puesta en marcha del motor eléctrico del tor-
ho, eh uno u otro sentido; provocara entonces el desplazgmien~
to corresbondiente, en uno u otro sentido, del cable 646, el
sual arrastrara con il al carro de mentenimiento 643 en uno u
otro sentido, desde el extremo de la izquisrda del chasis prin~

cipal de puente rodante hasta el extremo de la derecha de la

~viga telescopica salida, sih arrastrar esta ultima de la cual

ha sido previamente desolidarizado.

Bs maniriesto que las maniobras son idénticas en el caso
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de viga desplegada telescgztcaméztgzeégsentido opuesto, es

decit, hacigd la izquierda de la figura. En este caso, es la

Vpinza aprietatabls 6§§,‘situada al extremo de la derecha de

la vigs teleséépica, ;a que slrve para solidarizar la viga
telescopica con el cable de traccidn,

Para realizar ahora la re-entrada de la viga telescopica
eh el puente rodante, el operador vuelve a llevar desde lue-
go el carro hacia el extremo del puente rodante que es opues-
to al de salida de la viga telescopica, es decir, a la posi-
cidn extrema izquierda en la fig. 3. Seguidamente colosca la
pinza 654 aprietaBable sobre éste a fin de solidarizar de hue-
vo la viga telgscépica 642 con el cable de traccién éﬁé. 4
este propdsito, es ventajoso servirse siempre de ls misma pon-
za aprieta-cable que se encuentre del lado del puente rodan~
te en la posicidn de salida de la viga, para salir la viga de
un lado y volverla a entrar; porque 1a utilizacion de la otra
pinza aprieta-cable é“"; por éjemplo, que se ehcuehtra al ex-

tremo derecha de salida de la viga tvelescopica, obligaria al

‘operador a efectuar un trayecto ‘acrobitico y relativaments a-

arriesgado o peligroso ‘sobre la parte de viga telescépica que
se encuentra volada en el vacio. Como variante, buede estar
previsto un sistema de mando a- distancia de las pinzas a par-
tir del puesto conductor, :

Bien entendido, que es poslble servirse indistintamente de
las pinzas aprieta-cable éé& y égz en los dos sentidos de tras-
lacion, | .

Estando bloqueada la pinza-aprietgﬁable 654, mientras
que la pinzsg éég permancce libre, sl oéerador mantiene embra-
gados los dos tambores 644 y 645, pero invierte simultaneamen-

te sus~respect1vos sentidos de rotacioh segun las flechas
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'orientadas en sentido opuesto a las indicadas en las tiguras
2y 3, de suerte que el tambor de la izquierda 644 gira aho-
ra en sentido horario, es decir, en el sentido de desenrollar
cable, mientras que el tambor de la derecha é&g gira en sen-

5. ' tido antihorario enrollando dicho ceble 646, es decir, tiran-
do de @lhlEl movimiento del cable se erectua entonces en el
precitado sentido inverso de las flechas indicadas sobre los
diversos tramos en las figuras 2 y 3, lo gque provocs simultae
heamente la entrada de la viga felescépica de derecha a izguier-

10. da y e; movimisnto en sentido inverso del carro de manteni-
miento, es decir, de izquierds a derecha.

Cuando la viga ha entrado enteramente y por consiguiente,
el carro de mantenimiento ha vuelto al centro del puente ro-
dante, el interruptor de seguridad precitado para el movimien-

15, to del cable 646, pués el de la viga y el del carro. Puede en-
tonces ser encerrojada la viga telescopica o bloqueada en po-
sicion recogida.

Las figuras & y 5 representan una vista esquematica del
pusnts rodante con su sistema izador de mando, el cual esta

20. representado solamente porirazones de claridad y para simpli-
ticar el dibujo, y por lo mismo han sido omitidos los cami-
nos de rodadura del puente rodante y sus postes de sostén.
Kste sistema de mando elevador comprende a lo menos un torno
motorizado, no representado, montado en puesto £ijo sobre el

25. chasis prinicipal 641 del puente rodantve y llevando a lo me-

*  Dos un tambor de enrollamiento 664 de rotacion reversible so-
bre el cual es susceptible de entellarse un extremo de a lo
menos un cable de levantamiento 665 cuyo otro extremo esta
unido a un punto fijo 666 del chasis principal Q&l formando

30, . un bucle pasante sucesivamente, a partir del taﬁbor 664 sobre
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a lo menos dos polesas de reenvio aproximadamente superpues-

J
tas 667, 668 llevadas por ¢l chasis principal 641 en un extre-

mo de este, sobre la polea de guiaje 669 montada en el extremo
correspondiente o proxime de 1la viéa telescopica 642, sobre

una primera poles de gulaje §ZQ montada sobre el carro de man-
tenimiento é&z, eh el polipastos lastrado del gancho ds eleva-
cion 671, sobre una segunda polea de reenvin 672 montada so-

bre el carro de mantenimiento, sobre otra polea de gulaje 673
montada en el extremo opuesto de la viga telescoplica y en rin,
sucesivamente sobre dos poleas de reenvio sensiblemente super-
puestas 6724 y 675 montadas hacla el otro extremo del chasis

principal de puente rodante. Se ha esquematizado en 676 y 677

las roldana~s de rodadurs o ruedas del carro Ge¢ mantenimiepn-

to §_§..

Las poleas de reenvism sobre el thasis de puente rodante,
la viga telescoépica y el carro de mantenimiento estdn de pre-
ferencia montados de tal manera que los diversos tramos de ca-
ble de izar 665 seah orientados sensiblemente horizontal o‘
vgrticalmente psra una transmisién mis eficaz de los esfuer-

zos. 4 este erecto, las dos poleas inferiores 668 y 674, pre-

‘wistas respectivamente en los extremos del chasis pringipal

de puente rodante, estéh ventajosamente montadas en soportes
de chapa pivoteantés formando por sjemplo palanca acodada, de
manere de ser automaticamente escamoteables al paso y bajo el
empuje de la viga telescopica en movimiento. Las poleas égg

y 674 estan respectivamente llevadas por un-'brazo de cada pa;
lanca acodsda, mientras que el otro brazo es susceptible de

entrar en contacto con un tope de detencion llevado por el cha-

 5is-641l y definiendo la posicion de servicio rebatido de di-

chas poleas,
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« ©Ls fige 4 representa estas dos ﬁoleas en su posicién ag-
tiva de servicim en cohtacto con el cable de elevacion §§2,‘
misntras que en la fige 5, donde ls viga telescopica asté sali-
da hacia la derecha, la polea>de la derscha éz& ha sido re-~
chazada hacia arriba por la viga telescopica, de manera de
quedar sensiblemente separada Ifuera del trayecto de ésta, no
cooperando ya coh el cable de elevaciénnégz respecto al cual
hs sido despegada, Guando la viga telescopica esta recogida en
el puente rodante, la polea 674 es solicitsda por su propio
peso asi como por la presién del cable de elevacion §§2 sobre
ella, de suerte que ls polea cae de Ruevo a su posicion acti-
va de servicio inicialmente considerada y derinida por el pre-
clitado topegs |

81 funcionamiento de este sistema Ge manao de elevaciodn

es evidente. La rotacion del tambor 64, por ejemplo en sentldo

horario, provbca.el desenrollamiento del sable 665 con lo que

baja el gancho de elevacion lastrado §71, mieatras que la ro-
tacion de dicho tambor en sentido invefso_provoca la subida del
gancho elevador 671. Guando le viga telescopica erectla un mo-
vimlento de traslscidn de salida o de entrada y si el tambor
égg estd inmdévil, le altura o posicidn del gancho elevador 671
varia de una msners copcomitante con la posicidn relativa de

la viga telescOpica, descendiendo el gancho cuado la viga teles-
cépica se recogs & elevandose cuando aguella sale. § fin de que,
durante el movimisnto de la viga telescépica, el gancho ekeva-
dbr 671 conserve uns posicion ihvariable, és suriciente prever
un mecanismo Ge sincronizacidn, por ejemplo automatico, de los

movimientos respectivos de la viga telesobpica y del cable de .e-

.leyactamn.

Segln el ejemplo representado en la fig. 6, la reterencia



'

10.

~ _15.

20.

25,

30,

- 14

307223

701 designa un navio provisto de un encastillado o castillo

posterior 7202 dispuesto.sensiblemente por encima de la sala de
méquinas 703, Bste navio lleva una serie de bodegas distintas
tales como la 704 accesibles a través de escotillas corres-
pondientes previstgs en el puente expuesto 705 del navikm. Pe~
qusfios méstiles o postes 706 se erigen por encima del puente ex-
puesto del navio, en cada lado de éste, soportando los caminos

de rodadura lopgitudimales contfnuos 707 qus se extienden por
tods la longitud Gtil de dicho puente expuesto y sobre los cua-
les se desplazah varios puentes rodantes 708 de los que por ejem-
plo han sido representados cuatro,

El castillo trasero 702 contiene un alojamiento o compar-
timento 709 destinado a recibir el conjunto de los puentes ro-
dantes 708 alineados sn configuracién apretada unos contra o-
tros. 4 este efecto, el compartimento 709 desemboca por una eber-
tura correspondiente 710 sobre su tachada extrema anterior ha-
cia el puente expuesto 205 y esta equipsdo bilateralmente con
un par de caminos de rodaduras longitudinales interiores 711l co-
loca@os en p:olongacién directa de los caminos de rodadura ex-
teriores 707, de manera que los puentes rodantes 708 puedan pe-
netrar directamente en su alojamiento 709.

Este compartimento 709 lleva ventajosamente una sébcién de
paso transversal adaptada al contorno aparehte vertical de obs-
taculizacidn o de gélibo de los puentes rodantes 208 (ver rig,
8). A este efecto, el espacio.: de entrepusente formando el com-
partimento 709 tendréd por ejemplo alrededor de 4 m, de altura y

llevera vehtajosamente, en un emplazamiento apropiado, un vscia-

'do longitudinal 712, de una prorundida de 2 m., por ejemplo,

formando uha especie de fosa para recibir las cabinas de dondu-

cir 713 de los puentes rodahtes.
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. La tige, 7 ilustra la aplicacion del dispositivo de esta

adicién a un navio 70la provisto de un castillo central o me-
dio 702b y llevando por consiguiente dos puestos expuestos res-
psctivamente anterior 70548 y posterior 705b dando acceso a
bodegas respectivamente anterior 7048 y posterior 704b. El
puente expuesto posterior 705b estd igualmegte equipado de ca-
minos de rodadura sobre elevados 707 llevados por pequefios mis-
tiies|zg4, Bl compartimento de garaje 709a se extiende aqui sobre
toda 1la longitud del castillo 702b y estéa abierto en sus dos
extremos respectivamente anterior 710a y posterior Z10b, de
suerte que los caminos de rodadura interiores 711 atraviesan en-
teramente este compartimento para ligar 163 caminos de rodadu~
ra exteriores de delente 707 a los camihos de rodadura exterio-
res traseros 707

En los dos casos, cada abertura de tachada extrema snterior o
posterior puedé ser cerradas por un sistems de tierre movil, tal
como por ejemplo lss cortinas 714 representadas sn la fige 9.
Estas cortinas pueden ser por ejemplo del tipo de tabla flexi-
ble ondulada guiada por correderas o suspendidas por roldahas a

railes y enrollables sobre un tambor. Por razones de comodidad,

" se puede prever una cortina superior 7l4a y una cortina inferior

714b compuesta cads una de dos semi-cortinas de movimiento trans-

versal horizontal, respectivamente enrollables sobre tambores
de eje vertical, juntdndose en posicidn cerrada en medio de 1la

abertura de fachada o separandose en posicidn abierta a cada la-

do de dicha abertura.

En el caso tanto dGe navio de castillo posterlor como de na-
vio de castillo central, es ventajoso que el tambor 715 de la
sala de maguinas 703 desemboque por su psrte superior en el com~

pertimento de garaje 209 o 709a de manera que los. organos de



»

“

- = 15,. ]

10p.

20,

25.

30722 %

elevacion de los puentes rodantes puédah penetrar a través de
este tambor en la camara de méquifas. Tal comunicacién ha sido
representada en ls rig, 10. E1 tambor 2;2 comunica por un paso

o corredor 716 con ls fosa 712 para permitir la traslacion del
carro de elevacidén 717 con la pieza de miquina suspendida del
éancho de edevacidn, hacia dichs fosa pars poder sacar esta pie-
zé al exterior cuando se desplace el puente rodante;

Bh las figuras 6 y 7, los puentes rodantes hah sido repre-
senta@os en trazo lleno sn su posic@én des @araje en el interior
del compartimento o abrigo 709 o 708a. Se ha representado en
linea de puntos, en Zng eh la fig} 6, uh puente rodante colo~
cado en posicidn de servicio'por epcima de uhg bodega abtverior
¥, sn 708+ en la fig, 7, un puente rodante colocado en posi-
cibn de servicio por encima de uns bodega posteriors

Bien entendido gue l& adicidén no queda limitada a los modos
de ejecucién descritos ¥y representados que han sfdo ados sola-

mente a- titulo de ejemplosy

N O T 3

Hecha la descripcidn del presente invento se hace constar,
que esta solicitud se acoge a la prioridad dé las solicitudes
de patente francesas N¢ 9573834 depositada el 19 de Diciembre
de l?éj ¥y N¢ 990.241 d;positada el 2 de Octubre de 1964, ambas
respondiend; al principim de unidad de invencién, y que se de-
clarap como nusvas y de propia invencidn las reivindicaciones
sigulentes:

le~- Mejoras introducidas en el objeto de la Patente Prineci-
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pal N¢ 290.837 por nbispositivo de carga y de descarga particu-

§£\lar, pero no exclusivamente, aplicable & navios:, ¢ arac -

terizadas porgque el rerferido dispositivo lleva un sis-
tema de mando por cables combinahdo los movimientos de trasla-
cién respectivos de la viga telescdpica y del carro de manteni-
miento, comprendiendo de preferencia a lo menos dos tambores de
enrol lamiento montados & puesto fijo sobre el chasises principal
de cada puente rodante, sensiblemente paralelos e individualmen-

te desembragables, habiendo un mando selectivo coordinado de mo-

‘vimiento reversible conductor o conducido y girando en sentidos

inversos uno de otro, destinados reciproca y respectivamente al
enrollamiento del extremo Ge a lo menos un cable de accionamien-
to por traccién y al simulténeo desenrollamientgbsheronizado de
su otro extremo, siendo dicho cable solidario del rererido ca-
cro y tormando un bucle, pasante por lo menos sobre cuatro po-
leas de reenvio o ahdlogo, situadas respectivamente por pares
hacis cada extremo del expresado chasis principal y de dicha vi-
ga telescopica, comprendiendo esta altima medios para solidari-
zarla con el preciiado cable,

2.~ Mejoras, segun la reivindicacion 1, caracteri-
z a d a s porque los dos precitados tambores trorman parte de
un torho de motor Gnico o comin, llevando un mando de & lo menos
tres posiciones para embragar a voluntad sea simultdneamente am-
bos tambores o solamente uno de ellos desembragando al misio

tiempo el otro, asi como, de preterencia, un freno actugble so-

‘bre el tambor desolidarizados

3.~ ilejoras, segun lass reivihdicaciones L 02, c arac -
t erizadas porque los precitados medios solidarizadorss
estan constituidos por, a lo menos uha y,de preferencia, dos,

organos de apriete o de pinzado con quijadas o analogo méviles,
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9ontadas hacia cada extremo de la referida vigs telescépicag

4= Mejoras, segin la reivindicacién 3, caracteri-
2z a d a 8 porque cada precitado organo de apriete esta montado
de manera de poder pivotear sensible y transversalmente respec-
to al referido cable de traccion y lleva medios de mando, de
preferencia manulaes, de apriete 0 de aflojar las expresadas qui-
jadas, tal como valiéndose de un tornillo accionado por volante
o andlogo

5.= Mejoras, segin una de las reivindicaciones 1 a 4, ¢ a -
racterizadas porque el sistema de mando de elevacidn
compfende a lo menos un torno motorizado montado en puesto fijo
sobre el chasis principal de cada puente rodante y llevando a lo
mepos un tambor de enrollamiento de rotacion reversible y a lo
mepos un cable de elevar enrollable por un extremo sobre dicho
tambor y unido por su otro extremo a un punto fijo del menciona~
do chasis principal formsndo un bucle pasante sobre a lo menos
dos poleas de reenvio montadas respectivamente en los extremos o-
puestos del precitado chasis prineipal, ¥y sobre & lo menos dos
poleas de reanvio montadas respectivamente sn los dos extremos o-
puestos‘de la reierida viga telescopica asi como sobre a lo manos
dos poleas de guiaje llevadas por el carro de msntenimiento antes
indicado; entre las cuales el expresado cable soporta dn polipas=-
to con gancho de slevacion o analogo

6 Mejoras, segin la reivindicacion 5, caracteri-
z a das porque el precitado chasis principal lleva a lo me-
nos un par de poleas de reenvio suplementarias, mohtadas respec-
tivamente en sus extremos opuestos en soportes de chapa pivotean~
tes, de manera de ser escamoteables al paso de la referida viga
.telescépicak |

7.~ Mejoras, segin una de las reivindicaciones precedentes,
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garacterizadas porque las superestructurss o el
castillo del navio llevah un compartimento de garaje y de abrigo
eh puesto de mar para alojar los puentes rodantes precitados, for-
mado de preierencia por unh espacio de entrepushte dispuesto en
dicho castillo, abricndose por a lo menos un extremo longitudi-
nal hacia el puente expuesto del navio y equipado con caminos de
rodadura interiores para dichos puenhtes rodantes, situados sensi-

blemente en prolopgaciodn directa y contigua de los caminos de ro-

dadura longitudinales exteriores de servicio,

8.- Mejoras, seglin la reivimdicacion 7, caracteri-

z adas porqus, eh el caso de uh navip de castillo central,

‘el precitado compartimento se extiende sobre toda la longitud de

dicho castillo y se abre por sus dos extremos longitudinales o-
puestos, respectivamente hacia el puente expuesto delantero y
hacia el traseroc del retrerido navio, atravesando este castillo
los caminos de rodadura interiores y empalmandose de huevo los
caminos de rodadura longltudihales exteriores delantero y trase-
ro, respectivamente.

9.- Mejoras, segun las reivindicaciones 7 u8, carac -

terizadas porque cada fachada extrema abierta del preci-

. tado compartimsnto estd equipada de medios de cierre de preferen-

cis estancos, formando puerta, panel, cortina o anélogq.
10.- Mejoras, segin una de kas reivindicacibnes 7 a 9, ¢ a -
racterizadas porqte el precitaedo compartimento lleva

uha seccion de paso trahsversal adaptade al contorno aparente ver-

- tical de obstaculizacion de los referidos puentes rodantes.

1l.~ Mejoras, segin una de las reivindicaciones 7 a 10, ¢ a -
racterizadas porque el precitado compartimente comu-
nica directamente con el tambor de la sals de miquinas del navio,

que desemboca en su parte superior en el reterido compartimentog,
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¢ 12.- liejoras introducidas en el ohjeto de la Pafente Prin-
cipal N¢ 290,837 por wbispositivo de carga y de descarga parti-
cular, ;erp no exclusivamente, aplicable a naviosn.

Segun se describe y reivindica en la presente memoria que
consta de veinté hojas foliadas y mecanografiadas por una sola
cara y de cuatro laminas de dibujos:

Madrid, a 17 de Diciembre de 1964,

MAC GREGOR-COMARAIN, S
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