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MEMORIA DESCRIPITIVA
gue se gcompaila a la solicitud de .

UNA PATENTE DE INVEKCION

a favor de Don Enrique ARES Ares, de nacionalidad espafiola,

residente en IUGO, Rda. General Sanjurjo nim. 72,
por

"PERFECCIONAMIENTOS EN CARBURADORES PARA MOTORES DE EXPLO-
SICH",

La presente invencidn se refisre, como su enuncia-
do indica, a ciertos perfeccionamientos introducidos en los
carburadores para motores de explosidn y mas especislmente,
a los empleados en los vehiculos automéviles, cuyos perfec-

2 .
cionamientos tienden a mantener una perfecta regulacidu ins-
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tantinea de respuesta al impulso ejercido en el mando, para
guninigtro en lus proporciones siempre adecuadas, de la
mescla alcanzada ¥ para cualguier tipo de régimen de fun-
clonamiento. .

La esencialidad de los perfeccionsmientos preconi-

zados consiste en una rezulacidn de paso de combustible 1i-

423

quifo mediante mecanismos accionados directa e instantinea-
nente a través del grado de depresidn alcanzado en la bobe-
ra de entrads de aire ¥y en la cual, inferiormense a la mari-
posa de regulacibn, se dispone el surbidor dnico del dispo-
sitivo.

Otra caracteristica sustancial de los perfecciona~
mientos referenciados, consiste en la unificacidn de los
orificios calibrados de paso de combustible en fage precia a
su presentacibn en el surtidor, con resulacidn a través de
un cuerpo cénico susceptible de desplazarse para Permitir el
paso adecuado. Este mismo elemento se dispone de manera tal
que en el momento de acclonamiento brusco del mando de ace—
leracibn, inyects un remasnente de combustible que se mezcla
instanténeanente con el comburente.

Hlediante la splicacidn de los perfeccionamientos
gque guedan sucintamente indicados, se alcanga Uha respuesta
ingbantines a las solicitaciones del mando de aceleracidn,
con lg ventaja de gue en log accilonamientos negativos o de
Geceleracibn, no existe ls inercis en lé columna de comﬁué—
tible liquido ¥ que en los carburadores que actualmentie se
conoce 8 ilnevitable y determina una pérdida considerable y
desgde luego totalmente deseprovechada, del combustible, el

.
cual en estag circunstancias, origina una mezcle sobre-enri-
quecids en las cimaras de explosidn con la consiguiente Lor-

mecidn de depbsitos y humos de escape.
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Todes las anteriores circunstasncias determinan un
aumento en la potencia efectiva del motor y una disminucidn
de consumo, haciendo al motor de rendimiento mas elevado

Tlexible, a la vez que la simplicidad constructiva lleva

_implicita, por una parte, el abaratamiento en la construc—

cibn, y por otra, la facilidad de nmantenimienio.

A continuacidn se hard una detallada descripcidn
de los aludidos perfeccionamientos, con referencia a los
planos que se acompafian en los cuales, a titulo de ejemplo
ilustrativo y no limitativo, se represents une realizacidn |
preferida de la invencidn, susceptible por otra parte de to-

das gquellas modificaciones de detalle que no supongan una

~alteracibn fundamental de la esencialidad propuesta.

dn dichos dibujos:

La figura 18, es un detalle del acoplamiento del

dispositivo en el colector de admisidn.

La figurs 28, es tna seccidn, realizada a lo lar-

g0 de un plano diametral, del dispositivo encargado de rea—~
lizar la regulacilén de paso de gasolina.

Lo figuras 38, finalmente ilustra un detalle de

seccidn del cuerpo de control de paso, seglin una seccidn
ideal transversal recta y realizada a lo largo del plano in-
dicado en trazo discontinuo en la figura 28 a la aliurs del
orificio de entrada de la gasolina. '
Seglin queda representado en los dibujog, con la
merca (1) se indica el cuerpo de acoplamiento sobre el co-
lector de gases detonantes alcanzados en la carburacidn del
aire atmosférico que penstra por la embocadura (2) a través
de los correspondientes mecanismos de filtrade, pasando por

la tobera (3) de forma especial para producir un estrecha~

miento en la vena flulda que determine un aumento en la de-
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presidn originads en el funcionamiento del motor y en cuya
toberg se dlspone la waripoga de acclonamiento exterior ¥y
en conexibn directa con el mando de acelerador pars periti-
tir el paso del volumen adecuasdo de aire carburado. Hgte
elemento de tobera, se une gl colector de adumisidn a través
de la brida de rigidizacibn (5), presentando exbteriormente
una enmarcadurs {6) a la que acomete la canalizacidn de cdn-
duccidn de gasolinae que Tinalmente es vaporizada en su pre-
sentacibn en el surtidor calibrado (7), emergente de una cé-
mara secundaria de paso de aire con penetracibn en (8) y sa-
lids en (9) con caudal adecuado pars el funcionasmiento en
mercha lenta. Por su parte el cuerpo rigido que queda indi-
cado, presenta una taza (10) en la que existe un flotador
(11) que a través de una vilvula de aguja (12) obturs el pa~-
80 establecido en la canelizacidn (13), permitiendo un paso
permenentemente controlado por la canalizacidén (14) hasta la
(14') dispuesta en el cuerpo de regulacidn, asimismo conecta-
ao por otro conducto que se sefiala en el primer cuerpo como
(35) v en el segundo como (15'), en funcidn de btransuitir de

uno a otro las depresiones alcanzadas en la aspiracidn del

mobor durante su funcionamiento.

El paso de gasolina se realiza a través de una ca-
misa (16) precisamente por un paso calibrado (17), dnico del
sistema y cuya camisa se dispone coaxiglumente a la prolonge-—
cildn de la tapa del cuervo de regulacidn (18), elojando esta
camisa un cuerpo rematado en una cabecilla en tronco de cono
(20) gue en la proyeccidn permite un paso mdximo de combusti-
ble, en tanto que en su rebraccibn, llegs a obturar casi com—
pletamente el anteriormente citado paso calibrado al que ab-
duce el combustible regulado én la %aza (10), permaneciendo
permanentvemente comunicado para el flujo necesario para la

morcha lenta o relenti a través de una entalladura (21) de la
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cabecille cilindrica de cierre.

Ta salida del mismo combustible en volimenes con-
trolados, se efectia a través de la embocadura (22) que ab-
duce en (6) para la posterior presentacidn en el surtidor

(7) en cuya aberturs ss pulverizado posteriormente a la es-

trangulacidn de la mariposa de regulacidn de flujo de aire

para paso final al colsctor de admisidn,

EL cuerpo de regulacilén, formado por la pieza (18)
v el culatin posterior (25), aloja una membrana flexible
unida mediante platinas a la parte posterior del éubololies—
plazable (19) y solicitada permenentemente por la tensibn
cldstica de un resorte (24) alojado en la cémara definids
(26), disponiendose en ei niemo conjunto un regulador limi-
tador de pasos mdximos (27), a la vez gue un conjunto limi-
tador de minima, constitufdo por una tapa (28) en el que se
dispone un mecanismo de tuerca y contratuerca (29) que ac-
ciona sobre un casquillo (30) que a su vez regula la tensidn
de un resorte (31) proporcionando una uwayor o menor resis-
tencig a la retraccidn en el vistagzo (32).

En el mismo conjunto de regulacidn, se previene un
cuerpo auxiliar (33) que permite una regulacidn del grado de
depresidn a través de una preceptiva entrada de aire, manda-
da desde el taoblero de instrumentos del puesto de control y
en el que existe una aguja cbnica (34) con solicitacidn elds-
tica de cierre por el resorte (35) y que permite una comuni-
cacidn de caudal adecuado a través de la canalizacidn (36),

El funcionamiento del carburador es el siguiente:

Lia entrada de gasolina procedente de la bomba de
alimentacidn se hace por (13) a la cuba (10) con flotador (11);
La gasolina sale por (14) conducids por uma tuberia entrando

por (14!') y pasando por el calibre unico de suministro (17),
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que se eucuentra interceptado en mayor o menor medida segin
le posicién del vistago (20) en su parte cénica regulando el
suministro adecuado de gasolina de acuerdo con la posicidn
de la mariposa (4) ¥ el grado de vacio que se comunica por
(15) a (15') creando un vacio en la cédmars (26) venciendo el
mielle antagoniste (24) en determinada medida segin dicho
grado de vacfo, por la presibn atmosférics que actia detrds
de le membrana (23) arrastrando consigo el véstazo (19). La
zasolina despuds de haber pasado por el calibre (17) sale
por la boca (22) conducido por una tuberia que va conectada
a (6) yendo a parar a la boca del pulverizador (7).
Organizada de esta forma, su funcionamiento es co-
uo sigues Estando el motor parado, por no existir vacio en
la cémara (26) el muelle (24) se encuentra totelmente dis-
tendido y la posiciln del vistago (19) regulador del paso de
gasoling es de mdxima alimeniacidn. Para determinar de forma
perfécta se puede operar sobre el tornillo (27) que topa con~-
tra la junta de la mewmbrans variando mds o nmenos su posicidn,

Uns vez en marcha el motor, veamos su funclonamien—

EL ralenti con la maviposa (4) cerrada, el vacio
en (26) es miximo + la membrana (23) se encuentrs totalmente
desplazada, haciendo tope en (32) fijando la posicidn del
tope el suministro de gasoline necesario operando sobre el
tornillo (29) de regulacibn de presidn del muelle (31)., Il
aire para relenti entra por (8) para salir por (9). Uientres
el nmotor estsd frio se enriguece la mezcla desplazando hacia
atras la aguja cbnica (34) mediante un tirador conectado al
tablero del automévil, permitiendo entrar una determninada
cantidad de aire por el conducto (36) disminuyendo el grado
de vacio de la camara (26) haciendo que se desplace hacia de-

lante lo membrana (23) debido a la energia del resorte (24),
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dando mayor paso de gasolina que saldrd como es légico por
el pulverizador (7) emulsiondndose con el aire que ha en -
trado ¥ que sale por (15). Una vez caliente el motor se de-
ja libre el tirador y el muelle (35) vuelve a desplazar la
asuja cbnica (34) hacia adelante obturando nuevamente el
conducto (36) funcionando ya con mezcla normal ¥ a su fem—
peratura adecuada.

Al sccionar el acelerador la mariposa (4) se abre
*disminuyendo el grado de vacio en (26) desplazdndose la mem-
brana (23) hacia adelante permitiendo el paso de gasolina
necesario pars una periecta mezela en cade wmomento, A meGi-
da que se acelera, y la mariposa (4) se va abriendo, el va-
efo disminuye en (26) y la membrana (23) se va desplazando
por efecto del resorte (24) dando cade vez mis paso de ga-
solina. Cuando la maripose (4) estd totaluente ablerta, y
el wmotor tiende a embelarse, la gran velocldad del aire al
pasar por la tobera (3) orisine un cierdo vacfo en (26) &
través del conducto (15) que hace desplazur lg meubrana (23)
hacig atrds disminuyendo el péso de gasolina, haciendo recu-
perar el résimen normal de revoluciones.

Al cerrarse de golpe la mariposa por haber soltado
brugcamente el scelerador se crea un gren vacio de repente
en la cduare (26) que desplage hacia atrds la memwbrana (23)
répidamente impidiendo que salga gasolina por sl pulverizador
(7) debido a la succibn del vistago (19).

Al acciongr bruscamente el acelefador, lg wariposa
(4) se abre del todo, desapareciendo el golpe el vacio de la,
cdmara (26) impulsando de repente el resorte (24) a la mem—
brana (23) hacia delsnte inyectando ls gasolina que se en—
cuentre delante del vdstago (19) a través del pulverizador

(7), realizando la misidn de la bomba de aceleracidn.

Cuzndo el vehiculo va bajehdo sobre unsg marcha por
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pendientes pronunciadas, sin pisar el acélerador, el vacio

en (26) es alzo mayor cue en relenti desplazédhdose por tan-
0 la membrana (23) un poco mds hacis abrds venciendo la
preeibn del muslle (31) y obturando cowpletauente la parte
cilindrica del vdstago (20) el calibre (17) cortando Gobel-~
mente el suminigiro:de gasolina.

Las formas, materiales y dimensiones, podrén ser
variables, ¥y en general, cualquier otro detalle accesorio o
gecundario, siempre que ello no altere, cambie 0 modifligue
la esencizlidad propuesia.

Los téruinos en cue queda redactada la presente
merioria, son ciertos y fiel reflejo del objedo descrito de-
biéndose towar con cardcter amplio y nunca en forma limita-
tiva. .

El inventor se reserva el derecho dGe obbencidn de
los oportunos certificados de adiciln por aquellas mejoras

0 perfeccionamientos que en lo gucegivo pudiers aconsejar
s A

la préctica.

R yn—

Descrita suficientemente la natursleza ¥y alcance
de lg invencibn, asi como la maners en que la misma puede
ser llevada a la préctica, se reivindican a titulo privati-
vo las siguientes particularidades sobre las que deberd re-
caer la concesidn del privilegio de PATENTE DE INVENCION qﬁe
se golicitas

12,~- Perfeccionzmientos en carburgdores pars mnobto-

a

220 . res de explosidn, caracter izadosg por coupren—
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der un cuerpo de acoplamiento sobre el colector de admisidn,
en interecalacidn entre ol mismo y ios nedios de filtro de
aire comburente, y un cuerpo de regulacidén de flujo de com-
bustible 1iquido directamente conectado con el anterior &
través de una doble canalizacidn para peso del mismo combug-
tible y otra de comunicaciln pars la depresidn alcanzeda du-
rante la aspiracidn del motors

. 28, Perfeccionamientos en carburadores, segin la
reivindicacibn 18, caracterizados porgue el primer cuerpo de
paso de la corriente aspirada de alre presehﬁa interiormente
ung, tobera conformada en doble-cono'"venturi” en cuyo estran-
gulamiento se dispone una maripose de regulacidn de flujo de
aire, situdndose inferiormente o la misma la salida de un
surtidor unico del gigtema.

3.~ Perfeccionamientos en carburadores, segin las
reivindicaclones 18 y 28, caracterizados porque €l miswo cuer-—
-po de paso de aire comburente dispone lateral y exteriormen-
te de una taza de regulacién de flujo de combustible 1{quido
a través de un nivel mdximo establecido por flotador y vélvu-
la de aguja, permitiendo el paso controlado del mismo liénido
al cuerpo de regulacibn en el que penetra a través de un paso
calibrado establecido en una camisas envolvente de un cuerpo
de desplazamiento axial y conformado en tronco de cono.

48,- Perfeccionamientos en carburadores, segin la
reivindicacidn 3&, caracterizados porque el cuerpo desplaza-
ble de cabecilla conformada en tronco de cono es susceptible
de dbturaf le totalidad de la seccidn de la camisa envolven—
te y previene en su remate un rebaje aplanado que en caso de
obturacidn total, permite un flujo minimo y controlado del
mismo combustible liquido.

58,~ Perfeccionamientos en carburadores, segin rei-

vindicaciones anteriores, caracterizgdos porque la salida del
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paso de combustible liquidb controlada por el cuerpo Tronco-
ebnico desplazable revierte directamente .sobre el surtidor
estbablecido en la tobera de entrada de aire cowburente ¥y
precisamente en plano posterior al de situacidén de la mari-
posa, con la particularidad de que en las inmedigciones de
la aberturs de salida del mismo surtidor existe un paso la-
teral para un caudal minimo de aire que garantiza la carbu-
racidn en regimenes de marcha lenta.

8,~ Perfeccionamientos en carburadores, segin las
reivindicaclones antveriores, caracterizados porque la canha-
lizacidn de comunicacidn de la depresidn se establece por
una parte en las inmediaciones del egbrangulamiento de ls to-
bera conformada de flujo del aire comburente y por la otra,
ebduce al interior de una cdmara esitablecida en el interior
del llamado cuerpo de regulacidn, en el que se previené uns,
membrane flexible solidarizada, a través de platinag protec—
toras, con el remate del émbolo desplazeble de regulacidn de-
paso del combustible Liquido.

78.- Perfeccionamientos en carburadores, segin rei-
vindicaciones 12 y 78, ceracterizaedog porque la cémara inter-
na del cuerpo de regulacién dispone de medios limitadores de
los desplazanmientos de las platines envolventes de la membra~
na deformsble por ls accidn de la depresiln en el estransula—
miento de la tobera de admisidn, consistente por una parte en
un mecanismo de tornillo y contratuerca para limitacidn de
méximo paso, a la vez que de 0%ros eldsticos ﬁara tope de re-
traceibn méxima con cierre de paso y ello a través de obro me-
canismo de tormillo y contratuercs con intercalacidén de un re-
sorte amortiguador destinado a entrar en funciones exclusive-
mentse en los monmentos de clerre fotel del mando de acelera-

' 4
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8&,- Perfeccionamientos en carburadores, segin las
reivindicaciones anteribres, caracterizados por ls inclusidn
de un resorte en el inberior de la cémara del cuerpo de rezu-
lacidn que impulsa elésticamente al conjunio de membrana,pla-
tinas y védstago deslizante a la posicidn de mdximo paso, cuya
accidn expangiva gqueda contrarrestada por la depresibn de
funcionamiento y de actuacidn en la apertura néxinma de la
meriposa de control de paso, de manera que en este momento,
provoca una inyeccidn del remanente de combustiBle almacena-
do en la camisa envolvente,

9&,- Perfeccionamientos en carburadores, segin cual-
quiera de las anteriores reivindicaciones, caracterizados por
1a incorboracién de mecanismos rsguladores del grado de de—
presibn y consistentes en una aguja cdénica, solicitada per-
manente vy eldsticamente al clerre y que mediante acciongmien-
t0 a travéds de mgndo exterior es suscepliible de permitir un
flujo de aire atmosférico al interior de la cdmara del cuer-
po de regulacidn, a manera de compensar en determinados mo-
mentos y especialmente durante el arranque y funcionamiento
en frio del motor de que se trate, el exceso de depresién en
relacidn con el Fflujo de combustibles

108 .~ "PERTECCIONAMIENTOS EIf €ARBURADORES PARA MO~
TORES DE EXPLOSION".

Todo segin queda expuesto en la presente lemoria,



que consta de doce hojas foliadas y mecanografisdss por
uns sola cara, y dos hojas de dibujos que con lg misma
se acoupaiian.

II4DRID, 16 de Diciembre de 1.964.
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