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MEMORTIA DESCRIPTIVA
Sobre:
"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN EL OBJETO DE LA PATEN
TE PRINCIPAL N2 305.003 POR: FRENO INTEGRAL PARA VEHICULOS,
COMPENSADOR DE LAS TRANSFERENCIAS DE CARGA SOBRE LOS EJES*

Solicitante: D. Julian PARRAGA GARCIA, de nacionalidad es-
pafiola, con domicilio en Cabanilles, 16 -
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En la Patente de Invencidn nimero 305.003 corres~
pondiente a "freno integral para vehiculos compensador de
las transferencias de carga sobre los ejes", se describle-

ron varias instalaciones de freno para conseguir la efica-
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cia dptima de frenado de un vehiculo.

En esta Patente se estudid detenidamente el pro-
blema del frenado, y se probélque para conseguir la decele-~
racién mdxime, teniendo en cuenta la sobrecarga del eje de-
lantero y la descarga del trasero cuando se acciona el sis-
tema de freno, era necesario independizar las presiones Py
(sobre ruedas delanteras) y Py (presidén de accionamiento de
zapatas de freno de ruedas traseras) de tal forme que entre

ellas existiers una relacidn del tipo:
2
Py = U.p2 +'V.p2

En la citads Patente de Invencidn, se describe
un cilindro caracterizado porgue tiene varios pistones, uni-
dos rigidamente (o solidarios mecénicamente entre si), que
pueden ser de iguales secciones o distintas (segin convenga
de una forma o de otra). Este cilindro tiene una de sus cavi
dades o volumenés en comunicacidn con el circuito de acciona
miento de zapatas de freno de ruedas delanteras.

Refiriéndonos a la misma Patente, se describe una
vélvula cuyo cometido es el de cortar el paso de fluido cuan
do la presidn de éste tiene un determinado valor, a ésta val-
vula podremos denominarla vdlvula de presidn.

Al cilindro ya citado, de varios pistones unidos
rigidamente entre si, le 1lemeremos eilindro distribuidor
de presiones o, simplemente, cilindro distribuidore.

En este Certificado de Adicidn se proteje una inse
talacidén de freno, de concepcidn muy simple, que logra uns
distribucidn de presiones Py ¥ Py de acuerdo con la rela=-
cidn antes citada. Para ello se acompafia hoja tnica de di-

bujos, correspondiente a un ejemplo de realizacién prictica



incluido solamente a titulo informativos
EN Li PIGURA 17
¢ Cilindro maestro

2,5: Pistones del cilindro msestro
50 3 : Resorte eldstico entre 2y 5
4 : Tope del recorrido de 5
6 : Voldmen entre 1L y 5
12 :Cilindro auxiliar
11,8: Pistones de 12
10. 10 : Resorte eldstico entre 11y 8
9 : Tope del recorrido dé 8
: Volimen entre 8 y 12

13 : vVastago empujador de 11
14 : Eje con ecanaladura en su parte central
15, 15 : Leva
16 : Rueda dentada calada sobre 14
17 : Cremallera que engrana con 16
18 : vdstago empujador del pistén 2, que & su vez es
la cremallera 17.
20, 18 : Rodamientos o cojinetes del oje 14

20, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35: Tuberias

22, 23, 253 Pistones unidos rigidamente por los véstagos
53 ¥ 54 del cilindro distribuidor, cuyas sec-
ciones son 55,56 y 57.

25 21 : Volémen entre 22 y 57

24 ' Volémen entre 23 y 56

26 s Volimen entre 25 y 55

36 : Cilindros de accionamiento de zapates de ruedas de-

fanteras,

30 37 Cilindros de acclonamiento de zapatas de ruedas tra

Beras.
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38 : Vialvula de presidn.,
40 : Pistén de 38, con taladros y gargenta anular,
39 : Resorte eldstico entre 38 y 40,
En la figura 2° se ha representado en perspec
5e tiva la leva 15, en ellas
41 : Acansladura para paso del eje acanalado 14
42 1 Parte cilindrica de 15.
En la figura 3’ se ha dibujado uns variante
del mando del vdstago 13 con una palanca acodade en édngulo
10. recto, marcada con el numero 82, y que también fué descri-
ta en la Patente a la que hicimos referencia anteriormente,
en ella:
327 : Punto fijo de articulacidén para cada estado de
carga del vehiculo.

15, 337 : Punto de articulacidn fijo al vdstago 18 de accio—

namiento del pistén 2 (de la figura 17)
347 : Punto de articulacidn fijo al véstago 13 de aceio-

namiento del pistdn 11 (de la figura 1°)

o]

Desplazamiento del vastago 18

20. Distancia de 32’ al eje geométrico de 18 (la cual

B

es variable para cada estado de carga del vehiculo)
2
%r ¢ Distancia de 34’ al eje de 18.

La recta determinads por los puntos 327 y 34° es
perpendicular al eje de 18.

25, Para faciliter la descripeidn que seguidamente
vamos & hacer, asi como para dar mayor claridad al dibujo
de la hoje unica edjunte no se he representado el depdsito
de fluido de freno, incorporado al eilindro maestro 1, ni
sus vélvulas.

30. El funcionamiento es como sigue:

El pedal de freno, o bien el aire comprimido =

0 el "servo" de vacio de asistencia de freno, actia sobre
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el véstago 18, produciendo un desplazamiento x del mismo y
comprimiendo, por consigulente, el wvesorte eldstico 3, co=
municendo asi presidn al fluido de freno contenido en 6, es
ta presidén se transmite a 28, 26, 29, 24, 27, 7, 32, 20, 21,
33, 30, 34, 35, 36 y 37, Cuando aquélla presidén tiene un de-
terminado valor, la vdlvula de presién 38 independiza (por
desplazamiento del émbolo 40) los voldmenes T, 27, 24 y 21,
20, 33, 34, 36 del resto de los citados anteriormente.

El desplazamiento de 18, causa un determinado giro
(proporcional o él) en la rueda dentada 16, la cual al ir
calada rigidamente sobre el eje 14, lo transmite a éste y,

e su vez, & la leva 15. Esta leva, en su giro, mueve al vdas-

tago 13, desplazdndolo una distancia proporcional a xzo 0

sea su perfil estd estudiado.para conseguir este fin. El pis-
tén 11, movido por 13 sufre el mismo desplazamiento gque éste,
comprimiendo el resorte eldstico 10, el cual al apoyarse so-

bre el pistdn 8, hace que éste comunique al fluido contenido

en 7.una presidén proporcional a pg, siendo Py la presién co=-

municada al fluido de 6 por intermedio de 5.

Bl cilindro distribuidor recibe, pues, una presidn
Py en 26, una presidn proporcional a pg en 24, lo cual lleva

consigo que en el voldmen 21 la presién‘sea Pyo de tal forma
que se verifice que:
2
Pl - Uopz + V.pz
Esta presidn py es la que se transmite & los cilindros 36,

de accionamiento de zapatas de freno de ruedas delanteras,

8 través de las tuberias 20, 32 y 34.

La leva 15 tiene tres o mds pistas (o dos), segin
se puede observar a la vista de la figura 2°, con objeto de
hacer que el extremo de 13 se apoye en una o en otra segin
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la carga del vehiculo; para lo cual se desplaza 15 en la aca-
naladura del eje 14, moviendo con una horguille (no represen
tada) la garganta 83, estando el extremo de 13 apoyado, al
mover 15, sobre la zona cilindrica 42,

La figura 3° expresa...dé forma simbdlica la mene-
ra de monseguir el mismo resultado: Desplazaniento del vésta-
go 13 proporcional al cuadrado del desplazamiento del vistago
18, Para lograrlo se hace uso de la palanca acodada 82, rei=-
vindicada en la Patente 305,003. En este caso el c¢ilindro 12
quedaré con su eje formando un dngulo de 908 con el e¢je del
cilindro maestro 1, o bien se puede disponer de cualgquier
mecanismo convencional para convertir éste desplazamiento
de 13,perpendicular al de 18, en un desplazamiento en lag mis-
me direccidn, o sea paralelo, quedando, por consiguiente los
dos cilindros 12 y 1 paralelos.

De acuerdo con la descripeidn anterior, este Certi-
ficado de Adicién a la Patente de Invencidén mimero 305,003,
debe recaer sobre las siguientes reivindicaciones.

N O T A

El Certificado de Adicidn que se solicita en Espa-
fla de acuerdo con lé vigente Legislacidn, debers recaer so=~
bre: "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN EL OBJETO DE LA PA-
TENTE PRINCIPAL Ne¢ 305.003 POR: FRENO INTEGRAL PARA VEHICUILOS,
COMPENSADOR DE LAS TRANSFERENCIAS DE CARGA SOBRE IOS EJES",
segin las caracteristicas esenciales de las siguientes:

REIVINDICACIONES

18 .~ Perfeccionamientos introducidos en el objeto
de la Patente principal ne 365.003 por: Freno integral para
vehiculos, compensador de las transferencias de carga sobre

los ejes, caracterizados porque el cilindro meestro lleva
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incorporado un resorte eldstico, a través del cual se reali~
za la compresidn del fluido de accionamiento de frenos, apo-
yéndose éste resorte en el pistén que comunica la presidn
al citado fludio. EL otro extremo del resorte eldstico se apo-
5« ya sobre la extremidad de un véstago que lleva una cremallera
‘que engrana sobre una rueda dentada, vdstago que recibe el
novimiento desde el pedal de freno o bien desde el mecanis—
ro de agigtencla de éste, neumatico (por afire comprimido o
por vaeio).

10. 28 ,~ Perfeccionamientos introduchdos en el objeto
de la Patente Principal n? 305.003 por: Freno integral para
vehiculos, comp~ensador de las transferencias de carga so-
bre los ejes, segin la reivindicacidn primera, caracteriza-
dos porque le ruede dentada citada en la reivindicacidn an-

15«  terior, estd calada sobre un eje acanalado el cual lleva
una leva de dos 0 mds pistas, o bien de una piste dnica con~
t{nua, que tiene libertad de deslizamiento sobre el eje,
pero no de giro respecto a él. Esta leva apoya sobre un vés-
tago que, en su otro extremo actde sobre un resorte eldstico

20s  de un cilindro auxiliar,

38.~ Perfeccionamientos introducidos en el objeto
de la Patente Principal n2 305,003 por: Freno integral pars
vehiculos, compensador de las transferenciazs de carga sobre
los ejes, segun las reivindicaciones anteriores, caracteri-

25 zado porque el desplazamiento del véstago del cilindro auxi-
ligpy citado en la reivindicaeidn mimero 2, es proporcional
a una determinada potencia del desplazamiento de la cremalle
ra que engrana con la ruedas dentada ditada en las reivindi-
cacidnes 18 y 28,

30, 42 .~ Perfeccionamientos introducidos en el objeto
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de la Patente Principal n? 305.003 por: Freno integral para
vehiculos, compensador de las transferencias de carga sobre
los ejes, segin las reivindicaciones anteriores, caracteri-
zados porgue el resorte eldstico del cilindro auxiliar,
citado anteriormente en reivindicacidnes 28 y 32, me apoya
sobre un pistén, en uno de sus extremos, con objeto de com
primir un voldmen de fluido de freno que estd en comunica-

cién con uno de los pistones de un ecilindro distribuidor,

-el cual estd caracterizado por disponer de varios pistones

unidos rigidamente entre si.

58 .~ Perfeccionamientos introducidos en el objeto
de la Patente Principal n® 305.003,por: Freno integral para
vehiculos, compensador de las transferencias de carga sobro
los ejes, seginlas reivindicaciones anteriores, caracterize-
dos porque el cilindro maestro estd conectado hidrdulicamen~—
te al sistema deaccionamiento de frenos del eje posterior
del vehiculo y también & una de las secciones del cilindro
digtribuidor, citado en la reivindicacidn anterior, y a una
valvula de presién, cuyo cometido es el de independizar, cuan
do la presidn cominicada en el cilindro maestro tiene un de-
terninado valor, los volimenes del cilindro maestro (comuni-
cado con una seccidn’ del eilindro distribuidor) de los otros
volimenes del eilindro distribuidor,

62 .~ Perfeccionamientos introducidos en el cbjeto
de la Patente Principal n? 305,003 por: Freno integral para
vehiculos, compensador de las itransferencias de carga sobre
los ejes, segin las reivindicaciones anteriores, caracteri-
zados porque en el circuito de accionamiento de frenos va
intercalado wn cilindro distribuidor de presiones. Este ci-
lindro distribuidor, citado en las reivindicaciones 3¢, 48

¥y 52, estd integrado por varios pistones (tres o mds) unidos
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rigidamente entre si, cuyass secciones pueden ser diferentes

o iguales, de forme que el conjunto citado de pistones puede
sufrir desplazamientos axiales. En este cilindro distribui-

dor se hace uso de tantos volumenes parcisles como pistones

tenga.

‘T2 .~ Perfeccionamientos introducidos en el objeto
de la Patente Principal n2 305,003,por: Freno integral para
vehiculos, compensador de las transferencias de carga sobre
los ejes, segun las reivindicaciones anteriores, caracteri=
zados porgue le védlvula de presidn, citada en la reivindi-
cacidn 58, estd tarada a una determinada presidn, para lo
cual lleva un resorte eldstico. Esta vdlvula tiene una en-
trada y dos salidas y lleva un pistdén con los taladros y
gargantas convenientes,

88 ,~ Perfeccionamientos introducidos en el objeto
de la Patente Principal n? 305.003 por: Freno integral para
vehiculos, compensador de las transferencias de carga sobre
los ejes, segin las reivindicaciones anteriores, caracteri=-
zados porgue el cilindro maestro va conectado hidriulica-
mente a los cilindros de acéionamiento de zapatas de fyeno
posteriores, y también a la vdlvula de presidn y a uno de
los volumenes del cilindro distribuidor. El cilindro auxi-
liar tiene una conexidn hidrdmlica a otro volimen del ciw
lindro distribuidor y a la vdlvula de presidn. E1l ecilindro
distribuidor lleva otra conexién a la valvula de presidn
¥ a los cilindros de accionamiento de zapates de freno de
ruedas delanteras.

98 ,~ Perfeccionamientos introducidos en el objeto
de la Patente principal n® 305.003 por: Freno integral para
vehfculos, compensador de las transferencias de carge sobre
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los ejes, segin las reivindicaciones anteriores, caracteri-
zados porque las presiones del fluido de accionamiento de
frenos delanteros y traseros son distintas, y que llamare-
008 Py ¥ Por respectivamente. _

108 ,~ Perfeccionamientos introducidos en el objeto
de la Patente Principal n? 305.003 por: Freno integral para
vehiculos, compensador de las transferencias de carga sobre
log ejes, segin las reivindicaciones enteriores, caracteri-
zados porque entre las presiones Py ¥ Py existe una relacidn

del tipo Py = U.p2 + Vopg, 0 bien

Py = Al'Pl - Bl.pz, pudiéndose lograr relaciones
del tipo

sin més qué aumentar el nimero de pistones del cilindro
distribuidor, colocar mds de un c¢ilindro auxiliar, andlo-
gos al descrito, y colocar una leva con mds pistas. _

118 ,~ Perfeccionamientos introducidos en el objeto
de la Patente Principal n® 305,003 por: Freno integral para
vehiculos, compensador de las transferencias de ocarga sobre
los ejes, segin las reivindicaciones anteriores, caracteri-
zados porque el mecanismo de mando de pistones de cilindro
raestro y del cilindro auxiliar' se realiza por cremallera
rueda dentade y leva calade sobre el eje de giro de esta
rueda, segin se ha explicado en relvindicaciones anterio-
res en memoria deseriptiva y se refleja en la hoja de di-
bujos adjuntea.

128,~ Perfeccionamientos introducidos en el objeto
de la Patente Principal n? 305,003 por: Freno integral para
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vehiculos, compensador de las transferencias de carga sobre
los ejes, segin las reivindicaciones anteriores, caracteri=-
zado porque, el mecanismo de mando de los pistones de ci-
lindros maestro y auxiliar se puede realizar por interme-
dho de une palanca o pieza acodada en édngulo recto (o dis-
tinto de 902) provista de unas deslizaderas en sus brazos

y un punto de articulacidén en su vértice que es fijo para
cada estado de carga del vehiculo.Este punto varia segin

el estado de carga, pudiéndose realizer esta variacidn de
forma eutondtica (por la mayor o menor flexidn del sistems
de suspensién) o manusl.

138,- Perfeccionamientos introducidos en el objeto
de la Patente Principal n? 305,003 por: Fremo integral para
vehiculos, compensador de las transferencias de carga sobre
los ejes, segdq las reivindicaciones anteriores, caracte-
rizadasporque el cilindro maestro y cilindro auxiliar,
descritos en reivindicaciones anteriores, con su mecanis-
mo de empuje de pistones, pueden integrarse en una pieza
unica, en la cual se puede ineluir también la vdlvula de
presidn y el cilindro distribuidor, o bien reunir estos
dos Ultimos elementos en otra pieza Unica. ELl objeto de
esto es para facilitar el montaje de esta instalacidn de
freno en wehiculos usados o nuevos con instalacidén conven
cional de freno,

' 148 ,- Perfeccionamientos introducidos en el objeto
de la Patente Principal n? 305.003 por: Freno integral para
vehiculos, compensador de las tranéferencias de carga sobre
los ejes, segun reivindicaciones anteriores, caracterizados
porque cambiando la leva de accionamiento del véstago del
cilindro auxiliar y los resortes eldsticos de este cilindro
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¥y del cilindro maestro se puede cambiar esta instalacidn
de un vehiculo a otro.
158 .~ Perfeccionamientos introducidos en el objeto
de la Patente Principal n2 305,003 por: Freno integral para
5¢ vehiculos, compensador de las transferencias de carge sobre
los ejes, segin reivindicaciones anteriores, caracterizados
porque tanto el émbolo de ¢ilindro maestro como el del ci-
lindro auxiliar llevan unos topes pars limitaer el recorrido
en un sentido. E1 cilindro msestro lleva, & su vez, unas
10, vélvulas para llenado del mismo del fluido de freno proce—
dente del depdsito (no dibujado en la hoja adjunte). _
168 .~ "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN EL OBJE
TO DE LA PATENTE PRINCIPAL N2 305.003 PCR:FRENO INTEGRAL
PARA VEHICULOS, COMPENSADOR DE TLAS TRANSFERENCIAS DE CARGA
15. SOBRE IOS EJES%,
Segin queda susitancialmente descrito en la presen=-
te memoria descfiptiva, que consta de doce hojas escritas
é méquina por una sola cara, acompaflada de sus correspon-
clentes dibujos.
Madrid, 15 de Diciembre de 1.964
D. JULIAN PARRAGA GARCIA
PP,
FRANCISCO GARCIA CAZRERIZO
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