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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se presenta para unir a la solicitud
de
PATENTE DE INVENCION ‘
formulada el 15 de diciembre de 1964, con el n® 307.127
en
 EsSPaAfNa
por VEINTE afios
a hombre de SOCIETE DES APPAREILS BOTRAULT y USINES ET
ACIERIES DE SAMBRE ET MEUSE, entidades francesas, estable
¢idas en 3, Rue Jules Lefebvre y 45, Aveme Marceau, res-
pectivamente, ambas en Paris, Francia, por:
'"MECANISMO DE BLOQUEO PARA ENGANCHE AUTOMATICO DEL
GENERO WILLISON PARA VEHICULOS IE FERROCARRIL"

El presente invento se refiere a un mecanismo
para el bloqueo de enganche automgtico de vehiculos sobre
carriles cuyo movimiento de acoplamiento presenta una com
ponente oblicua con relaoién_al eje del enganche. Tal es
el caso especialmeﬁte para los enganches libres de la clg
se Willison, englobando esta designacibén tanto el engan-
che Willison propismente dicho, como las versiones méds re

cientes que incluyen superficies de tope destingdas a im-
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pedir el deslizamiento vertical relativo de dos cabezas
de enganche acopladas.

En el tipo de enganche de la clgse considera-
da, la cabeza de acoplamiento presenta un perfil de aco-
plamiento compuesto de dos ggrras laterales de forma y
de magnitud diferentes, denominadas respectivamente garra
grande y garra pequefla y que estédn dispuestas a niveles
diferentes a uno y otro lado de un pasillo vertical.

En reposo, en estado desacoplado, el extremo
anterior -—o pestillo- de un cerrojo cuyo cuerpo esté alo
jado en la cgbeza, forma saliente en el pasillo citado.

En el momento del acoplamiento, el pestillo de
cada cerrojo es empujado momentdneamente por la garra pe
quefia del enganche antggonista. Cuando los enganches es-
t4n acoplados, la garrs pequefia de uno estd engranada con
la garra grande del otro e inversamente y los pestillos
de los cerrojos han vuelto a caer en los pasillos coloca-
dos frente é frente, lo que asegura el bloqueo de las cg
bezas. E1 bloqueo es hecho asi gutomdtico.

' El desbloqueo estd asegurado por medio de un
mando mamual que provoca la ocultacidén de uno de los ce-
rrojos, lo que permite la separacién de las cabezas de
acoplamiento cuando éstas son atrgidas en direcciones
opuestas. Es conbcido utilizar, para asegurar este blo-
queo automdtico, un mecanismo alojado en ung cédmara si-
tuada en la cabeza, detrds del pgsillo citado. Este mecg
nismo conprende especialmente un cerrojo deslizante, un
érgano de calado del cerrojo generalmente denomingdo con
tracerrojo, un érgano de retencidn o trinquete y ung le

va de cerrojo. El mando del mecanismo estd asegurado por
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un dedo giratorio que termina en un mango de maniobra

u otro érgano de transmisién de un movimiento de rota-
cién.

Ademds de las funciones precedentes de bloqueo
y de desblogueo, se requiere actualmente del mecanismo
de blogueo que permita las dos funciones suplementarias
siguientes:

- Hacer posible la anulacién de un mando de
desbloqueo efectuado por error;

- bloquear el cerrojo en posicién eclipsada
con objeto de hacer imposible el blogueo de dos cabezas.

Se conocen ya diversos mecanismos que respon-—
den asi a las cugtro funciones siguientes:

A - Blogueo automético

B - Desbloqueo

C - Anmulacidén de un desbloqueo

D - Prohibicidn de bloqueo

Sin embargo, los mecanismos conocidos incluyen
en general un gran mimero de piezas constitutivas que
deben estar alojadas en un espacio muy estrecho. Si estas
pilezas son demasigdo numerosas, €s necesario feducir sus
dimensiones 10 que las hace frégiles y aumenta més el
precio de coste del mecanismoe. Ademds, en el caso de un
mimero de piezas importante, estas deben ser e jecutadas
con tolerancias pequefias y como la forma de estas piezas
es compleja, pueden requerir una mecanizacibén oneross y
diffcil. Ademds, en las cabezas de enganche actualmente
conocidas, el mando del desbloqueo (B) es distinto del
que asegura las dos funciones suplementarias (C y D) con

sideradas mis arriba. Es preciso entonces montar sobre
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la cabeza 6rganos de mando suplementarios cuyo acceso
puede ser diffcil y que pueden requerir especiglmente
el paso entre los vagones.

Finalmente, se exige en generasl a los engan-
ches automdticos de la clase considerada que incluyan un
indicedor que permita saber, mirando de lado la cabeza
de acoplamiento si estd en posicién de bloqueo o de des-
blogueo. Ahora bien, los diversos indicadores que han si
do propueétos presentan el inconveniente de ser frégiles
o poco visibles o de originar complicaciones mecdnicas.

El presente invento tiene por objeto remediar
los inconvenientes precedentes. Persigue en particular
permitir la realizacién de un mecanismo de bloqueo que
asegura las cuatro funciones A, B, C, D citadas y que no
incluye mds que un mimero reducido de piezas de estruc-
tura relativamente sencilla. Tiene ademds por objeto
esencial permitir la realizacidén de las cuatro funciones
A4,B,0, D por medio de un mando centralizado que no inclu
ye m4s que un sélo 4rbol de salida. Finalmente, asegura
una sefializacién del estado de la cabeza por medios sen
cillos, visibles y poco frégiles.

Segin el invento, el mecanismo de bloqueo que
comprende un cerrojo deslizante, un contracerrojo pivo-
tante que incluye ung rama que sSobresale en reposo en uh
pasillo de la cabeza que separa la garra pequefia y la
grande, un trinquete de retencién, una leva de cerrojo
rotativa destinada a asegurar el desbloqueo por intro-
duccién del cerrojo en una cédmara practicada en la cabg
za del enganche y que contiene el conjunto del mecgnismo,

ge carscteriza principalmente porgque comprende una leva
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de mando unida angularmente a un 4rbol de maniobra, por-
que el trinquete estd articulado sobre el cerrojo y lle-
va un pulsador eclipsable situado sobre la trayectoria

de la leva de mando y porque esta leva puede arrastrar
ung leva de cerrojo en el curso de una maniobra de desblo
queo, siendo ademds tales las uniones previstas que du-
rente dicha maniobra la leva de mando levanta el trinque-
te, arrgstra la leva de cerrojo que hace deslizar este dl
timo hasta la posicién de desbloqueo donde es mantenido
por enganche del trinquete sobre el contracerrojo, mien-
tras que ung rotacién de igusl sentido pero de amplitud
menor de la leva de mando después de su retorno & posi-
cién inicial permite soltar el tringuete fuera del contrg
cerrojo y liberar asf el cerrojo, lo que amla la Srden
de desbloqueo.

Segin una reslizacién preferida del invento, el
4rbol de maniobra atraviesa la cabeza fuera de la cédmara
que contiene este mecanismo, estando asegurada la unién
entre este 4rbol y la leva de mando por una biela articu
lada sobre una manivela llevada por el 4rbol de maniobra
¥y que penetra en la cémara citada. En esta realizacién,
la leva de mando es llevada por un 4rbol auxiliar, para-
lelo al 4rbol de maniobra y sobre el cual estd montada
la leva de cerrojo.

Otras particulsridades del invento resaltardn
todavia de la descripcidén siguiente.

En los dibujos anejos, dados a titulo de ejem~-
plos no 1iﬁitativos, se han representado dos realizaciones
particulares del invento.

La figurs 1 es una vista en planta con arranques
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de una cabeza provista del mecanismo de bloqueo en estg
do de reposo segin una primera realizscién.

La figura 2 es una vista en perspectiva del
mecanismo de bloqueo, suponiéndose el alojamiento de la
cabeza transparente.

~ La figura 3 es una vista en perspectiva exten
dida andloga a la figura 2.

La figura 4 es ung vista en glzado lateral del
mecanismo después del corte de la caja por un plano ver-
tical.

La figura 5 es un corte segin V-V de la figurs
4.

La figura 6 es un esquema que muestra dos ca-
bezas vistas en planta en el curso de acoplamiento.

La figurs % es ung vista parcial andloga a la
figura 4 del mecanismo en la posicién de las cgbezas gque
corresponde g la figurs 6.

La figura 8 es un esquema en planta andlogo a
la figurs 6 de las cabezas acopladas.

La figura 9 es la vista parcial, andloga a la
figura 4 del mecanismo en la posicidén que corresponde a
la figura 6.

La figura 10 es una vista en alzado verticsal
del mecanismo, tomada desde el lado opuesto a la figurs
4, en la primers fase de ung maniobra de desbloqueo.

La figura 11 es una vista parcial andlogs a
la figurg 4 del mecanismo al fingl de una maniobra de
desbloqueo, antes de la separacidn de las cabezas.

La figura 12 es una vista parcigl similar del

mecanismo en curso de la anulgcidén de un desbloqueo.
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La figura 13 es ung vista parcial similar del

mecanismo en la posicién que corresponde a la prohibi-
cién del blogueo.
La figura 14 es ung vista parcial ahdloga a la
figura 4 de una variante. |
La figura 15 es la vista parcisl en planta co-

rrespondiente después de un corte segin XV-XV de la figu

ra 16.

Haciendo referencia a la figura 1 de los dibu-
Jjos anejos, se reconoce en 1 una csbeza de unién del ti-~
po Willison con su garra grande 51, su garra pequefia 52,
separadas una de otrg por un pasillo 53. La cabeza 1 es
llevade por la barra de enganche 54 de eje A-A montada

de manera pivotante y deslizante sobre el chasis no re-

~ presentado del vehiculo. La cabeza 1 presenta una céma-

ra central 55 de eje X-X, oblficuo con relacién a la pre-
cedente y en la cual estd alojado el mecanismo de blo-
queo, objeto del presente invento.

De este mecanismo, se ve en 2 el cerrojo con
su pestillo 56 y el contrgcerrojo é con su taco 57 que,
de manera conocida, sobresalen en el pasillo 53 en estg-
do desacoplsdo del enganche. Se describirdn shors los
elementos constitutivos de este mecanismo en estado de
reposo, dispuesto para el acoplsmiento, con referencia
a las figuras 2 a 5.

El cerrojo 2 estd vaciado interiormente segin
una cubeta 58 y una abertura de aligeramiento 60, El pes
tillo 56 del cerrojo 2 sobresagle en el pasillo 53 pasan
do por una ventana 59 y presenta en éu parte inferior uns

ramps redondeada 61 que se apoya deslizante sobre un re-
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borde 62 de la cabeza 1 que limita la ventan; 55:%.

El cerrojo 2 incluye una segunda rampa redon-
deada 63 que se apoya sobre ung espiga cilindrica 3 de
la cabeza 1 que sobresale en lg cdmara 55. Encima del
cerrojo 2, la cabeza 1presenta una rampa de contra apoyo
115 destinada a asegurar la guia vertical del cerrojo.
Las dos rampas, 61, 63 estdn separadas por una cavidad
64 en la cual estd dispuesto un gancho 65 que sirve de
fijacibn al resorte antagonista dnico 4 del mecanismo,
que estd fijado en 66 sobre el suelo 18 de la cdmara 55.

La rampa 63 estd bordeada transversalmente por
un talén 15, destinado a cooperar con la leva de cerrojo
9 que serd descrita mds adelante. La parte anterior de
la rampa 63 constituye un pico 70 que se extiende trans-
versalmente en el mismo sentido que el talén 15.

La parte traseras del cerrojo 2 lleva un dedo
68, que constituye un indicador que se puede introducir
en una abertura 69 de la cabeza 1. El indicador citado eg
t4 destinado a permitir a un observador situado a un la-
do de lg cabeza 1, sgber si el cerrojo 2 forma o no salien
te en el pasillo 53.

Contra la pared de la cdmara 55 opuesta & la
que lleva lg espiga 3 estd fijado un gorrén 8 sobre el
cual pivota la contratuerca 7. Esta presenta sensiblemen
te unag forma de S. Su rama inferior est4 terminada, como
se hg visto, en un taco 5% que se extiende lgteraglmente
hasta el pestillo 56 del cerrojo 7. La rama superior del
contracerrojo 7 lleva una protuberancia de retencién 24
que se extiende también lateralmente hesta el cerrojo 2.

Entre el cerrojo 2 y el contracerrojo 7 estd
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alojado un trinquete 5 sensiblemente en forma de C cuya
ramg central lleva un gorrdén 71 que estd introducido en
ung perforacién 72 del derrojo 2 que desempefia la misién
de soporte. La rama superior 73 del trinquete 5 estd ter
minada en un pico 23. Sobre su rams inferior %4 estd ar
ticulado un pulsador triangular 6, por medio de un go-
rrén %5. En el estado de la figura 4, el pulsador 6 est4
libre y estd mantenido a tope por su propio peso contra
un saliente 76 de la rama inferior del tringuete 5. La
parte inferior activa del pulsador 6 presenta una rampa
céncava 77, a la cual sigue un pico 78.

En la parte inferior de la cabeza 1 estdn mon-
tados de manera pivotantes dos drboles paralelos 11 y 14,
que atraviesan respectivamente la cdmara 55 y la barra
de enganche 54.

E1l 4rbol 14 es el 4rbol de maniobra ¥nico del
mecanismo. Est{ destinado g recibir movimientos de rota-
cién variados que permiten asegurar las operaciones A, B,
C, D consideradas a partir de una transmisién de movi-
miento que comprende mds alld de dos rétulas 111, 112,
dos barras de arrastre 113, 114, que terminan en mangos
de maniobra no representados, situados a un lado del ve-
hiculo.

De preferencia, las barras de arrastre 113, 114,
son de lag ciase telesc&pica o deslizante para permitir el
movimiento angular de la cabeza 1, conforme a las dispo-
siciones previstas en la solicitud de patente presentada
por la solicitante el 20 de octubre de 1964 por "Mando
manual perfeccionado para enganches automidticos de vago-

hnes'",
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precedente, sobre el cual estdn montadas rotativamente
lado a lado dos levas que pertenecen al dispositivo de
mando del mecghnismo de bloqueo : la leva de cerrojo 9 y
la leva de mando 10, siendo estg dltima solidgria gngu-
larmente del 4rbol 14.

La leva de cerrojo 9, sensiblemente en forma de
escuadra, incluye un puntal 79 terminsdo en una pata en-
sanchada 17. Por el lado opuesto a la pata 17, el puntal
79 est4 prolongado por un pico 16. El espaClO comprendi-
do entre la rama radigl 81 de lg leva 9 y el puntal 79

constituye una cavidad 82 cuya misién se verd més adelan

‘te.

La leva de mando 10 es sensiblemente en forma
de escuadra. Su brazo pequefio 83 lleva una espiga 84 y
el conjuntonde las piezas 9 y 10 estd dispuesto de tal
manera que en caso de rotacién de la leva 10, la espiga
84 puede pivotar libremente en la cavidad 82 en un 4dngu-
lo g predeterminado entes de venir a encontrar la ramg 81
de la leva 10. La parte inferior del brazo pequefio 83 pre
senta una parte plana 80 destinada a venir a tropezar, en
posicién de reposo, sobre el suelo 18. El brazo grande 85
de la leva 10 constituye por su superficie superior una
rampa de apoyo 25 destinada, como se veri, a accionar el
pulsedor 6 del trinquete 5. El brazo 85 est4 bordeado
por una oreja 86 sobre la cual estd fijada por una arti
culacién 8? una biela arqueada 12, que atraviesa la pa-
red trasera 90 de la cabeza 1 y que estd unida por una
segunda articulacién 88 a una manivela 13 solidarig del
4rbol 14.
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La biela arqueada 12 estd destinada a asegu

rar la unidn angular prevista entre el 4rbol de maniobra
14 y 1la leva 10.

Sobre el 4rbol 14 se ha representado todavia
en 91 una sefigl ficticia, que esquematiza la posicién
ahgular de este 4rbol y que facilita la explicacién del
funcionamiento que sigue.

Blogueo - El cerrojo 2 cuyo pestillo 56 estd

‘8olicitado hacia el exterior por el resorte 4 es reteni

do por el tope de su taldn 15 contra el pico 16 de la lg
va 9 que adopta un contra apoyo por su puntal f9 ¥y su pa
ta 1% sobre el suelo 18 de la cémara 55. E1 contracerro-
jolf tiende a pivotar bajo la accidn de su peso y es re-
tenido por el borde superior 92 de lag ventana 59.

Cuando una cabeza de enganche antagonista 1g
(figurg 6) viene a agarrar con el enganche considerado,
segin un proceso conocido para este tipo de perfil de
acoplamiento, su barra pequeiia 52a penetra en el pasillo
53 de la cgbeza 1 y empujs casi simultdneamente ol pesti-
1lo 56 del cerrojo 2, y luego el taco Sf del contracerro
3o T,

Esta accién provoca el deslizamiento de la ram
pa 61 y 63 del cerrojo f sobre el reborde 62 y la espigsa
3 de la cdmars 55, permitiendo asfi al cerrojo 2 retroce-
der segin P (figura 7).

La rampa de contra apoyo 115 impide que el des
plazamiento vertical del cerrojo 2 adopte una gmplitud
oexggerada. Desde el comienzo del movimiento de retroce-
so del cerrdjo, el pico 23 del trinquete 5 arrastrado

igualmente segin F se ha apoyado sobre la protuberancia

- 11 -



10

15

20

25

30

24 del contracerrojo T. .

Por otra parte, el empuje sobre el taco 57 del
contracerrojo 7 provoca la rotacién de este ultimo segin
G, viniendo a colocarse la rama superior horizontalmen-
te, a tope sobre la rampa 115. El espacio comprendido
entre la rampa 115 y la protuberancia 24 es suficiente
para permitir el paso del pico 23 del cerrojo (figura 7).

Cuando la garra pequefia 52a viene a tropezar
con la garra grande 51 de la cabeza 1 considerada (figu~
rg 8) el cerrojo 2 liberado vuelve hacia delante a su 1o
sicidn inicial deslizdndose segin F' (figura 9) bajo la
aceién de su peso y del resorte 4. Por el contrario, el
apoyo de la garra pequefila 52a contra el taco 5§ mantiene
el contracerrojo 7 en su posicién enderezada.

Como se pfo&ucen los mismos movimientos en los
érganos homélogos de 1a.cabeza 1a opuesta, los dos cerro
jos liberados 2 y 2a después de haberse deslizado uno
contra otro aseguran el bloqueo de las cabezas de engan-
che.

Se ve que en la posicién acoplada de la figura
9, la protuberancia de retencidén 24 del contracerrojo 5
constituye un tope para el caso en que por una razén
cualquiera el retroceso del cerrojo 2 segin F rebasara
la gmplitud prevista. En este caso, én efecto, el pico
23 del tringquete 5 vendria a tropezar con la protuberan
cia 24 y toda continuacién del retroceso serla impedida
por el cerrojo 2. Esta disposicién evita todo desbloqueo
accidéntal de las cabeza 1 y 1a una vez unidas.

Se observa que durante toda la operacién de

unién, el dispositivo de mando ha permanecido inmévil,
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permaneciendo la sefial 91 del 4rbol de maniobra 14 en
posicidén A.

‘Desbloqueo ~ Para desbloquear dos enganches
en agarre, basta efectuar la maniobra necesaria en uno
8010 de los enganches con objeto de ocultar el cerrojo
2. Para esto, se actia sobre el mando para hacer girar
el 4rbol de maniobra 14 segin H, hasta que la sefial 91
sea llevada a la posicién B casi dismetralmente opuesta
@& la posicidén A (figura io).

La rotacién correlativa de la manivela 13 pro
voca, por medio de la biela arqueada 12, la rotacién en
ol mismo sentido S de la leva de mando 10 que es atraida

por su oreja 86. Durante la primera fase de esta rota-

‘¢ién, la espiga 84 circula libremente en la cavidad 32

de la leva de cerrojo 9. Al mismo tiempo; la rampa de
apoyo 25 del brazo grande 85 viene a tropezar sobre la
rampa céncava 77 del pulsador 6. Esto provoca el alza-
miento del trinquete 5 qne, gracias a su gorrén 71, piveo
ta segin J en el soporte 72 del cerrojo 2. El alzamien-
to del tringuete 5 lleva su pico 23 a posicidn tal que
en caso de retroceso del cerrojo 2 este pico no puede
ya tropezar sobre la protuberancia 24.

Cugndo la espiga 84 viene a tropezar contra la
ramg radial 81 de la leva de cerrojo 9, en el fondo de
la cavidad 82 (posicién B, de la sefial 91-flgura 10), la
leva de cerrojo 9 es arrastrada a su vez en rotacién se
gén S alrededor del 4rbol 11. E1 pico 16 viene a empu-
jar contra e; taldén 15 del cerrojo 2 y la fuerza a re-
troceder segin F, arrastrando el trinquete 5 cuyo pico

23 se degliza sobre la protuberancia 24 que permanece
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inmévil. El alzamiento del pulsador 6, consecutivo al

del cerrojo 2, obliga a este pulsador a escapar de la
rampa 25 de la leva 10 que puede asi girar libremente.

En un cierto momento, la parte terminal del pi
co 23 rebasa la protuberancia 24 y el trinquete S pivota
segin K bajo el efecto de su peso y se engancha sobre es
ta protuberancia 24.

Una vez que la sefial 91 ha pivotado aproximada
mente 902 hasta B, 1o que asegura con certezs el engan-

che del frinqnete 5 sobre el contracerrojo 7, se lleva a

su posicién inicial A haciendo girar de nuevo 1802 en sen

tido inverso segin H' el 4rbol de maniobra 14. En el cur
go de esta rotacidén, el brazo grande 85 de la leva 10 em
puja momentdneamente el pulsador 6 que se oculta segin
R', lo que evita toda modificacién de la posicién del
trinquete 5. La leva de cerrojo 9 recupera por gravedad
su posicién inicial, al mismo tiempo que la leva 10.

En tanto que el contracerrojo 7 estd retenido
por la garra 52a de la cabeza 1a antagonista, el cerrojo
2 que es solicitado por el resorte 4 permanece retenido
en posicién oculta por el enganche del pico 23 del trin-
quete 5 sobre la protuberancia 24 del comtracerrojo 7
(figura 11).

Cuando el cerrojo 2 estd en la posicidn eclip-
sada, el indicador 68 sobresale ampliamente fuera de la
cabeza 1, lo que constituye un medio de sefializacién muy
visible. _

Aunque permgneciendo en contacto, las cabezas
1 y 1a estdn asi desbloqueadas. Si son atraldas en sen-

tidos opuestos, pueden separarse una de otra puesto que
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el cerrojo 2 estd en posicibén oculta. Una vez que la &g
rra 52a libera el taco Sf, esgte pivota de mevo segin

G!' bajo el efecto de su peso y también a causa del empu
je que le transmite el resorte 4 por medio del cerrojo

2 y del pico 23 del trinquete 5. E1l ocultamiento del con
tracerro jo ; provoca la recaida del cerrojo 2. E1 meca-
nismo vuelve entonces al estado de la figurs 4.

Amlacién de un desblogqueo.

Estando el cerrojo 2 y el contracerrojo 7 en el
estado de la figura 11, y no estando las cabezas 1 y 1a
todavig desacopladas, si se desea amular la Sérden de des
bloqueo, habiendo sido dada ésta por ejemplo por error,
basta haocer girar el 4rbol 14 segin H como si se quisie-
ra llevar la sefial 91 hacia la posicién B pero segin una
amplitud menor (por ejemplo 30% aproximadamente). La rem
pa de apoyo 25 de la leva de arrastre 10 viene a trope-
zar en el curso de este movimiento contra el pico 78 del
pulsgdor 6. Como la leva 10 continus su rotacién y el
pulsador 6 no puede girar alrededor de su gorrén 75 por-
que se lo impide el saliente 76 del tringuete 5, provoca
el alzamiento del trinquete 5 segdn L hasta que el pico
23 de este trinquete escapa de la protuberancia 24 del
contracerrojo 7. En este instante, la sefial 91 ha alcan-
zado la posicién C. E1l cerrojo 2 no estd ya retenido y
es atraldo segin F g posicidén avanzada por el resorte 4
(figura 12). Los enganches estdn de nuevo bloqueados.

Prohibicidén de blogueo.

Se hace girar el 4rbol 14 segin H hasta el fi-

nal de carrera (sefial 91 en posicién B, figura 13). La
articulacién 88 de la bisela 12 sobre la manivels 13 viene
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entonces a una posicidén situada mds alld de la linea Y;Y
que une la articulacidn 87 y el eje del 4rbol 14. Esta
posicidén estd definida por el tope de la biela 12 sobre
el 4rbol 14. E1 dispositivo de mando del mecanismo de blo
queo se deja luego en este estado.

En estas condiciones, la atraccidn del resorte
4 sobre el cerrojo 2 es transmitida por el taldén 15 de

éste al pico 16 de la leva de cerrojo 9 cuya rams radial

81 viene a apoyarse sobre la espiga 84 de la leva 10. Pe-

ro g causa de lg posicidén de la articulacién 88 con rela

cidn a la linea Y-Y, la rotaciébn de la manivela 13 en el

sentido H' bajo el efecto de esta solicitacién es imposi

ble. E1l cerrojo 2, permanece, pues, bloqueado en posicién
eclipsada en tanto que no se ha llevado por ung nueva ma-
niobra el dispositivo de mando gl estado de reposo.

Los esfuerzos que se producen sobre el cerrojo
2 durante un choque no tienen entonces por efecto més que
asegurar un blogqueo més fuerte del conjunto del mecanis-
mo en esta posicidén de bloqueo imposible.

Se ve asi que el mecanismo de bloqueo, g pesar
del mimero reducido de sus constituyentes y la estructu-
rg sencills de éstos, asegura en condiciones mecédnicas
favorables y con la seguridad desegds las cuagtro operacio
nes A, B, C, D anteriormente consideradas. Ademds, el man
do puede estar asegurado a partir de un 4rbol de maniobra
rotativo dnico.

Se observa por otra parte que el juego angulsgr
necesario entre las levas 9 y 10 permite gl comienzo del
desblogueo a la leva 10 alzar el trinquete 5 antes de que

el cerrojo 2 sea empujado. Ademds, durante la anulacién
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de un desbloqueo, el cerrojo puede ser atrafdo violenta-
mente por el resorte 4 sin que los érbolés 11 6 14 sufran
la reaccién correspondiente.

En lg versibén de las figuras 16 y 17, el resor
te helicoidal 4 de la realizacién precedente, destinado
a asegurar el retorno a posicidn avanzada del cerrojo 2
estd sustituido por un resorte de torsidn 101 cuyas espi
ras 102 estdn enrolladas glrededor de un gnillo de cen-
trado 110 enfilado sobre el £rbol auxiliar 11 que pasa por
encima de ung gbertura 104 del suelo 18. E1l anillo 110 es
t4 yuxtapuesto g lg levg 9. Una de las ramas 105 del re-
sorte 101 se apoya sobre lag brida 106 del cerrojo entre
dos nervios 109 mientras que la otra rama 10% viene a tg
pe sobre el borde del suelo 18. E1l resorte 101 es colocg
do en su sitio con ung clertg torsidén inicigl, de manera
que empuja siempre el cerrojo 2 hacig adelgnte. E1l fun-
cionamiento es el mismo que m4s arriba.

En caso de rotura del resorte 101, basta reti-
rar parciglmente el 4rbol 11 y volver a poner en su sitio
otro resorte alrededor del anillo 110 y luego uhir de mug
vo el conjunto por medio del 4rbol 11. La sustitucidn del
resorte antagonista puede ser efectuada, por consiguien-
te, muy sencillamente, sin desmontar el mecanismo de blo
queo,

Ia presente soliciitud, que corresponde a las
presentadas en Francia, el 16 de diciembre de 1963, bajo
el nimeroc PV. 95%.246, ¥y el 11 de julio de 1964, bajo el
mimero 981.611, se acoge a los beneficios del articulo
51 del vigente Estatuto sobre Propiedgd Industrial.

- 17 -
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Los puntos de invencidn ﬁropia y meva, que se
preéentan para que segn objeto de esta solicitud de Pa-
tente de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son los
siguientes:

1= Mecanismo de blogqueo para enganche suto-~
mético del género Willison para vehiculos de ferrocarril,
comprendiendo este mecanismo en cerrojo deslizante, un
contracerrojo a pivotamiénto que tiene una rama que SO~
bresale en reposo en un pasillo de la cabeza que separa
la garra pequefia y la grande, un gatillo de retenido, una
leva de cerrojo rotativa, destinada a asegurar el desblg
queo por introduccidén del cerrojo en una cédmara practicg
da en la cabeza del enganche y que contiene el. conjunto
del mecanismo, caracterizado porque comprende ung leva ae
mando ‘unida angularmente a un 4rbol de maniobra, porque
el gatillb estd articulado sobre el cerrojo y lleva un

pulsador eclipsable situado sobre la trayectoria de la

leva de mando y porque esta leva puede accionar una le-

ve de cerrojo durante una maniobra de desbloqueo, siendo
los enlaces previstos ademds tales que durante dicha ma-
niobrg de leva de mando levante el gatillo, arrastre la
leva de cerrojo que héce deslizar a este ltimo hasta la
posicién de desblogueo en la que es mantenido por engan-

che del gatillo sobre el contracerrojo, mientras que ung
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rotacién del mismo sentido, pero de altitud menor de la

leva de mando despuéds. de su vuelta a la posicién inicial
permite sacar el gatillo fuera del contracerrojo y libe-
rar asi el cerrojo, lo que amula la orden de desbloqueo.

2.,- Mecanismo segin la reivindicacién 1, caragc
terizado porgue el 4rbol de maniobra atraviesa la cabeza
fuera de la cdmara que contiene este mecanismo, estando
asegurado el enlace entre este 4rbol y la leva de mando
por una biela articulada sobre una manivela llevadas por
el 4rbol de maniobra y que penetra en la cémara anterior-
mente citada, estando montada la leva de mando misma rota
tivamente sobre un 4rbol auxilier paralelo al precedente
y situado en dicha cémara.

3.- Mecgnismo segin la reivindicacién 2, carac-
terizado porque la rotacién de la manivela llevada por el
4rbol de maniobra permite llevar el punto de articulacién
de la biela sobre esta manivela hasta una posicién de to-
pe para la cual este punto se encuentra situado més allé
del plano que pasa por el 4rbol de maniobra y por el eje
de articulacién de la biela sobre la.leva de mgndo, permi
tiendo el mantenimiento del 4rbol de maniobra en esta po-
gsicién impedir el bloqueo de dos cabezas llevadas a aga-
rre.

4.- Mecanismo segdn la reivindicacién 3, carag

terizado porque la biela de enlace ostd grqueada y va a

topar al fingl de la maniobra de desbloqueo sobre el dr-
bol de mgniobra que la arrastra.

5.- Mecanismo segin la reivindicacidén 1, carag
terizado porgue la leva de cerrojo estd montada loca en

rotacién sobre un 4rbol guxiliar que lleva la leva de man

- 19 -



N
K3
(2

«
~d
i

10

15

20

25

do y porque esta Wltima lleva una espiga que la permite
arrastrar la leva de cerrojo hacia la posicién correspon
diente al desblogueo.

6.~ Mecanismo segin la reivindicacién 4, ca-
racterizado porque el enlace angular entre la leva de
mando y la leva de cerrojo estd realizada con un juego
angular de modo que la leva de cerrojo no sea arrastrada
mas que después de una rotacién de un éngulo predetermi-
nado de la leva de mando, lo que permite a la vez el le-
vantamiento del gatillo durante la primera fase del des-
bloqueo y hace al &rbol de maniobra independiente de la
vuelta del cerrojo sl pasillo en caso de amlacién de unsg
orden de desbloqueo.

%.- Mecanismo segin la reivindicacién 1, caragc
terizado porque el gatillo articulado sobre el cerrojo
estd montado entre este dltimo y el contracerrojo, tenien
do la rama del contracerrojo opuesta a la que puede so-
bresalir en el pasillo un abultamiento de parada que sir
ve de tope al gatillo del cerrojo cuando este y el con-
tracerrojo son empujados por el enganche antagonista.

8.~ Mocagnismo segin la reivindicacién 1 carac
terizado porque el cerrojo estd montado a deslizamiento
sobre un reborde del alojamiento que contiene el mecanis
mo de bloqueo y en apoyo sobre ung espiga sobresaliente
en este alojamiento, teniendo la pared superior del alo-
jamiento una rampa de contra-apoyo destinada a asegurar
el guiado vertical del cerrojo.

9.- Mecanismo segin la reivindicacién f, carac
terizado porque el cerrojo estd§ prolongado por un dedo

que puede sobresalir fuera de la cédmara que contiene el
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mecanismo de bloqueo para constituir una sefial

ue indi-~

que el estado de este mecanismo.

10.- Mecahismo segin la reivindicacién 1, ca-
racterizado porque el resorte que solicita al cerrojo ha-
cia el exterior de la cdmara es un resorte de torsibn que
estd montado sobre un 4rbol desmontable que atraviesa la
cdmara que contiens el mecanismo y que estd situado enci-
pa de ung abertura dispuesta en el piso de esta cdmara.

11.- Mecanismo segin la reivindicacién 10 caragc
terizado porque el &rbol que lleva el resorte estd consti-
tuido por un 4rbol auxiliar paralelo al &rbol de maniobra
¥y que lleva la leva de mando y la leva de cerrojo.

12,- Mecanismo segin la reivindicacién 1, carage
terizado porque la leva de cerrojo estd constitufda por
una escuadra que tiene un tornapuntas destinado a tomar
apoyo en posicién de reposo sobre el piso del alojgmiento
que contiene este mecanismo, teniendo esta escuadra ademéds
un pico gque sirve de tope para el cerrojo.

13.- Mecanismo segin la reivindicacién 1, ca-
racterizado porque la leva de mando estd constituida por
ung escuadra, uno de cuyos brazos tiene una rampa de apoyo
para el empujador del gatillo y una articulacién para la
biela de enlace con el 4rbol de maniobra y cuyo otro bra
%20 1leva uns espiga destinada al arrastre angular de la
leva de cerrojo.

14.~ Meocanismo de bloqueo para enganche automg
tico del génmero Willison para vehiculos de ferrocarril.

Tgl y como se ha descrito en la Memoris que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompafia y pa-

ra los fines que se han especificado.
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Esta Memoria consta de veintidds hoj&e escritas

a mdquing por una séla cara.

Madrid,

1,0 FEB. 1966
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