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"MEJORAS INTRODUCIDAS EN EIL- OBJETO DE LA PATENTE
PRINCIPAL: N2 30:3:479, PRESENTADA EL 26/ DE AGOSTO
DE 1964, POR "PERFECCIONAMIENTOS EN FRENQOS MONOEJES
ACCIONADOS POR MEDIOS A PRESION".

Solicitanto: SIEMENS-SCHUCKERTWERKE AKTTENGESELLSCHAFT, entidad
alemana, residente en Werner-von-Siemens-Str.50,

Erlangen, Alemenia.

La patente principal sme refiere & un freno
monoej& aceionado por medio e presién con freno de
seguridad por fuerza de resorte y dos cilindros de
freno, de los cuales umo estéd adjudicado al freno de

5, marcha y estéd directamente coneetado a través de una
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vélvula de corredera de dos direcciones con el generador
de prezién y el otro adjudicado al freno de seguridad
y unido directamente al generador de presibn, cuyo mo-
tor de aceionamiento se puede conectar desde un circui-
to de corriente de seguridad y mediante el cual el me-
dio de pregidn puede fluir fuera del cilindro de freno
de seguridad. En esta disposicidén se puede disparar el
freno de seguridad, por ejemplo, abriendo una vélvula
magnética o parando el generador de presiém, es decir,
‘parando el motor de aceionamiento para el generador de
pregién., El empleo de una vélvula magnética tiene la
desventaja de un gasto adicional, mientras que la pa-
rada del genersdor de presién trae consigo la dificul-
tad de que, después de un disparo del freno de seguri-
dad, se ha de reponer de nuevo la presiém de servicio
necegaria para el freno de marcha y de seguridad con
objeto de que el freno esté nuevamente listo para el
gervicio. Segln la disposicién en la patente principal
esto solamente es posible cuando se haya eliminmado la
averie que ha conducido a un disparo del cirecuita del
freno de seguridad y a una desconmexidén de la méxime &
frenexr, .

Segin la invencidén estas desventajas ase eviten
uniendo con la palanca del freno de marcha mecénicamen-—
te un interruptor, mediante el cual el motor de accio-
namiento se puede volver a conectar después de un dis~

paro del freno de seguridad en la posicién de frenmado
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de le palanca del freno de marche sin reposicidén de la
disponibilidad peara el servicio de la méquina de tra-
bajo a frenar. Preferentemente se ha puenteado el cir-
cuito de corriente de seguridad siguisndo un eamino que
contiene el interruptor meclnicamente conectado con la
palance del freno de marcha y un interruptor adjudieado
a2 un contactor amxiliar, cerrado después de un disparo
del freno de seguridad. El interruptor econectado con

la palanca del freno de marcha esté cerrado cuando el
freno de marcha se: lleva a la posicidén de "Freno de
marcha fijo". Bl contactor auxiliar esté equipedo con
otros interruptores, abiertos después de un disparo del
freno de seguridad, de los cualezm uno esté dispuesto en

gl cirecuito de eorriente de seguridad, otro en la sen-

" da de corriente automentenedora del contactor auxilisar.

Otro interruptor del contactor auxilisr sirve por ejem-
plo pare el enclavamiento del contactor adjudicado al
motor de aceilonamiento de la méguina de trabajo. En el
cireuito sutomentenedor del contactor auxiliar se ha
digpuesto ademés el interruptor de un vigilante de pre-
gibén. Degpués de un dispero del freno de seguridad se
logre por lo tanto, con gyuda de la palanca de £reno
llevada & la posicidén "Freno de marcha fijo", que el
generador de presidn vuelva a arrancsr y reponga la
premsibén de servi&io necesaria ﬁara anmhos sistemas de
freno. De esta manera est& el freno mmevamente listo

para el servicio, pero el freno de marcha sb6lo se puede
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levantar cuando de muevo se haya cerrado el circuito
de seguridad.

La invencidn se explica & continuacibén con
mhg detalle a base del dibujo en el que se ha represen-
tado un ejemplo de ejecucién de un freno monoeje. EL
freno monoeje representado esquembticamente @ontiene
en un cilindro 1; que por el fomdo 2 est& subdividido,
un émbolo de fremo de marcha 3 y un émbolo &e Lfreno
de geguridad o de emergencia 4. A través de wn véstago
13 se transmite la fuersza de frenado sobre un varille~
je de freno o aparejo de fremo de la méguine a frenar.
La fuerza de frenado de marcha se sporta directamente
por la presién en el cilindro del fremo de mewcha 30.
Por el combrario la presidém en el cilindro de freno
de seguridad 40 solo sirve para levantar el frenc de
seguridad o de emergemeis que en estado de descamso,
es decir, con el cilindro del fremo de seguridad sin
presidén, transmite e trawés del muelle T y un plato
de presién 12, la fuerza de freno sobre el vastago 13.
Ambos gistemas de fremo se alimentan a través de un go-—
nerador de presién 15 accionado por unm motor, a través
de las tuberies 32 y 6 & a través de una vAlvula de co-
rredera de dos direceiones 16 y una tuberia 5 com el
medio de presidén, por ejemplo &eceite. El motor de aeccio-
namiento 14 se puede conectar y desconectar & través del
interruptor 44 de un contactor de motor Di. El contac-

tor del motor DL esté coneectsado a un circuito de corriente
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auxiliar y contiene en su circulito, un cirecuito de
seguridad que comprende un cierre 45 de un contactor
auxiliar D2, los interruptores suxilieres, indicedos
por lineas de trazos interrumpidos, de aparatos de
vigilancig, y un pulsador 46 "Asenbar freno de segu-
ridad". Parelelo al circuito del contactor del motor
Dl se ha coneetado otro que contiene un interruptor
&7 cerrado después: de un dispero del frenc de segu~
rided y un inbterruptor 48 umido mecénicamente com la
palaneca. del freno de marcha, cuando el freno de mar-
cha estl en la posicibébn "freno de marcha fijo". EL
contactor auxiliar D2 est& conectado directamente con
uno de los conductores del eircuito de corriente auxi-
liar y con el otro conductor del circulito de corriemnte
auxiliar a través de un pulsador 49 "Levantar frenoc
de seguridad". Paralelo al pulsador 49 se ha conec-
tado un cireuito de automantenimiento que, ademés del
interruptor automentenedor 51; contiene el interrup-
tor 50 de un vigilente de presién 24. En un disparo
del freno de seguridad, por ejemplo por interrupcidén
del eircuito de corriente de seguri&aﬁ; dehido a la
actuacién de umo de los aparatos de vigilancia, se
gueda sin tensidén el contaetor de moior DL, el mo-
tor de accionamiento se para y la presién del vigi-
lante de presiém beje a ecero. Por esta razém sbre

el vigilante de presibén 24 su interruptor 51 e in~

terrumpe el automantenimiento del contactor asuxiliar
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D2 y con ello la alimentacién de energie a la mégui-
na de trabajo & frenar. Asumen por lo tanto los inte-
rruptores 45, 47, 5L la posicidén representada en el
dibujo. Por el interruptor 47 esté preparada la nue—
ve conexién del contactor de motor DI ¥ con ello -
del motor de aceionamiemto. Tan pronmio comoe la pe—
lanca del freno de marcha se: pone en la posicién de
"Freno agentado" cierra el comtactor de motor DI su
interruptor 4-4; el motor vuelve a frabajar y por lo
tanto el generador de presidn scumula de nuevo la
presién necesaria. De esta manera retorna el émbolo
3 de nuevo a su posicidén de servicio. El freno momoeje
esté de nuevo listo para el servioic, de manera que
después de eliminer la averia, que ha conducido a
un disparo, se puede sccionar el pulsador 43. Se ex-
cita asil el contactor D2 y se mantiene a si mismo
a través del interruptor 50 del vigilante de presién
y el interruptor automantenedor 5iL.
NOoTA

Descritea suficientemente la naturaleszes del
invento, asi como la menera de realizarlo en la préc~
tica, debe hacerse constar que las disposiciones an-
teriormente indicadas son susceptibles de modifica~
ciones de detalle en cuanto no alteren su principioc
fundamental. Tembién se hace constar que el invento
correaponde & una solicitud de Patente presentada

en Alemania con fecha y mimero siguientes: 17 de
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diciembre de 1.963, n® 8 88 756 XI/25¢, aéargi'énd'ose
por lo tanto a los beneficios que comeceden los Con-
venios Internacionales en vigor, siendo 1o que cons—
tituye le esencia del referido invento y por Io que
se solicita 1%F Certificado de Adicién por "MEJORAS
INTRODUCIDAS EN EL: OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL ﬁg
303.479, PRESENTADA EL 26 DE AGOSTOC DE 1.964, BOR
"PERFECCIONAMIENTOS EN FRENOS LMONOBJES ACCIONATOS
POR MEDIOS A PRESION®; caracterizémdose por 1o si-
guiente: |

1.-"MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO: DE
LA PATENTE PRINCIPAL B2 303.479, PRESENTADA EL 26
DE AGOSIO DE 1,964, POR *"PERFECCIONAMIENTOS EX FRE-
NOS MONOEJES ACCIONADOS POR MEDIOS A PRESION", o~
racterizadas porque con la palanca del freno de mar-
cha se ha unido mecénicamente un imterruptor, median-
te el cual el motor de accilonamiento se puede volver
a conectar después de un dispero del frenc de seguri-
dad en la postibén de fremado de la pelanca del fremo
de marcha sin reposicién de la disponibilided para el
servicio de la mAguina de trabsjo & fLrenax.

20~ Mejoras seglm la reivindicaciém 1, carac-
terizadas porque el ecireuito de corriente de seguri-
dad estd puenteado por mediante wn circuito que con-
tiene el interruptor mecénicamente conectado conm la
pelanca del freno de marche y un interruptor adjudi-

eado a un contactor auxiliar cerrado después de un
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disparo del freno de seguridad.

Je~-Mejoras seglin la reivindicacién 2, carac-
terizadas porque el contactor auxilier esté equipado
eon otros interruptores, shiertos después de un dis~
paro del fremo de seguridad, de los cuales uno esté
dispuesto en el eircuifo de corriente de seguridad,
otro en el cirecuito antomantenedor del contacior auxi-
liar.

4o~ Mejoras segin la reivindicacién 3, carac-
terizaday porque en el ecircuito awtomantenedor del com
tactor auxiliar se ha dispuesto el interruptor de um
vigilante de presibn,

5e=lejoras introducidas en el objeto de la
patente principal n® 303.479, presentada el 26 de agostio
de 1.964, por "Perfeccionamientos en frenos moncejes ac—
eionado.;s por medios a presidén'; tal y como queda des—

erito sustemcialmente en 1& presente Memoria, e ilus-

trado en el dibujo [edjuniQ.
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