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MEMORIA DESCRIPTIVA 75(} i? (} i? gg

Cuando un semirremolque de tipo usual se monte sobre
un vagén normal, existe un volumen muerto muy importante en
tre el fondo del semirremolque y el nivel del carril; en e~
fecto, el fondo de un semirremolque esta sobrelevantado de-
bido a la presencia- del tren de ruedas posterior. HEs impo-
gible compensar este volumen muerto aumentando la altura de
la caja del semirremolgue ya que la boveda de la caja no de

be sobresalir respecto al galibo ferroviarice. = = — = = = -

Para evitar este inconveniente, se han realizado vago-
nes cuyo plato es articulado respecto al cajén, pudiendo agi
uno de sus extremos bajarse entre los largueros del vagén.
Tales vagones se describen principalmente en la patente es-

pafiols NUMero 2394135 = = = = = = = = = = = = = = - -——--

Para colocar un semirremolque sobre un vagon del tipo
anterior, se baja el extremo posterior del plato y se hace
retroceder sobre este plato el éemirremolque cuye caja se in
clina con ello; el ftren de ruedas posterior del semirremol-
que se acerce asi sl suslo, entre los largueros del vagdn.
Después se baja al extremo delantero del semirremolque de
forma que descanse sobre el vagon a través de su place de
enganche. Al acabar la carga, el fondo del semirremolgue

estd horigontal y se halle a una distancias reducide del sug
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lo, lo que permite aumentar la altura del semirremolque res-

petando al mismo tiempo el gélibo ferroviario. = = = = = = =

Durante la colocacion del semirremolque sobre el vagdn,

hay el peligro de que la parte posterior del semirremolgue,

dada la inclinacidn de este Ultimo, entre en contacto con el
0 [4 I3 o
cajon del vagon. Para evitar este contacto, se esta obliga~

do a limitar la longitud del semirremolque. = = = = = = = =

Le presente invencion tiene por objeto un perfecciona=
miento introducido en los vagones de plato articulado y en
los semirremolques destinados a ser cargados sobre estos ve-

gones, y que permite aumentar la longitud de los semirremol-

Segin le invencidn, el vagdn de plato articulado se u-
tilize en combinacidn con un gemirremolque cuyo carreton rog

terior estf montedo deslizante respecto a la caja. - - - =

Ta invencion tiene igualmente por objeto un procedimien
to de carga de un semirremolque sobre un vagén de plato arti
culado que consiste en desplazar el carreton posterior del
semirremolque hacia atrés, en colocar el semirremolque sobre
el vagén, y finalmente, cuando la céja del semirremolque ha
vuelto a una posioién sensiblemente horizontal, en desplazar

. ’
esta caja hacia atras sobre su carreton. = = = = = = = = = =

Los semirremolques destinados a ser cargados sobre vago
nes de plato artiéulado son de ruedas gemelas, estando uni-

das las dos ruedas de un mismo par por un distanciador que
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forma un rodillo de guia y destinado a descansar sobre uno

de los carriles de los que esta provisto el vagén. - — -

En este caso, segun la presente invencidn, el carretdn
posterior del semirremolque esta montado deslizante respec-
to a la caja y presenta ruedas gemelas separadas una de la

otra por una traviesa que forma un rodillo de guia. - - -

Se hen descrito a continuacién, e titulo de e@jenplos no
limitativos, dos modos de realizacion de la invencidn con re

ferenciz & los planos anexos en 1os cualesSt = = = w = = = =

3 (3 4 K]
Las Tigs. 1 y 2 muestran la colocacidn, segin la inven—

cion de un semirremolque sobre un vagon de plato articulado;-—

la Fig. 3 es una vista posterior del semirremolque en

un primer modo de realizacion; — = = = = = = = = = = = = = ~

le Fig. 4 es una vista a mayor escala de un detalle de

este semirremolque; = = = = - =~ - e e - -

la Fig. 5 es uns vigta en alzado de una parte de otro

modo de realizacion del semirremolque; = =~ — = = = = -———

le Fig. 6 es una vista a mayor escals de un detalls, en

posj_ciéndeg,nclaje;------------—-——-——-

la Fige 7 es uns vigts semejante a la Fig. 6, en posi-

cidn de AeSlizemientO. = = = = = m = = = = = - - - - - = - -

En el plano se ve en 1 el cajon de un vagdn que descen-
sa sobre ruedas 2. En su parte central, el vagon presenta

un plato 3 que esta montado pivotante en 4 en el cajén 1y
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que puede inmovilizarse en.las posicion horizontal asi como
en una posicidn oblicua por medios tzles como 5. En los ex
tremog del cajén s prevén carriles de guia anterior 62 y
posterior 6b, siendo estos UWltimos, preferentemente, amovi-
bles. El plato 3 presenta lgualmente carriles 6¢c que, cuan

do el plato esta horizontal, forman una vie de rodadurs con

tinua con los carriles 62 F 6he = = = = = = = ~ = = = ~ =

Este vagén esta destinado a ubtilizarse con un semirre-
molque cuya caja puede deslizar respecto al carreton poste-
rior 8. Este es de ruedas gemelas 9, estando unidas las rue
des de un mismo par une a otra por un distanciador 10 que
forma un rodillo de guia y descansa sobre‘uno de los carri-

les 6a=6b=6Cs = = = = = = iR T NN B R

Para cargar el semirremolque sobre el vagén, se empie~
za por inclinar el plato 3 de este ¥y por situar el carreton
8 hacia el extremo posterior de la caja %. Se hace retroce
der el semirremolque sobre el vagon. Los distenciadores 10
ruedan primero sobre los carriles 6a y después sobre los ca-
rriles 6c del plato 3. Ia caja f se inclina y el carreton
posterior 8 se acerca sl suelo, entre los largueros del va~-
gén. Cuando el carreton se halla en el extremo del plato 3
(Fig. 1), se baja la parte anterior del semirremolque hasta
que su caja 7 esté sensiblemente horizontal, y se desplaza
finalmente esta caja hacia la parte posterior, haciendola
deslizer sobre el carreton 8, como se indica por la flecha

11. Al final de 1la operacién, el semirremoclque se inmovili-
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za, por ejemplo por acoplamiento de su clavija maestra 12

con un dispositivo de enclavamiento 13 previsto en el vagén.—

Se observara en la Fig. 1 que la parte posterior de la
caja 7 del semirremolque esté cerca del cajon 1 del vagdn,
dade la inclinacion de la caja, ¥y que, si el voladizo tuvie-
ra un velor mas importente, habria el peligro de que esta ca
Jia entrara en contacto con el.cajén 1; de todas formas, este
voladizo no podris ser tan grande como el representado en la
Pig. 2, despues del deslizamiento de la caja. La invencion
permite pues aumentar la longitud del semirremolgue en une
distancia sensiblemente igual a la carrers posible del carre—

t0n 8 rospecto 8 18 c8Ja Te = = = = = = = = = = - - -

Loz medios previstos pares permitir el deslizamiento de
la caja y del carreton uno respecto al otro y su fijacidn u-
no al otro pueden ser cualesquiera. A titulo de ejemplo, en
las Pigs. 3 y 4, las traviesas 14 del carretdén 8 estén pro-
vistas de patines exteriores 15 que pueden deslizer en angu-—
lares 16 fijados bajo la caja 7. Se montan cierres de encla
vamiento 17 deslizantes en manguitos 18 fijados & los pabi-
nes 15 y en su extremo exterior se acopla, bajo la accidn de
resortes de compresion 19, en uno cuelquiera de los orifi-
cios 20 previstos en los angulares 16. El extremo interno
de cade uno de los cierres 17 esté articulado en una palan-

ca 21 calada en una manivels de mando 22 = = = = = - -

En las Figs. 5 & 7, cada larguero exterior 23 de la ca~-

ja 7 puede rodar sobre una rueda 24. EL eje 25 de éste es
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llevado por un soporte que egta unido por un pivote horizon-
tal al carreton 8 y puede desplazerse por medio de un cric,
lo que tiene por efecto hacer variar la altura de la rueda

24, Ademas, el larguerc 23 presenta una parte cuya cara in-

ferior estd proviste de dientes 263 ol carreton 8 estd pro-
vigto, en su cara superior, de dientes 27 que pueden engra-

ner con log dientes 26 = = = = = = = = = = = - ~ D

En la Tig. 6, los dientes 26 y 27 engranan de tal modo

que el carretdn 8 esté inmovilizado respecto a la caja 7. -

Fn le Fig. 7, las ruedas 24 se han subido, 1o que ha
levantado la caja y separado los dientes 26 de los dientes
27; se puede entonces desplazar le eaja 7 sobre su carreton,

constituyendo los largueros 23 caminos de rodadura pars las

7U6ARSE 24e = = = m = = — = e e e e e e e

Desde luego la invencion no debe considerarse como li-
mitada a los modos de reslizacidn descritos y representados

sino que cubre, por el contrario, todas sus variantes. - -

N O T A

Se declaran de novedad y propiedad para Espaila, sus te-

rritorios y plezas de soberania, las SLgulentes ------

REIVINDICACIONES

1.- Perfeccionamientos en las disposiciones de vagén y
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semirremolque, caracterizados por comprender un vagén de pla
to articulado y un semirremolgue de carreton deslizente gue

’ £
esta destinado a ser montado sobre este vagin. = = - = = — =

2.~ Perfeccionamientos en las disposiciones de vagdn y
semirremolque, caracterizados porqus el carreton del Semirre
molque esta montado deslizante respecto a lé caja y presenta
ruedas gemelas separadas une de otra por un distanciador que

forma rodillo de guige = = = = = = = = = & = =0 .- = - - -

3.~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LAS DISPOSICIONES DE VAGON Y

SEMTRREMOLQUE"s = = = = = = = = = = = = = = .-

Todo ello conforme se describe y reivindica en le pre-
sente memoris que consta de ocho hojas, foliadas y mecanogra
fiadas por una sola de sus caras, y de dos laminag de dibu~

jos que la ilustran.

"BARCELONAF' & ~ BIC1964
P.A.

M. CURELL SUNOCL
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