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Este invencidn se refiere a perfeccionamientos

en o respecto a una imstalacidn para alojar articulos o
materieles almacenados, y particulermente, pero no exclu-

sivamente, para alojar vehiculos de motor aparcados. - -

Segin la presente invencidn, la instalacidn pa-
re alojar articulos o materiales almacenados comprende un
drea de base horigzontal o substencialmente horizontel so-
bre la que hay dispuestas wna pluralidad de plataformes
desplazables para alojar los artidulos o materiales a al~
macenar, estando colocadas las plataformes en dos coluwn—
nes mutusmente paralelas contenidas en el mismo plano ho-
rizontal o substancislmente horizontal, por lc¢ menos una
de las cuales columnas comprende también un espacio vacio
del 4rea de base lo bastante grande para recibir una de di-
chas plataformas, y comprendiendo ademds la instalacidn
medios de eirculacidn de las plataformas dentro del &res

06 DASEs = = = = = o = . o e e e e o o e o -

Por medio del %término "plataforma", como se uti-
liza en el pardgrafo inmediatamente precedeﬁte ¥ en cual-
quier otra parte de este memoria, se designa simpleménte
un‘érgano que puede utilizarse para soPortaf los articulos
0 materiales a ser almacenados; su superficie de soporte
puede ser sélida o cubierta, como en el caso de una plata-
forme convencional, 0 puede ser solamente un bastidor, se-

gin los articulos o materiales que deben soportarse., - - -
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Los medios de circulacidn estéan diSpuesfos
pare hacer circular las plataformas en la direccidn de
las agujas de un reloj o en la direccién contraria a

la de las agujas de un reloj dentro del &rea de base.

Preferentemente, hay un nimero par de plata~
formas dispuesias sobre el drea de base y cada una de
las columnas comprende un espacio vacio del drea de be~

se lo bagtante grande para recibir una de las platalfor-

En cisrtas aplicaciones de la invencilén las
plataformas anteriormente dichas pueden constituir los
fondos de recipientes para los_articulos ¢ materiales

2lmacenadofe — ~ = = = = = = = - - = = - — - - = -

Ta presente invencidn seré descrita shora con
mayor detalle con referencia a los planos anexos, en los
cuales:

Tes Figs. 1, 2, 3 ¥ 4 ilustran esqueméticamen—
te cuatro posiciones consecutivas de las plataformas du-
rente la circulacidn en la direccidn de las agujas de wn
reloj sobre el 4rea de bassé, mostréndose en estas figuras
las plataformas parcialmente rotas por sus extremos ex-
teriores a fin de exponer partes subyacentes del drea de

base a las que se hace referencig en la descripcion. = -

Ia Fig. 5 muestre el area de base y la disposi-
cidn relative de vias y secciones de mando por tornillo

sinfin para mender las plataformeas mecanicamente, - - -
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La Fig. 6 muestra el &rea de base y la disposi-

cidn relativa de vias y émbolos hidraulicos para mandar

las plataformas hidrédulicementes = = = = = = = = = = —

Le Fig. 7 ilustra esquemdticamente la disposi-
cidn de pistas de tréafico dentro de un edificio de apar-
camiento de coches multipiso provisto con la instalaciodn

de la presente invencidn, y = = = = = = = = = = = = = = =

La Fig. 8 es una vista en planta esquemdtica
de un piso del edificio de aparcamiento de coches que
muestre la relacidn especial entre las pistas de trafico

y el érea de aparcamiento re@ls = = = = = = = = = = = -

En la realizecidn ilustrada, hey dispuestas
veintidds plataformas (indicadas por numeros de referen=-
cia 1 a 22) sobre un 4rea de base horizontal 23 que puede
considerarse para los fines de explicacidn como compueste
de veinticuatro espacios o subdreas a2 a x configuradas y
dimensionades de forma idéntica que estén dispuestas en
dos columnas mutvamente paralelas 24 y 25. (Debe compren-
derse, gin embargo, que estos espacios g a g no estén mar—

cados realmente sobre el &rsa de base 23)e = = = = = - -

Para déscribir'hrevemente el funcionamiento de
la instalacibn, las plataformas 1 a 22 son desplazables
vy estén acopladas operativamente con medios de mando de
forma que puedan hacerse circular, por ejemplo en-la di-

reccién de las agujas de wn reloj, alrededor del drea de
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base 23, moviéndose de espacio a espacio. (Los medios

de mando y los medios que permiten el desplazamiento de
las plataformas se describirdn con meyor detalle a con—
tinuacidn). As{ la plataforma 1, por ejemplo, puede ser
movide desde el espacio a (que ocupa en la Fig. 1) para
ocupar consecutbivamente loé espacios b, ¢, 4, & ¥ as{ su-
cesivamente, hasta que alcanza el espacio marcado como 1
en el extremo de la columna 24; puede entonces ser trans-
ferida & la columna. 25 y retroceder, pasando por los es-
pacios m, n, o y asl sucesivamente, hasta que alcanza el
espacio X, después de lo cual puede ser trangferida de
nuevo a la columna 24, Este movimiento circulatorio de las
plataformas no es continuo sino que se efectla etapa a
etapa, es decir hay una pausa definide entre un movimien-
to de plataforma hacia el espacio ¢, por ejemplo, y su mo-

vimiento subsiguiente hacia el espacio o = = = = = = = =

Para constituir un cemino glrededor del cual
pueden desplazarse las plataformas dentro del érea de ba-
se, se monta una doble via continua 26 de carriles de ace~
ro plano sobre la base y se extiende axialmente respecto
ambas columnas 24 y 25 y a través de ambos extremos del
drea 23. (En una disposicidn alternativa, que no estd ilus-
trada, lag plataformas corren sobre una via de hormigdn li-
s0). Cada una de las plataformas 1 a 22 esté provista en o
junto a cada una de sus cuvatro esguinas de medios para

cooperar con y correr sobre los carriles 26, comprendiendo

tales medios una pluralidad de cojinetes de bolas o rodi-
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1los montados en uma caja que pende de la plataforma.-
Para une facil menutencidn de estas cajas pueden mon-
tarse ventajosamente de forma que-sean retraibles des-
de su posicién operativa pendiente a une posicién por
encima de la plataforme, & fin de mantener los carri-
les libres de polvo y semejantes, pueden montarse ce-
pillos que pendan de por 1o menos una plataforma y ba~
rran log carriles durante la circulacibn de las plate~

formage = = = em = o m e e e e - e e - .- - -

Como una alternativa a la disposicién ante=
riormente descrita, en donde las superficies de guis
fijas (es decir log carriles planos) de la base coope-—
ran con medios méviles (es decir los cojinetes de bo-
las) de las plataformas, el principio puede in&ertirse
¥y los rodilles y/o cojinetes de Bolas pueden montarse
sobre la base para cooperacidn directa con las mismas
plataformes. En este caso se prefiere utilizar cojine-
tes de bolas en las cuatro esquinas de la base, donde
el camino de las plataformas girea en 902, y rodillos
para el resto de la via es decirrlas secciones nayores

de lags columnas 24 y 25¢ = = = = = = = = = = ~ - -

Alternativaﬁente, pueden disponerse rodillos
por toda la longitud de cada una de las columnas 24 y
25 (prolongindose estos rodillos en dngulos rectos res-
pecto a los ejes de las columnas) y pueden también dis-
ponerse rodillos en la superficies inferiores de las

plataformas. En esta disposicidn los rodillos de las
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plataformas se prolongan transversalmente respecto a
su eje de plataforme respectivo de forme que los ro-
dillos de plataforma estén en dngulo rectos respecto

2 los rodillos de las columnas 24 y 25. As{ durante

el movimiento de una plataforma dentro de cada une de
lag columnas 24 y 25, los rodillos de plataforma quedan
fijos mientras que los de las columnas giran; y durante
la transferencia de une plataforms de columna & columna
log rodillos de plataforme giren mientras que los de

lag columnes quedan fijOSew = = = = = = = = = = = = = =

Segﬁn, todavia, otra disposicidn alternativa,
las plataformas pueden proveerse de patines pendientes
(por ejemplo de Nylon) para cooperar con y deslizar so-

bre 108 carriles 20 = = o = m = = o m oo - - - - = - -

Con cualquiera de estas disposiciones alter-
nativas que se emplee se disponen gufas laterales para
mantener las plataformas en la posicidn requerida sobre
la via. Teles gufas no se muestran en los planos anexos
pero tomen la forma de elementos rebajados gque se pro-
longen completamente élrededor de la via sobre embos la-
dos de la misma, cooperando los bordes laterales de ca-
da plataforma con los rebajes para evitar movimiento la-

teral indebido de las plataformes respecto a la via.

Las plataformes pueden ser mandadas alrededor
del drea de bmse 23, en la direccidn de las agujas de un
reloj o en la direccidn contraria a la de las sgujas de

wn reloj, por medio de una disposicidén mecénica de mando
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por tornillos sinfin, Cada una de las plataformas esta

<
)

formada o provista en su superficie inferior con dos
longitudes de cremallera dentada, prolongéndose una lon-
gitud axialmente de extremo a exiremo de la plataforma

56 v prolongéndose la otra de lado & lado de la misma a 9092
respecto a la primera longitud. Hay dispuesta una plura;
lidad de secciones de tornillo sinfin separadas alrede-
dor de le via y son méviles entre una posicidn operativs
en la cual engranan con ciertas longitudes de la crema-

10, llera dentada y una posicidn inoperativa en la cual es-
tén retraidas respecto a la cremallera. Dos de las sec—
ciones de tornillo sinfin 27, (véase fig. 5) estén dis—
puestas axialmente respecto a la columna 24, para prolon-
garse a través de las intersecciones entre los espacios

15, 2, b, v k, 1, respectivamente, y otras dos secciones, 28,
estan dispuesias axialmente respecto a la columna 25 pa-
ra prolongarse a través de las intersecciones enire los
espacios m, n y W, X, respectivamente. Cuando estén en
su posicidn operativa estos dos pares de secciones de

20. tornillo sinfin son movidos a wna velocidad constante y
estén montados en ejes gemelos gue oOperan & través de
ung caja de engranajes comﬁn; estén también dispuestos
para ser movidos juntaﬁente hacia y fuera de su posicidn
operativa. Se disponen dos pares més de secciones de tor-

25, nillo sinfin, 29 y 30, prolongéndose uno entre los espa-~
cios Lym, vy prolongéndose el otro. entre los espacios
& ¥ X. Bstos pares adicionales de secciones de tornillo

sinfin también operan como une unidad, es decir las sec-
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ciones 29 y 30 son movidas juntamente hacia y fuera

de su posicidn operativa y giran a una velocidad cons-
tente. Se observard que los primeros pares de seccio-
nes de tornillo sinfin 27 y 28 cooperan con la crema-
llers trensversal de ciertas plataformas para garanti-
zar el movimiento de las plataformas & lo largo de las
columnas 24 y 25, y que los pares de tornillos sinfin
29 y 30 cooperan con la cremallera axial de ciertas
plataformas para garantizar el movimiento transversal
de las plaitaformas de columna a columna. Naturalmente
todas las secciones de tornillo sinfin pueden ser mo-
vidas en la direccidn de las agujas de un reloj o en la
direccidn contraria al de las agujas de un reloj para
producir el movimiento correspondiente en la direccidn
de las agujas de un reloj o en la direceldn de las agu-

jas contraria a la de un reloj de las plataformas.

En la descripeidn siguiente del funcionamiento
de la instelacidn se admitird que las plataformes 1 a
22 deben utilizarse pare alojar coches aparcados, estan-~
do indicados los tltimos por medio de marcas alargades
en 1inea digsconti{nua en las anexas Figs. 1 a 4, Estas
figuras repreéentan cade una una condicidn en la cual
la instalacibn o "aparcemiento" estd llena, esto es ca-
da una de las pla%aformas alojé un coche aparcado. Se
observaré que en esta condicidn uno u otro de los espa-
cios finales de cada una de las columnas 24 o 25 estd

sj_empre vac:’_o, e T T

En 1la Fig. 1 los espacios 1 ¥y X estén vacios.
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51 se requiere ahora sacar del "gparcamiento" el co-

che que est4 aparcedo en la plateforma 22, se bajan
todas las plataformas de la columna 25 un escaldn (es~
to es, un espacio hacia el espacioc final x) de forma

que la plataforma 22 ocupe el espacio x y el espacio

n queda vacante (véase fig. 2). Durante este movimien-
0 en la columna 25 hay un movimiento simulténeo, pero
en la direccidn opuesta al de las plataformas de la co-
lumna 24, es decir todas las plataformas 1 a 11 son des-
plazadas hacia arriba un espacic de forma que la plata-
forma 1l ocupe el espacio 1 anteriormente vacio v el es-
pacio g quede vacante. El coche requerido puede ahora
ser extraldo de la plataforme 22 dado que la Wltima ocu-
pa ahora un espacio final del &rea de base. Si esta ex—
traccidn debe efectuarse pasando por el espacio vacio

es decir en la direccidn de la flecha de la Fig. 2, el
Altimo espacio es primero cubierto por medios de recu-
brimiento apropisdo. Tales medios de recubrimiento pue-
den comprender una plataforma plegable que cuwando no se
utiliza para tapar el espacio g estéd slojada en su con-
dicidn plegada por el lado del Ultimo espacio. Tanto el
plegado de la plataforma plegable como su expansidn ha=-
cia su posicidén operativa de tapado se efectian automi-
ticamente. Se disponen plataformes plegables similares
para tapar cualquiera de los otros espaclos terminales

1, m y X en 1los que pueda requerirse tal tapado. = - - -

Albternativemente los medios de recubrimiento
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pueden comprender un drgano de recubrimiento sblido en
forma de hoja, estando alojada la hoja por el lade del
érea de base cuando es inoperative y siendo pivotable o
deslizable hacia su posicién de tajado operativo cuando

ge requierg, = — = = = = = = - - - m_- - - - - == -

Volviendo & la descripcidn del ciclo de fun-
cionamiento, la plataforme 22 es luege Fransferida de
una columne a la otra pasando del espacio x al espaclo
2 vy dejando el -espacio anferior inocupado. Al mismo tiem-
po la plataforma 11 se transfiere de una forma similar de
columna a columna, pero en la direccidén opuesta dejendo
el espacio 1 vacante y moviéndose hacia el espacio m. Es-
te es la posiciln mostrade en la Fig. 3. Si la carge ¥
la descarga deben efectuarse eambas desde el mismo extre-
mo del 4rea de base 23 y 81 hay otro coche esperando ser
aparcado, puede shora ser movido a través del espacio va-
cio x (estando el “ltimo temporalmente tapado por una
plataforma plegable u otra forma de medios de recubrimien—

to) y sobre la plataforma 22 en la direccion indicada en

El'aparcamiento" ha quedado asi otra vez com-.
pletamente oéupado y las ﬁlataformas de la columna 24 se
mueven hacia arriba un escaldn de forma que el espacio
anteriormente vacante 1 es llenado por la plataforme 10
y el espacio g es dejado de nuevo vacio; simulténeemente
las plataformes de la columna 25 se bajan todas un espacio

de forma gque el espacio m es dejado vacante y la platafor-



e

10.

15.

20.

25,

- 12 -

7678

o

ma 21 llena el espacio x (véase Fig. 4). En un sentido
el "aparcamiento! ha vuelto as{ a lo condicidén mostra~
de en la Fig. 2 éunque se veréd que en realidad las pla-~
taformas respectivas estan ahora ocupandb ggpacios di-

forentes. = = = = = 0 0 - e v e m - e - - m - oo

Se observerd ademds que por todo el ciclo gue
ha acabado de describirse ha habido siempre un espacio
vaclo en cada columnz. Ademés deberd notarse gue en ca-
de fase la disposicidn mutua de los espacios vecios es
simétrice; asi en las Figs. 1 y 3 los espacios vacios
gon los espacios diagonalmente opuestos 1 y x, mientras
que en las Figs. 2 y 4 son las otras esquinas del "apar-
camiento", es decir los espacios a y m, los que se de-
jan vacfos. Bste es la disposicidn preferida (esto es,
un ntmero par de plataformas y un espacio vacio en ca-
da columna) dado que permite que dos plataformas sean
trengferidas simulténeamente de columne a columna, como
en la transferencie anteriormente descrita de la plata-
forma 1l g la columna 25 y de la plataforma 22 a la co-
lume 24. El principio fundamental de esta invencidn
puede también aplicarse, sin embargo, & una instalacidn
que tenge un nlmero impar de plataformas y un {nico es-
pacio vacio en la columna de menos plataformas. En es-
te caso, sin embargo, dado que hay solamente un tnico
espacio vacfo, las transferencias de columna a columna
¥ los movimiento de plataforma dentro de las columnas

deben efectuarse individuvalmente, con un retardadc con-
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siguiente de las operaciones en comparacion con la dis-

posicidn preferida, = = = = = = = = = = = - ——— - = -

Ta circulacidn anteriormente descrita de las
plataformas sobre el drea de base 23 estd controlada
por medlos electrdénicos convencionales accionables des-

de un panel de control situado convenientemente. —- - -

Los medios del pansel de control comprenden me-
diog para indicar qué plataformas particulares hay en ca-
da columna a cualguler momento dado., En una realizacidn
tales medios de indicecidn comprenden un disco subdivi-
dido en segmentos, con cada segmento numerado para repre-
gentar una de las diferentes plataformasjen este caso el
disco esté dispuesto para girar etapa a etapa a medida
gque las plataformas circulan alrededor de la base, de
forma que en cualquier momento las plataformas indicadas
en el lado derecho del disco son las de la columna 25 y
las del lado izquierdo son las plataformas de la columna
24, Pars cade une de las veintidds plateformas desplaza-
bles hay un par de pulsadores asociados montados sobre
el panel de control. Cade pulsedor de un par particular
es répidemente distinguible del otro pulsador de aguel
par; por ejemplo un pulsador de cada par puede astar co-
loreado de rojo, y el otro de azul. Los pulsadores ro-
jos .se montan en una 1{nea debajo del lado izquierdo del
disco de indicacidn, y los botones azules estén dispues-

t0s de una forme similar debajo del lado derecho del dis—
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Ios pulsadores estan conectados de Fforms que
controlen los medios electrdnicos anteriormente mencio-
ngdos que a su vez controlan el mecanismo de mando des-
crito previamente para las plataformas 1 g 22, y la dis—
posicidn, en resumen, es tal que el accionamiento que un
pulesador rojo hace que las plateformas se desplacen en
una direccidn contrarie a la de las agujas de un reloj
alrededor de la base 23 hasta que la plataforma particu~
lar asociade con aguel pulsador se mueve sobre el espacio
& y puede ser descargada pasando por el espacio vacio Xe
El accionamiento de un pulsador azul, del otro lado, cau-
sard el movimiento de las plataformas en la direccidn de
las agujas de un reloj hasta que lé plataforma asociada
con aquel pulsador particular se deja sobre el espacio x
para descargerla a través del espacio vacfo a. As{ estu-
diande primero en el disco de indicacién la columne en la
cual esta dispuesta, la plateforma requerida, y luego
accionando el pulsador asociado coloreado de forme apro-
piada, el operador hace que la plataforma requerida se
desplace por el caminoc més corto posible a los espacios

de GeSCarga 8 Y Xo = = = = = = = = = == ——— - - - -

4 titulo de ejemplo , se sefiala a continuacidn
con mayor detalle més bien el orden de hechos ocasionados
por el accionamiento del pulsador .azul asocisdo con la
plataforma 18, suponiéndose que las distintas plataformas
se disponen como se nuestra en la Fig. 3. Cuando el pul-
sador se pbesiona los dos primeros pares de secciones de
tornillo sinfin mencionados anteriormente (es decir las

secciones 27 y 28) son levantados hacia su posicién ope-
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rativa y simultdneamente mandan todas las plataformas

de la columna 24 hacie arribs un espacio, de forma que

el espacio ) es llenado, y todas las plataformas de la
columna 25 bajan un espacio, de foria que el espacio X,

es llenado. (Se observard que estos primeros pares de
secclones de tornillo mandan directemente golamente las
plataformas de los espacios gy, b, k, 1L ¥y m, n, W, X, res~
pectivamente, y que este movimiento se transmite a las
otras plateformas de las columnas respectivas por tope
entre lss distintas plataformas). Cuando los espacios 1

¥ x han quedado llenos por las plataformas 10 y 21 respec-
tivamente, egtas plataformas accionan interruptores de dis-
paro montados en su trayecto y esto hace que los dosg pri-
meros pares de secciones de tornillo sinfin 27 y 28, sean
retraidos a su posicién inoperativa y sean reemplazados
por los otros pares de gecclones de tornillo sinfin 29,

30 gue entonces funciocnan simulténeamente para transferir
la plataforma 10 desde el espacio 1 al espaciom, y la
plataforma 21 desde el espacio x al espacio a. Moviéndose
para llenar log espacios m y g, las plataformas 10 y 21
accionan otros interruptores de disparo que hacen que las
gecciones de btornillo sinfin 29, 30 sean retraides y reem-
plazadas por 1as seccibnes 27, 28 para un nuevo movimiento

de plataformas dentro de lasg columnas 24 y 254 = =~ = - =

El ciclo de operaciones continflia asf hasta que
la plataforma 18 llena el espacio x. Cuando sucede esto
ello provoca el funcionamiento de un dlspositivo de paro

montado en la esquine de la base 23 y que se prolongs des-
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de la misma, hacia dentro del 4rea de base, en un &ngulo
de 452, es decir un dngulo que es la mitad del dngulo de
la eséuina del drea de base 23. Este dispositivo de paro .
es acclonable solamente por la plateforme particular que
estd asociada con el pulsador accionado al iniciar el ci-
clo, y el dispositivo funciona para corbtar los motores
que mandan les distintas secciones de tornillo sinfin, de
forma que la instalacidn cesa su ciclo con la pletaforma
18 en el espacio x lista pars ser descargade pasendo por

el espacio vaclo 8o = = = = = = = = = = = = - - - - =

Tl dispositivo de paro puede comprender un nime-
ro de palas ajustadas a diferentes niveles, estando asocia-
da cada pala con uns plataforme diferente de ias platafors=
mag, Cuando se ascciona un pulsador partiéular, la pala aso-
ciada salta desde el dispdsitivo de paro pars proyectarse
hacia dentfo de la via pero es accionable solemente por su
plataforma asociada; a causy de que solamente esta plata-
forme lleva un elemento de acoplamiento de pala en el ni-

vel apropiadls = = = = = = = - - - - - - .- - - .- - -

Los interruptores de disparo citados anteriormen-—
te también se prolongan hacia dentro de la via; estdn mon-
tados para pivoter alrededor de sus puntos de fijacidn y
estén dispuestos para funcionar solamente cuando se gol-
pean de frente. ElLlo es necesario a fin de evitar el fun-
clonamientc indeseado de los interruptores de disparo por

medioc de golpes de soslayo de las plataformase — = = = =

En la disposicién hasta agul descrita, las pla-
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taformas 1-22 se han hecho circular dentro del area de
base 23 por medios simplemente mecanicos que comprenden
las gecciones de tornillo sinfin 27-& 30 y las cremalle-
ras dentadas de las plataformas. Alternativamente, sin '
embargo, las pleataformas, pueden hacerse circular por me-
dios de mando accionados hidréulicamente, cuya disposi-
cidn en relacidn a los carriles de via 26se nmuestra es-
queméticamente en la Flg. 6. En esta realizacidn parti-
cular la disposicidn comprende ocho émbolos hidraulicos
31 a 38, que, como las secciones de tornillo sinfin del
mendo mecénico descrito anteriormente estén alojados nor-
malmente debajo del nivel del drea de base 23 pero pueden
ser levantados hacia una posicién operativa y pueden ser
accionados (es decir desplazados hacia fuera bajo presidn
hidréulica).por funcionamientos de los medios de control
electrénicos. Cada uno de los émbolos 31 a 38 lleva un
brazo de desplazamiento de plataforma (no ilustrade) que,
cugndo el émbdlo egtd en su posicidn operative leventada
se acopla en un canal en forma de U de extremos clegos
formado en la superficle inferior de la plataforma que
queda encima y que desplaza la plataforma acoplada en la
direccidn spropiada cuando éste (el brazo) es llevado ha-
cla delante por su émbolo asociado durante el funcionamien—

0 del Altimoe = = = = = = = = — e e e e ———— -

Se observard que hay dispuestos dos de log ém-
bolos 31 a 38 en cada una de las cuatro alas del circul-
to de plataformas; esto es, los émbolos 31 y 32 estén mon-

tados en la columna 24, los émbolos 33 y 34 en la columna
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25 y los émbolos 35, 36 y 37, 38 estan montados para
efectuar el movimiento transversal de las plataformes
entre las columnas. Se observard ademés, de lag puntas

de fleche asociadas con los émbolos de la figura 6, que do
cada par de émbolos montado en cualquier ala particular
del circuito hay dispuesto un émbolo para desplazar las
plataformas en una direccidn y el otro émbolo estéd mon~
tado para efectuar el movimiento de las plataformas en

la direccidn opuesta. Esta duplicacidn de émbolos se he-
ce de modo gue las plataformas puedan hacerse circular

en la direccidn de las agujas de un reloj o en la direce
cidn contraria a la de las agujas de un reloj a voluntad,
pero se observard que si en cualquier aplicacidn particu-
lar es suficiente solamente la circulacidn en una direc-
cidn, puede omitirse un juego de émbolos (por ejemplo

los émbolos 32, 36, 34 y 38 si la circulacidén debe ser

solamente en la direccidn de las agujas de un reloj).

Con un mendo de plateformas accionado hidrdu-
licemente es deseable disponer amortiguadores pars absor-
ber el fmpetu de las plataformas en movimiento en los ex~
tremos de cada ala del circuito. Estos amortiguadores
pueden ser a su vez convenientemente del $ipo hidrdulico
y estar febricados de forme que sean efectivos solamente
cuando se golpean de frente. Si golpea un choque de sos-
layo dedo por una plataforma que se mueve transversalmen—~
te a ellos, los amoritiguadores seran simplemente girados

g U0 N Otro 1ad0e = = = = = = - - m - - - - .- - - -
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Puede ser deseable, y particularmente con un

mando hidrdulico que no ejerza el mismo grado de control
sobre las plataformas que se mueven como hace el nando
por tornillo sinfin descrito previamente, proporcionar
frenos para las plataformas cuando éstas se acercan a

los extremos de las alas respectivas del circuito. En la
Fig.6 ceda uno de tales frenos estd representado esque-
mdticamente (por ejemplo en 39) por un par de lineas cor-
tas espaciadas por uno u otro de log carriles 26 y en la
practica cada freno puede estar constituido conveniente-
mente por un par de elementos de freno dispuestos inmedia-
tamente encima del nivel del carril y empujados uno hacia
otro por medios de resorte o hidrdulicos para ejercer

una influencia de frenado sobre los soportes de las
plataformas (y= sean estos soportes de bolas, rodillos o
esquies) cuando las plataformas se acercan a los extrewmos

de las alas del circultoe = = = = = -~ - e - =

Como una alternativa a ambos sistemas de mando
de plataformas descritos anteriormente, las plataformas
pueden ser movidas por medios electromecdnicos que com~
prenden motores eléctricos reversibles accionables para
mandar ejes roscados a tornillo pasando por cajas de en=-
granajes de reduccién. Los ejes estdn dispuestos para mo-
verse en acoplamiento de mando con plataformas en espacilos
elegidos sobre el drea de base, de la misma forma ge-
neral que lo hacen las secciones de tornillo sinfin y

los émbolos hidrdulicos previamente descritos, = = = — — -
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Estén las plataformas dispuestas para ser man-
dadas por las secciones de fornillo sinfin 27 a 30, los
émbolog hidréulicos 31 & 38, o los medios electromecanie-
cos citados en el parigrafo inmediatamente precedente,
le velocidad a que deben mandarse las plataformas tiene
que determinarse en relacidn con la carga prevista y la
posicidn estimada del centro de gravedad de las plafafor—
mas cuando estdn cargedas. En el caso de plataformas que
deben userse para alojar coches en la instalacidn de spar—
camiento descrita anteriormente o que deben emplearse en
una instalacidn similar que suponga cargas de un orden sSi-
milar, la velocidad a que las plataformas son mandadas no
deberd exceder de 18 pulgadas por segundo (aproximadamente

46 cm. pPOr SEZUNAO0)e = = = = = - = - . e e e =

Con cualquier sistema de mando particular que se
emplee, es ventajoso disponer medios que garantizaran gue
el movimiento de las plataformas en una direccidn esté aca-
bado completamente antes de que se comience el movimiento
en la otra direccidn; esto es, por ejemplo, garantizar que
en el ciclo descrito anteriormente la plataformas 22 esté '
completamente alojade dentro del espacio x antes de que sl
medio pars transferirla a la columns 24 esté puesto en ac-
cibn. Para este fin se dispone un nimero de prisioneros de
alineacidn cargados con resorte alrededor de los lados del
drea de base 23 y que se prolongen hacia dentro de 1la mige
ma. Més especificamente, dos de estos prisioneros se pro—~
longan hacia cada uno de los cuwatro espacios terminales

g, 1, n y x, estando dispuesto en cada caso un prisionero
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a la mitad del ancho del espacio y estando montado el

otro & la mitad de la longitud del espacio correspon-
diente, Cada una de las plataformas estéd formada o pro-
vista de cuatro orificios, cada uno lo bastanbte grande pe~
re recibir la parte de cualquier prisionero de alineacidn
que se prolongs hacia dentro del érea de base; en el ca~
g0 de cada plataforms dos de los orificios estin situados
en lados opuestos de la plataforma a la mitad de la longi-
tud de la Gltima, y los dos: orificios restantes estén dis-

puestos en extremos opuestos de la plataforma a la nitad

del ancho de la misma, Los prisioneros de alineacidn estan

conectados operativamente en el circuito eléctrico de los
medios de control de la instalacidén y la disposicidn es
tal que solamente cuando los prisioneros apropiados estén
acoplados en los orificios apropiados como resultado del
movimiento de la plataforma a través de un espacio, estd
libre la instalacidn para el movimiento de plataformas al
sspacio contiguo. Los prisioneros de alineacién estén mon-
tados de forma pivotante de modo que podrén glrar bajo un
impacto de soslayo tal como resultara de una plataforma
que roce simplemente uno de los prisioneros. En funciona-
miento, cuando una de las plataformas se mueve longitudi-
nalmente respecto a la columna 25 y hacia el espacio X,

el prisionero de alineacidn que esta dispuesto a le mitad -
de la longitud del Ultimo y que estd dirigido axialmente
respecto a la columna 25 es recibido completamente dentro
del orificio formado en el lado apropiado de la platafor-
na, dado que el movimiento de la Altime ha sido perfecta~
mente rectilineo y exacto. El medio de mando esté libre

para nuevo movimiento de la plateforma desde x al espacio
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23 cuando la plataforme termina este movimiento, el pri-
sionero de alineacidn que estd dispuesto a la mitad del
ancho del 4ltimo espacio estéd slojado completamente den-
tro del orificio formado en el extremo apropiado de la
plataforma, dado de nuevo que el movimiento de la plata~-
forme de columna a columna se ha terminado completa ¥y
exactemente. Se observard que dado que en la realizacidn
preferida hay movimientos de plataformag simulténeos den-
tro de ambas columnas y también movimientos simulténeos de
columna & columna, el medio de alineacidén que comprende los
prisioneros y orificios es simulténeamente puesto en accién,
hacia el final de cada movimiento, en dos punbtos diferen-

teg el Area 06 DASE. — — = = = = = = = -————-— - -

Se estudiz la whilizacidén de la presente inven-
cidn en edificios de aparcemiento de coches multipiso. En
tales edificios es deseable desde luego que el tréfico pue-
da moverse, o ser movido, sin estorbo de piso a piso de mo-
do que pueda hacerse la utilizacidn mdés eficiente del es-
pacio utilizable. Respecto a ello se ha propuesto utilizar
elevadores o ascensores para mover vehiculos de un nivel
de piso al contiguo pero esto es un proceso largo, asi co-
mo caro & causa de la instalacidn que supone, y puede dar
por resultado demoras en los periodos punta de aparcamien-
$0. Se considers ahora generalmente preferible, puesto que
es méds répido y ménos caro, mover vehiculos de piso a pi-
so bajo su propia fuerza. Este sistems presenta su prqpioi
probleme, sin embargo, principalmente el de disponer pis-

tag de tréfico que a la vez que no ftomen una cantidad ine
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debida de espacio proporcionen en cambio en todo momento

un acceso libre y descongestionado hacia y desde las areas
de aparcemiento. En algunas disposiciones este problema

ha sido enteramente ignorado; por ejemplo, se ha conside-
redo frecuentemente suficiente disponer simplemente un es-
pacio de maniobra de tréfico en un lado o extremo del Area
de aparcamiento. Dado que ‘tanto los vehiculos entrantes co-
mo los salientes estén asi obligados o utilizar el mismo es-
pacio, hay una fuerte tendencie a2 la congestidn que puede
ocurrir en periodos punta de tréafico. Bsta tendencia a la
congestién esté agravads por el hecho de que guedan afecta—
dos varios pisos de aparcamiento, puesto que & menos que
cade piso tenga sus pistas de tréfico geparadas que vayan
directamente hacia é1 y desde é1, la congestion de un piso

afecta plenamente la situacidn del contiguoe — — - - - - -

A fin de que pueds tomarse la ventaja més comple-
te pogsible de la instalaciln segin la presente invencién
cuando gse emplea en un edificio de aparcamiento de coches
multipiso, se propone por ello la previsién de un tal edi-
ficio que comprends une disposicién mejorade de pistas de
tréfico. Esta disposicidn se ilustra esqueméticamente en

las Figse 7 y 8 de 10s plenos 2NEX0Se = = = = = = = = = =

Con referencia primero a la Fig. 7, un edificio
de aparcamiento de coches multipiso tiene cuatro pisos de
aparcamiento 41 a 44, el superior de los cuales se muestra,
para facilitar la representacidn, sin sus paredes ni techo.

El érea de aparcamiento real de cada piso, en el gue debe
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adaptarse la instalacion previamente descrita, estd alo-
Jada centralmente en el piso y tome la mayor parte del'

mismo. Ias pistes de tréafico, que se describirdn en deta-
lle ahora, se prolongan alrededor de las adreas de aparce-
miento y estén dispuestas peralelas con las paredes late-

rales y de extremo del edificioe = = = = = = = = - - -~

Se disponen dos pistas de trafico distintas, um
para el tréfico entrante y la otra para el tréfico salien-
te, y cada una se mantiene separada de la otra en toda su
longitud. Los coches gque entran.en el edificio lo hacen
por un acceso 45 dispuesto en wde pared de extremo del edi=-
ficio, y la pista pars el tréfico entrante, indicada en li-
neas discontinuvas regulares en la Fig. T, esta compuesitea
de una primere seccidn 46 que corre a 1o largo de un lado
del piso del suelo 41, wune rampa 47 que lleva (e la seccidn
46 a una seccidn 48 del primer piso 42 (prolongindose la
seccidn 48 paralels con la seccidn 46 pero dispuesta junto
a la otra pared lateral del edificio) wna rampa 49 que lle-
va de la seccidn 48 a una seccidn 50 que da acceso al piso
43, una rampe 51 y otra seccidn horizontal 52 que corre a
lo largo del piso 44. Asi la piste de tréfico entrante se
prolonga continuamente desde el acceso 45 al piso superior
del edificio, y el movimiento de vehiculos a lo largo de
esta pista es en todo momento en la misma direccidn, como
se indica por medio de las puntas de flecha de la Fig. Te
Se observard, ademés, que la disposicidn de la pista puede
decirse en un sentido general que pargce la de una rosca

de tornillo simple en un tornillo de lados paralelog, — — =
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Ia pista pars el tréfico saliente se indica es-
queméticamente en lineas de punto y raya de la Fig. 7 y
comprende una Seccidén horizontal 53 que se prolonga a lo
largo del pisé superior 44, una raméa gue baja al piso
43, una seccidn 55 que corre & lo largo del 1ltimo piso,
una rampa 56 que baja al piso 42, una seccidn 57 que co-

rre & lo largo del piso 42, una rampa 58 que baja al pi-

g0 del suelo, y una seccidn 59 que corre a lo largo del

plso del suelo, y que lleve & una salida 60 dispuesta en
la pared de extremo alejada de la gue presenta el acceso
45. Asi 1a piste saliente se prolonga continuemente desde
el piso superior a la salida, y el movimiento de coches

a 1o largo de ésta es siempre en la misma direccidn. Si

se aplica la analogla de la rosca de tornillo a ambas
pistas se observard que la disposicidn general de agquellas
pistas se parece a la de roscas de tornillo doble de un
tornillo de lados paralelos, con una rosca partiendo a

1808 Ae 18 OBIGs = = = = = = o= 20 = o= o = o e - - -

Una posicidn de control para toda la instalacidn
de aparcamiento alojada en el edificio, esté situada cer~
ca del zcceso 45. Desde esta posicidn un servidor puede no
solamente operar los medios de control para efectuar movi-
miento de las plataformas en cualquier unidad de aparca-
miento parficular, sino que tembién puede ver desde los
medios de indicacidn qué plataformes de aguella unidad
estén vacias y qué plataformas en cuslquier momento estén
cerca de los espacios de carga y descarga. Los medios de
indicacidn pueden ser del tipo previamente descrito de dis-

co giratorio pero pueden comprender alternativemente un pa-
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nel para cada unidad de aparcamiento, llevando el panel
los ntmeros de las distintas plataformas de aquella uni-
dad y los medios de indicacidn pueden comprender ademis
un aparato para iluminar los nimeros agociados con las
plataformas que en cualquier momento dado estdn en los

espacios de carga y descarga del drea de base. — — — —

As{ cuando el coche entrante pasa la posicidn
de control el servidor le otorga el espacioc de aparcamien-
o utilizeble més proximo y el coche es mandedo directa~-
mente hacia este espacio por la pista de entrada descrita

anteriomente, — = = = = = = = - . - - - - - - - - - -

La Fig. 8, que es una vista en planta del piso
42, nuestra gque la instalacidn de aparcamiento comprende,
en esta realizacidn particular, seis unidades 61 a 66 ca-
da wna dg las cuales tiene un ntmero de plataformas (mar-
cadas en lineas discontinuas) que son capaces de ser mo-
vidas alrededor de las dreas de base de sus unidades res-
pectivas. Las unidades 61 a 66 son muy similares a la uni-
dad mostrada en las Figs. 1 & 4, y difieren de ésta en dos
aspectos solamente: primero, las unidades 62 a 65 compren-
den un nimero diferente de plataformas respecto a la uni-
dad de las Figs. 1 a 4; y segundo, las unidades 6l a 66
estén destinadas 2 ser cargadas y descargadas en extremos
diferentes 4e sus dreas de base respectivas, mientras que
se recordard que en la diSposicién de lag Figse. 1l a2 4 la
instelacidn era cargada y descargada por uno de sus extre-

mos, es decir el extremo representado por los espacios
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a v X. (Respecto a esto se comprendera claramente que
cuando una unidad de apa:camiento tal como se muestra en
lag Pigs. 1 2 4 debe usarse simplemente, y no como par-
te de una unidad miltiple dispuesta domo ge nuestra en la
Pig. 8, lag posiciones de carga y descargs no necesitan
estar situadas en el extremo o los extremos de la unidad;
agi, =i puede tenerse acceso rapidemente en cualquier
egpacio intepmedio de una columna, por esi decirlo, al es-
pacio r de la columne 25 por ejemplo, este espacio puede

usarge como la posicidn de carga y/o descarga de la unidad).

Volviendo ahora especificamente 2 la Fig. 8, un
coche entrante asciende al piso 42 por la rampa 47, y luego
prosigue su marcha a lo largo de la seccibn de piste hori-
zontal 48. Si el coche he sido dirigido a un espacio de apar-
camiento de una de las unidades de aparcamiento 61 a 66,
el coche se mueve sobre la plétaforma vac{a, que habrd sido
previamente llevada a una posicidn contigua a la seccidn
48, S8i el coche ha sido dirigido a un espacio de aparcamien-
to sobre mwno de los pisos superiores, recorre la longitud
$otal de la seccidn 48 y luego asciende al piso contiguo

por la rampe 49. Los coches salientes descienden hasta el

~ piso 42 por la rempa 56, pesan & lo largo de la geccién de

rampa 57, ¥ 1uégo bajoan la rampa 58 hasta el piso del sue-

Si se desea sacar un coche que ha sido aparcado
en una plataforme de wna de las unidades 61 a 66, la plata~
forma en cuestidn es movida alrededor de su unidad hasta

que estd junto a la seccion de pista 57; luego es descarga-
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da y el coche puede juntarse al trafico de aguella sec—

Se observaréd que las plataformas individuales
de las dos unidades exteriores 61 y 66 son menores que
lag de las unidades centrales de aparcamiento 62 a 65;
estas plataformes menores estén destinadas a alojar co-
ches pequelics y el hecho que lag unidades 61 y 66 sean
més cortas que las otras presenta la ventaja de un espa-
cio de giro adicional en las esquinas de las pistas. Sin
embargo, tales unidades de coches pequefios no son esen-—
ciales para la disposicidn de la instalacidn, puesto que
incluso con unidades de aparcamiento de tamafio éstandar—
dizado el espacio de giro en las esquinas es completamen—

e GdeCURd0s = = m = = t = o = - = e . o . =

El espacio central 67 entre las unidades 63 y
64 puede utilizarse para alojar una escalera mecdnica que
proporéiona acceso pedestre al piso 42, Alternative o adi-
cionalmente, los ascensores pedestres pueden disponerse

en las cuatro esquinasg del trazado de los pisos.e - - - -

Aungue en la presente invencidn es esencial que
lag dos columnas de plataformas (por ejemplo 24 y 25 en
las Figs. 1 a 4) de cada unidad sean paralelas o substan-
cialmente paralelas entre si no es necesario gque estén con-
tiguas una de otra como se sugiere por los planos anexos.
o1 el "aparcamiento" debe situarse debajo de tierra, por
ejemplo, podria ser-que las dos columnas estuvieran sepa-

rades pare permitir alojar entre ellas los pilares de so-
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porte del techo. Esto no se interferiria con el funcio-

namiento de la instalacion, sin embargo,s — - = = - = =

Por otra parte, si debe alojarse un "aparca-.

miento" monopiso debajo del nivel de la tierra deberia

podersé disponer un ascensgor de plataformas para coope-
rar con la instalacidn de la presente invencidn es decir
de modo que el ascensor baje el vehiculo desde el nivel
de tierrs directamente a la plataforma vacia y luego lo
eleve al nivel de tierra de nuevo cusndo se requiera,
Alternativamente, el ascensor puede disponerse para ele-

ver y bajar la misma plataforma. = - - - ~ - - - -

Pinalmente, aunque la invenciodn ha sido descri-
te especificamente en relacidn con el alojemiento de co-
ches aparcados, se observard que virtualmente puede ser
alojado por ella cualguier articulo o material almacena-
ble, particularmente si lasg plataformas cbnstituyen low
fondos de los recipientes como se ha citado previamente.
Por ejempleo la instalacidén puede utilizarse para alojar
productos alimenticios en almacenes o mercancias en de-
pbsitos de despacho de productos. Ia instalacidn puede
incluso adaptarse dentro de un camidn 0 aeronave de fle-
te, donde ofreceria la considerable ventaja de facilitar
la descargae de productos en cualquier orden requerido in-

dependientemente del orden de carga, = — = = = = = — — =
N o T A

Se declaran de novedad y propiedad para Espafsa
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sus ferritorios y plazas de soberanfa, las siguientes:

REIVINDICAGCIONES

l.~ Instalacibén para alojar articulos y/o mate-
riales almacenados, caracterizada por comprender un area
de base horizontal o substanclalmente horigontal sobre
la due hay dispuestas uns pluralidad de plataformas des-
plazables pare alojar los articulos o materiales a alma-
cenar, esgbtando colocadas las plataformas en dog columnas
nutuanente paralelas contenidas en el mismo plano horizon-
$al o substancialmente horizontal, por 1o menos una de las
cuales columnas comprende también un espacio vacio del
drea de base lo bastante grande para recibir una de di-
chas plataformas, y comprendiendo ademds la instalacidn
medios de circulacidn de las plataformes dentro del drea

de DEEGs = = = = = = = - e e e e o = e - =

2.~ Instalacién segin la reivindicacidn 1, carac-
‘terizade porque los medios de circulacidn estdn dispuestos
para hacer circular las plataformas en la direccidn de lasg
agujas de un reloj o en la direccidn contraria a la de las

agujas de un reloj dentro del drea de base.= = = = = - —

3o~ Instalacidn segin la reivindicacién 1 6 2,
caracterizads porque hay un nimero par de plataformas dis-
puestas sobre el drea de base y cada una de las columnes
comprende un espacio vacio del &rea de base lo bastante

grande pare recibir unsg de las plataformase = = = = = - =

4o~ Instalacidn seglin la reivindicacién 1, 2 o 3,
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caracterizada porque las plataformas constituyen los fon-

dos de recipientes para los articulos o materiales alma-

CENAADE, ™ = = m o o o= o= o o= - " o e e e o re mm e e e o e

5.~ Instalacién segin cualquiera de las reivin-
dicaclones 1 a 4, caracterizada porque los medios de cir-
culacidn estdn dispuestos para ser controlados por medios

6lectronicoSe = = = = = = = = = - - . ——-

6.~ Instalacidn gegin cualquiera de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizada porque comprende
wne via metédlica sobre la cual son desplazables las pla-

BoLOLMOAS e = o o= = o o - - . e s e em e e e e .

7.— Instalacidn segin cualquiera de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizada porque los medios
de circulacidén son mecénicos y comprenden un mando por
tornillo sinfin acoplable con oremallera dentada llevada

por lag plataformasS. = = = = = = = = - = - - _- -~ o -

8.~ Instalacidn segln la reivindicacidn 7, ca-
racterizada porque dicho mando por ftornillo sinfin com=
prende una pluralidad de secciones de tornillo sinfin que
estan dispuestas alrededor del drea de base y son mbviles,
por accionamiento de dichos medios de control electréni-
¢os, enire una posicidn operativa en la que engranan con
partes elegidas de dicha cremallera dentada y una posicidn

inoperativa en la que estén retraidas de dicha cremallera,

9o~ Instalacidn segin cualquiera de las reivindi-



5e

10,

15.

20,

25,

caciones 1 a 6, caracterizada porgue los medios de circu-~
lacibn comprenden un émbolo hidréulico para cooperar con

las plataformas, = = = = = = = = = = = = = = = ~ ~ = = =

10.~ Instalacidn seghn la reivindicacién 9, ca-
racterizada porque hay una pluralidad de émbolog hidréu-
licos que son moviles, por accionamiento de dichos medios
de control electrdnicos entre una posicibn operativa le-

vantada y una posicién inoperativa retrafda. = ~ = = = =

11.-Instalacidn segun pualquiera de las reivindica-
ciones 1 a 6, caracterizada porque los medios de circula~
cibn son electromecénicos y comprenden un eje roscado &
tornillo dispuesto pare ser mandado por un motor eléctri-

[4 . . - o 7 .
co a través de una caja de engranajes de reduccion. =~ = '-

12,~ Instalacidén segin cualquiera de las reivindi-
caciones precedentes, caracterizadas porque comprende me-
dios para indicer, & una posicidon distente del drea de
base, la disposicidn de cada plataforma dentro de su co-

lumne respectivi, = = = = = = = = = = = = = = = = = = - -

13.~ Instalacidn segin la reivindicacidn 12, carac-
terizada porque los medios de indicacidn comprenden un
disco que es giratorio en sincronismo con la circulacidn

de las plataformas dentro del grea de bagSee = = = = = -

14.~ Instalecidn seghn la reivindicacidn 12, carsc-
terizada porque los medios de indicacidn comprenden un pa-
nel sobre el cual hay marcada o soportada una marca dis-

tintive para cade una de las plataformas, ¥ comprenden



Se

10,

15.

20.

- 33 -
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también medios para iluminacidn de algunas marcas elegi-

das de Aichas MAYCABe = = = = = = = = = = = = = = = = =

15.— Instalacidn segﬁn cualesquiera de las rei-
vindicaciones precedentes, caracterizada porque cuando
se aplica a una estructura de edificlo de aparceamiento
de coches que comprende ung plurslidad de pisos y que tile-
ne dos pistas de tréfico a lo largo de las cuales pueden
pasar vehiculos de piso a piso, comprendiendo cada pista
una rampa pare cads trensicidn de piso a piso, estando se-
parada cada pista de la otra en toda su longitud de modo
que cada una puede usarse pare movimiento de vehiculos en
wna direccidn solamente, y siendo tal la disposicidn de
las pistas que las pistas se extienden alrededor y dejan
libfe una maeyor parte de cada &rea de piso, la instalacidn
se dispone en dicha mayor parte del area de por lo menos

un piso de la estructura de edificioe = = = = = = = = = =

164~ "INSTATACION PARA ALOJAR ARTICULOS Y/O MA-
TERTALES AIMACENADOS", = = = = = i

-~

Todo ello tal como seo describe y reivindica en

la presente memoria qué consta de treinta y tres hojas fo-

liadas y mecanografiadasg por una sola de sus caras, y tres

1éminas de dibujos que la ilustran.

R+"CELONA, 4 ~ DIC 196%
P-A.
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