10

P~28.111

Wbg/9110/FP

MEMORIA DESCRIPTIVA
que se presenta pars wnir & la solicitud
de
PATENTE DE INVENCIORN
formulada el 10 de Diciembre de 1964, con el n? 306.946
en
ESPANA
por VEINIE efios
e nombre de AKTIEBOLAGET KARLSTADS MEKANISKA WERKSTAD, entidad
sueca, establecida en 20, Verkstadsgatian, Karlstad; Suecia,
por:
YDISPOSITIVO PARA GOBIERNO Y CONTROL DE UN MOTOR DE BARCO®

La presente invencidn concierne a un dispositivo in-
fluido por la temperatura y le carge del motor para limitar
las revoluciones del motor y/o el peso de uma hélice de paso
controlable conectada al motor dentro de valores que no impli-
guen riésgo de sobrecarga o velocidad demasisdo alte del motor
del barco a ciertes tempersturas de trabajo.

La invencidn concierne especialmente a une maguine-
ris de barco dispuesta paras der afectada por un dispositivo

de control dnico que controls la velocidad del barco, el cual

esté dispuesto de forme conocida en si misma pars influir sobre
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el suministro de combustible al motor del barco asi como el
peso de las paletas de la hélice.

Un dispositivo para gobernar la velocidad descrito
arribe tiene la ventaje de que la relacibm entre las revolucip
nes del motor y la carga originada por la hélice enticipada-
mente para cada velor deseado de la velocidad del barco puede
ser ajustada enticipademente por instrumentos de conversibn
adecuados, por ejemplo levasg ¢ similares, dispuestos en las
lineas de control a distancia entre el instrumento de con-
trol y los instrumentos que haen de ser afectados, de tsi for-
ma que por ejemplo, el consumo de combustible se mentenga den-
tro de un velor minimo. La utilizacidén de este tipo de fobvier-
no de velocidad, sin embargo, da luger, por ejemplo, cuaadn
el motor del barco consiste en un motor diesel grande, & cier
tas desventajas. Tale smotores no pueden ser sometidos efec~
tivemente, antes de que zlcancen la temperatura de trabajo, a
nade similer s plena carga normel sin riesgo de un desgaste
gnormal 0 en cesos desfavorables de averias del motor. La po-
tencia admisible & obtener estd con eso en proporciln con la
temperaturs de modo que pueda obtenerse una potencia més ele-
veda cuando el motor es calentaflo sucesivemente.

Cuando un barco sale del muelle, en la mayoris de
los caesos el motor no hs elcenzedo naede similar e la temperag-
tura de trabajo plena y especialmente con motores diesel gran
des esto puede necesitar un tlempo considerable. Dursnte sste
tiempo, que es cusndo se maerchs dentro del &reas del puerto o
posiblemente dentro de un srchipiélago, como es conocido, el
patrén del barco ha de tener puesta su atencidn en los otros
barcos que navegsn en las cercenias y mercess en el rumbo de
navegacidn considerablemente mas de lo que corresponderie al
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caso de mar libre. Las medidas han de ser tomadas répide—
mente y algunas veces medisnte la utilizacibn de la total
capacidad de meniobra del barco, y como consecuencia de eg-
10, el riesgo de que el motor se sobrecargue sin intencibn
¥ por inadvertencia es mayor de los acogtumbrado.

Debe ser posible evadir este problems de tal meme-
ra que el movimiento del dispositivo de control fuers, mecé-
nicemente o de otra forma, bloqueado en su posicidn exterior
correspondiente a le mAxims carge edmisible de modo que fue-
ra exclﬁido el riesgo de sobrecerge por este medio. Sin em—
bargo, por diferentes razones no es deseable reducir el mar-
gen dentro del cuel puede ser ajustado el dispositive de con
trol. Tal medida daria en realidad, especialmente, impresidn
de capacidad de maeniobra limitade en la forma de une posibi-
lided limiteda de realizar cambios de velocidad.

El fin de la presente invencién es, por esto, Ob=
tener un dispositivo que, con un motor de un bareo del tipo
indiéado, limite las megnitudes que influyen en el suministro
de combustible y en el paso de la hélice, respectivamente, con
dependencia de la temperatura y de la carga del motor, hasta
velores tales que las revoluciones del motor no lleguen a
ger excesivas y el motor no se sobrecargue hasta un grado de-
masiado elevado, respectivamentes

De acuerdo con la invencidn, esto se efectia me-
diente un dispositivo para gobierno y control de una méquina
de barco del tipo cuyas revoluciones pueden ser gobernadas
¥ la cusl esté conectada & una hélice de paso controlable,
estendo dispuestas las revoluciones del motor asi como el
paso de las paeletas de la hélice para ser accionadas por un
dispositivo de control fnico, una estecidn llameds combina-
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dorae. Esta estacidn estd ceracterizada principalménte por
el hecho de gque los instrumentos gque producen el ajuste
del paso de la hélice consisten en instrumentos conforme~-
dos y dispuestos de modo gque cuando son afectados por se~
fiales derivadas de los instrumentos dispuestos para perci-
bir la temperature y la carga del motor, reducen el efecto
del dispositivo de control sl ajuster el paso de le hélice
en valores de temperatura y carga del motor que de otra ma-
nera implicerien dafios para el motor, y estéd caracterizado
ademés, por otros instrumentos gque perciben también la tem-
peratura del motor y, con dependencia de ells, limiten le
sefinl de gobiermo para los instrumentos que afecten las re-
voluciones del motor a valores gque no son peligrosos paia
el motor & la temperatura en cuestidn.

Una variacién de un disposifivo de acuerdo con
le invencidn puede obtenerse adecuademente mediante los
instrumentos que afectan el ajuste del paso de la hélice
de une forma en s'l misme conocide formendo un servosistema
con un amplificedor variable situado en le tuberia de reali-
mentacidn y dispuesto para ser afectado, con dependencis de
las seflales derivadas de los instrumentos que perciben le
temperature y la carge del motor, de tal menera que la am-
plificacibén en la tuberis de realimentaciln aumenta 2 baja
temperatura 0 & carge elevadas, lo cual implica que el efec~-
to del dispositive de control sobre el gjuste del paso de
la hélice disminuye en un grado correspondiente.

De acuerdo con otra veriacidn ventajose de un dis
positivo de acuerdo con le invencibn, las sefisles que afec-
ten los instrumentos que gobiermen el ajuste del paso y las

revoluciones del motor, pueden ser sefiales neumiticas deri-
gpme LT
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vedas de valvulas reductoras afectadas por el dispositivo
de control de tal maners que wn ejuste del dispositivo de
control correspondiente & una velocidad aumentada deseada
del barco origina una reduccién de presitn de la tuberia
para el control del sjuste del paso de la hélice. Los ins-
trumentos que perciben le teuwperatura y la carga del motor,
incluyen, ademés, vélvulas reductoras dispuestas de¢ tal ma-
nere que la presidn en la descarga aumente cuando sumenta
la carga y disminuye la temperstura, respectivamente. De
gcuerdo con esto, las sefiales procedentes del dispositivo
de control se combinan con las sefiales procedentes de los
instrumentos que perciben la condicibn del motor de tal
meners que el efecto del dispositivo de control sobre el
ajuste del paso de la hélice sea reducido con respecto a
la temperature o a la carga del motor, mientras su efscto
sobre las revoluciones del motor estd limitedo por la tem~
peratura del motor,

Le invencidn se describiré con més detalle & con-
tinuacidn siguiendo los dibujos incluidos, de los cualess

Le figura 1 representa esquemdticemente un dispo-

- sitivo de acusrdo con la invencidn; y

la figura 2 ilustra gréficamente la relacidn en-
tre el ajuste del instrumento controlador y la velocidad re-
sultente "v" del barco, cuando es utilizado un dispositivo
de control de acuerdo con la invencidn.

Lo disposicibn representada en la figura 1 con-
siste en un instrumento controlador 1 dispussto para afec-
tar tento a un dispositivo 2, gue estd dispuesto para con-
vertir el ajuste del dispositivo de control en una seflal
que ha de afectar el suministro de combustible de la manera

W‘@,« : I[?:;



10

15

20

25

30

a describir con més detalle a continuamcidn, como tambidn a
un dispositivo 3 dispuesto de una manera similar para afec-
tar el sjuste del paso de la hélice. Ademds, en el puesto

de control estd situado un dispositivo de accionamiento 4,
dispuesto, cuendo es afectado, para obtener una derivacidn
para los dispositivos de gobierno descritos a continuecidn
por medio de una vélvula sjustable 5, la cual puede 3er afec
tada por sefiales electromagnéticas y la cual de otra memera
estd mantenide en su popicién por un resorte 6 segin se re-
presents en el dibujo. La vélvula puede ser afectada por me-
dio de una sefial a través de la tuberie 8 por la bobins megnd
tica 7 que aqul esté eshozada sblemente.

Con el tipo agui considerado de un dispositivo de
scuerdo con la invencidén las sefiales emitidaes desde el dla-
positivo de control a travée de las tuberiss 9 y 10 consis-
ten en sefinles neumdticas, y 1los instrumentos 2 y 3 consis-
ten adecuadamente en valvulas reductorass afectadas por el
instrumento controlador 1 a través de levas o similares de
wne maners conoclda en si misma. 4 la entrade de la valvula
se suministra aire comprimido a través de wna tuberia 11 prg
cedente de wna fuente no representada aguil. las védlvulas es-
tén supuestas ademés para ser conformadas y dispuestas de
modo que un gjuste del insirumento controlador 1 correspon-
diente a una velocidad mis grande del barco deseada origine
una reduccidn de la presibn en las tuberias 9 y 10 conecta-
das a la descarga de las respectivas vélvulas reguladoras.

La presibén en la tuberia 9 estéd dispuesta para afec
tar une disposicidn de vélvula equilibradore 12 conocida en
si misma, la cual es afectada en direccidén opuesta por un
brazo de palenca 13. La disposicidén de vilvule 13 esté co-
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necteda & través de las tuberiss 14, 15 a cada cémere de ci~
lindro de un cilindro 17 que esté dividido por un pistén 16,
pero por lo demhs cerrada. Bl pistén 16 estéd provisto de wa
véstego 18 de pistén que, & través de un brazo 20 realizado
parcialmente como un cilindro pivotado en 19 y un brazo 21 res
lizado parcislmente como un pistdn en la parte cilindrica del
brazo 20, estéd dispuesto para accioner el brazo de pelunca 13.
La posicidén del pistbn 16 en el cilindro 17 estéd dispuesta
tembién pars afectar el paso de una hélice de paso controle—
ble 22,

Ademés, de une menera no representada aqui, la vél-
vula 12 es alimentads con un liguido comprimido y hace ygue el
liquido sea oconducido & la tuberia 14 o a la 15 con objato de
obliger de estas menera al pistdén 16 a moverse en una u otra
direccidén en el cilindro (a la derecha y a la izquierdé, res-
pectivemente, en el dibujo).

Los instrumentos 12-19 formen, segim se represents,
wn servocircuito muy conocido en si mismo, en el que los ins-
trumentos 16, 17 y 18 forman el servomotor o amplificador, los
ingtrumentos 20, 21 y 13 forman la tuberis de realimentacidn,
y la disposicibn de vélvula 12 el circuito de diferencia que
de la diferencia entre la sefial de entrada suministrada a
través de la tuberia 9 y la sefial de salida realimenteda a
través del brazo 13, ocuyo circuito de diferencia acciona a
través de las tuberiss 14 6 15 el servoamplificador (pistén
16). Cuando la védlvula 12 estd en posicidn de equilibrio, es-
to es, cuando estéd afectada igualmente desde la tuberia 9 y
desde el brazo 13, embas tuberias 14 y 15 estan cerradas de
modo que el pistén 16 sea mantenido en la posicidén que tome
despues, ? F@; ﬂ?] jf} @
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El servosisteme descrito ha de considerarse sdle-
mente como un ejemplo de uno de los diversos servosistemas
hidrdulicos, eléctricos o neumdticos posibles, los cuales po-
drian ser bien utilizados iguslmente en el presente caso, Sin
embargo, 1o que merece sefialarse es la disposicidn de los elg
mentos 20 y 21. Efectivamente, ei se conduce aire comprimido,
e través de la tuberis 23 a la cémara cilindrica del elemen=
to 20, el pistén del elemento 21 serd empujado hacia afuera
del cilindro un largo trecho, el cual corresponde & wn aumen-—
to de "amplificacidn" del servosistema en la tuberia de resc-~
cidn. m

Los elementos 20 y 21 pueden ser considerados como
un amplificador variable conectado en la tuberia de resccidm,
cuye funcidn, de une maners conocida es tal que, si se sumen—
ta la amplificacidn, la sefial qu e sale del servosistema,
esto es, el movimiento del véstago 18 de pistdn, serd menor
que la que.origineris une cierts sefial suministrade, esto es,
cembio de la presidn en la tuberis 9, si la amplificacidn en
le tuberia de realimentacidn, esto es, la longitud total de los
elementos 20,.21 se mentuvo constante. Cambisndo la longitud
total de los elementos 20, 21 puede obtenerse, de acuerdo con
le invencidn, con dependencia de la temperaturs del motor, que
el ajuste del instrumento de control 1, independiente de ls
temperatura del motor, pueda ser variedo dentro de limites
iguales y que cada cambio en el ajuste del instrumento con-
trolaedor origine un cambio en la velocidad del barco gjusg-
tando el paso de la hélice 22,

' Sin embargo, el paso de la hélice deberd limiterse
adecuadamente, de acuerdo con la invenoiln, con dependenciea
de la temperatura baje o sobrecarga del motor. Esto se efec~
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dispositivo perceptor de temperatura 24, el cual puede

percibir la temperatura del agente de refrigeracidn, por
ejemplo en la parte superior del cilindro, o estar dispues-
t0 en la carcass del motor o en otro punto adecuado. El
dispositivo puede consistir, por ejemplo, en una vélvula
reductora, accionada por wn resorte bimetélico o siumiler,
cuya vélvula reductora es alimentada a través de la tuberia
11b con sire comprimido y, ademés, estd perfilada y dispues—
ta de modo que cuando sumenta la temperatura del motor, en~
tregue aire comprimido a través de su tuberia de descarga con
presibn decreciente.

El motor estd provisto, ademés, de un dispositivo
25, que, cuando la carga del motor supera el valor normal-
mente permitido, emite una sefial. Este dispositivo, ademds,
puede estar conectado & una valvule reductora, que en su
lado de entrada es alimentadas con aire comprimido & través
de la tuberie 1ic y estéd perfilada y dispueste de modo que
le presidn en la tuberia de descarga 26 aumente cuando gumen-
ta la carga del motor.

Tento la tuberia 26 como una tuberia 27 que a tra~
vés de la vélvula 7 procede del dispositivo perceptor de tem~
peratura 24 estan conectadas cada we a una entrada de una
vélvula 28 accionada por aire comprimido, la cual de manera
conocide en si misma estd perfileda y dispueste de modo que
pase sobre la tuberia de descarga 23 la sefial procedente de
dquelle de las tuberiss de alimentecidn que muestre ls msyor
presidn.

Ia tuberia 23, como se ha indicado anteriormente,

estéd conectada al espacio cilindrico del elemento 20, y ls
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longitud totel del brazo 20, 21 esterd afectads en conse-
cuencia por aquella sefial procedente de los dispositivos
24 y 25, respectivamente, que domine en ege momento. El
paso de la hélice de paso controlable 22 dependerd asi

no sdlamente del ajﬁste del instrumento controlador 1y

de le presidn en ls tuberia 9 que exige, sino que depende
también de le tempefatura del motor o de su grado de cargs
cuando estes se eproximen a valores criticos predetermina-
dosge

Todavia, el motor estéd provisto, ademés, de un
dispogitivo 29 proyectedo para afectar las revoluciones,
euyo dispositivo puede afectar, por ejemplo, el suministro
de combustible al motor. Ia tuberia de suministro 30 del
dispositivo 29 esta conectada & la descerge de una vélvula
31 perfilada y dispuesta de la misme forma que la vélvula
28, es decir, conecta a la descarga a aquells de las tuberias
de entrada que muestra le presibén més alta. Una de las tu-
berias de suministro a la vélvule 31 es, como sSe representa
en el dibujo, la tuberia 10 que procede del instrumento con-
trolador 1 y & través del convertidor 2, es decir, le sefial
piloto pars gobernar la velocidad.

E1 motor estéd provisto, ademds, de otro disposi-
tivo perceptor de temperaturs 32 que estéd perfilado y dis-
puesto de le misme forme que el dispositiveo 24 y el cual
estd slimentado con sire comprimido a través de la tuberia
11d, Ie tuberis de descarge 33 del dispositivo perceptor de
temperaturs 32 estd sobre la vélvula 5 conectada a la se~

gunde entrada de la vélvule 31. El dispositivo 29 para afeg
tar las revoluciones del motor esté conformado y dispuesto

de modo que las revoluciones del motor sean obligadas &

308946
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sumentar en proporeiln con la reduccidn de presidn en la tu-
veris 30. ILas revolucicnes del motor serém, por esta razdn,
determinadas y limitadas por aquélls de las dos sefiales que

llegan a la vélvula 31 que tenge la presidn més alts en ese

momentoe

Las caracteristicas del dispositivo descrito pueden
resumirse de la maners siguiente:

Independientemente de la temperatura y de la carge
del motor, el dispositivo de control 1 es ajustable sobre todo
su margen normal.

Cada cambio del ajuste del dispositivo de conitrol 1
implica un cambio de paso de la hélice de paso controieble 22,
El velor, con el cusl cambia el paso, dependerd no sdlumente
del ajuste del dispositivo de control, sino también de la tem-
peraturs y de la carga del motor. ,

La ejecucidén del dispositivo y las caracteristicas
de sus componentes descritas ponen clero también que si el
elemento de control 1 estéd sjustedo parse une posicidn, por
ejemplo, correspondiente a la velocidad més alta posible del
motor mientras el motor no ha alcanzado atn le temperatura de
trebajo, la velocidad del barco serd al principio algo menor
gque la velocidad més alte posible y estaréd determinada por el
valor de la presidn en ls tuberis 23 transmitids desde el dis-
positivo perceptor de temperstura 24. Cuando la temperaturs
del motor aumenta y le presidn, como se ha indicado, descien=
de en wn grado correspondiente, manteniéndose inalterado el
ajuste del dispositivo de control 1, el paso de la hélice y
por tento, tewbién, la velocidad del motor sumenteréd cuando
la presidn decreciente obligue s disminuir la longitud total
del brazo 20, 21. La naturaleza de la valvula 12 trabajeré

306046
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automédticamente contra tal desarrollo, siendo movido el pis-
tén 16 en una direccidn hacia el paso de hélice creciente
haste que se restablezce el equilibrio en la vélvula 12.

Con dependencis de las circunstancias, este proce-
so puede imeginarse que continue hasta que el paso de hélice
g través de une sefial procedente del dispositivo 25 que per-
cibe le cerge del motor, es limitado a su més alto valor pre-
determinado por el ajuste del dispositivo 25,

Las revoluciones del motor por otra parte ro pue-
den ser asumentedas més alla del velor que es fijado svmo 1i-
mite por el dispositivo perceptor de temperaturs 32. Esto
signifiea que con el motor frio, un cambio de ajuste del
instrumento controlador 1 implica sblemente un cambio co-
rrespondiente de las revoluciones del motor en valores que
corregponden a unae presién en la tuberia que es menor que la
presibén en ls tuberis 33 procedente del dispositivo 32.

Cuando la temperastura sube, se obtiene, sin embar-
go, la misma funcidn con respecto sl paso de hélice, es de-
cir, la presidn en la tuberia 33 desciende de modo que las
revoluciones sumenten en el grado correspondiente. Dependien—~
do del sjuste, la presidn en la tuberia 33, a plena tempera-
ture de trabajo del motor, estaré eventualmente por debajo de
la presidn més alta posible en la tuberia 10, y de esta ma-
nera puede hacerse que cambien las revoluciones a la tempera-
tura de trabajo al mismo tiempo que es cambiado el ajuste del
instrumento controlador 1. Como es evidente, el valor més al-
to de ajuste de velocidad no depende directamente de le mis-
me forma que el ajuste de paso, de lgberge més alta admisi-
ble del motor. Se comprende que esto no es necesario tampoco,

ya que la cargs del motor, independientemente de lés revolucio
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nes, seria reducida si llega a ser demasiado alta por el efec—
to del dispositivo 25 sobre el ajuste del paso de hélice.

La curva de la figurs 2 representa como puede ser
imeginado que se comporte el dispositivo de acuerdc con la in-
vencibn a temperatura verieble. La curva da la velocidad del
berco como funeidn del ajuste del dispositivo de control 1o
La linea trszada llena corresponde con esto & las condicio-
nes en el motor caliente, mientras que la linea de trazos
cortos se refiere a las condiciones en el motor frio, El mer
gen rayado entre las curvas corresponde & los margenes de trg
bajo en une condicibn situada entre el motor frio y caliante.
Lo que particularmente merece sefialarse es el hecho de¢ que in~
dependientemente de la condicidén del motor, el paso enire mar-
cha adelante (primer cuadrante) y atrés (tercer cuadrante) es~
té situado siempre en el origen. La razdn es que el ajuste
del paso de hélice es afectado por un servosistema cuya sen-
sibilidad no estd influfda por el cambio de amplificacidn en
el servoamplificador, sino por el cambio de amplificacidn en la
tuberia de reelimentacidn.

El ejemplo descrito enteriormente de lg ejecucidn
de un dispositivo de acuerdo con la invencidn puede, natural-
mente, modificarse y alterarse tanto en lo gue concierne a la
natursleza de los componentes individuales como & su coordi~
nacidén entre si, sin desistir de la idea de la invencidn in-
dicada en las sigulentes reivindicaciones.

4si el servosistems, segln se ha mencionado antew-
riormente, puede ser eléctrico en vez de hidrédulico, o puede
reslizarse de otra forme adecumsds. En la medids en que todo
el sisteme es hecho funciomer eléctricemente, las vélvulss 4,
naturalmente, pueden constar de relés o similares. Estas y
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otras medidas evidentes pars los expertos han de considerarse
incluidas en las reivindicaciones.

Esta solicitud, que corresponde g la presentads en
Suecia el 11 de Diciembre de'1963, bajo el nimero 13.744/63,
se acoge a los beneficios del Articulo 51 del vigente Estatuto
sobre Propiedad Industrial,

N O T A

Los puntos de invencidn propia y nueva, que se pre-
sentan a continuecidn para que sean objeto de esta solicitud
de Patente de Invencidén en Espefia, por VEINTE afios, son los si~-
guientess |

1+~ Digpositivo para gobierno y control de um motor
de barco con revoluciones sjustables y dispuesto para mover un
barco a través de una hélice de paso controlable, estando deg-
tinada la velocidad del motor asi como el paso de la hélice a
ser afectados por medio de sefiales derivadas del ajuste de un
dispositivo de comtrol imico, caracterizado porque las partes,
que estén dispuestas para afectar el peso de la hélice con de-
pendencia del ajuste del dispositivo de control incluyen ‘ins-
trumentos formados y dispuestos de modo que, cuendo estén afec-
tados por sefinsles procedentes del instrumento que percibe la
carge del motor o el que percibe la temperatura del motor, a
baja temperaturs o carga elsvada reducen el efecto del dispo-

sitivo de control sobre el pasc de la hélice, asi como por dig
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positivos que, con dependencia de la temperaturs del motor,
limitan la sefial procedente del dispositivo de control, que
afscta las revoluciones del motor, hasta un valor que depen~-
de de la temperatura del motor.

24~ Dispositivo segln la reivindicacién 1, carec-
terizado porque las partes que afectan el paso de la hélice de
menera conocida en si misma formen un servo-sistema, esi como
por el hecho de que la amplificacidn de la sefial es alimenta~—
de & la tuberia de entrada del servo-sistema estd dispuesta
pare ser afectads por las procedentes de los instrumentos
que perciben la temperaturs o carga del motor de tal mansra
que la amplificacidn aumenta a carga elevada o & baja tempe-
ratura.

3o~ Dispositivo segim cualquiera de las reivindica-
ciones 1 0 2, caracterizado porque las seflales que afectan el
paso de la hélice y las revoluciones del motor, respectiva-
mente, consten de sefiales neundticas derivades de dos valvu-
las reductoras, que son accionadas por el dispositivo de con-
trol y que estén dispuesias para originer wme presidn en sus
tuberias de descarga, cuye presidn disminuye con el aumento
deseado del paso de la hélice y de las revoluciones del mo-
tor, reapectivemente, y por el hecho de que los instrumentos
que perciben le temperatura del motor y la carga del motor,
respectivamente, incluyen también vélvulas reductoras dispueg
tes para dar une presidn creciente en sus tuberiss de descar-
ga, cuando la temperaturs del motor estd disminuyendo y la
carge sumentando, asi como por el hecho de que la sefial que
afecta las revoluciones del motor y la sefial derivada de uno
de los instrumentos que perciben la temperstura del motor es-

tén conectadas a cada wne de las entradas de una vélvula, es-
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tando conectadas la descarga de la vAdlvula al insé}umento

que afecta las revoluciones del motor, estando dispuesta la
valvula en una forma conocida en si misma pars dejar pasar
aguella de sus sefiales de llegada que representa la presibn
més alte, estando el segundo instrumento que percibe la tenm
peraturs del motor y el instrumento que percibe la carga del
motor, tembién & trevés de una valvula que funciona de la
misma forma, conectados & los instrumentos que controlan

la amplificacidn en el circuito de reelimentacién del servo~
mecanismo pars el paso de la hélice.

4o= Dispositivo segin la reivindicacibn 3, carac-
terizado porque el instrumento que cambis la amplificacidn,
dispuesto en la linea de realimentacibén del servo-sisiena,
consta de un cilindro coordinado con el pistdén pudiendo cam-
biarse la longitud total del instrumento cuando estd afec-
tado por una sefiel neumitica entregada al espacio del cilin
dros -

50= Dispositivo segin las reivindicaciones 1, 2,

3 6 4, caracterizado porgue el servo-sistema mencionado cons
ta de un servo-sistems hidréulico gobernado por una seifial
neumética de llegada, constando el servo-sistema hidréulico
de un servo amplificador hidraulico, un circuito de reali-
mentacidn, incluyendo el filtimo un dispositivo neumdtica~-
mente accionado pars cambio de la emplificecidn asi como

un dispositivo que forme la diferencia entre la sefial de
llegada y la descargadae.

60— Dispositivo segin cuaslquieras de las reivin-
dicaciones 1, 2, 3, 4 6 5, carascterizado porque una valvu-
la, que puede ser afectada desde el luger de control por me
dio de un instrumento de control, esta dispuesta en les 1i-
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neas entre los instrumentos que perciben la temperatura del mo-—

tor y las vélvulas selectoras de manere fal que el dispositivo
de control que depende de la temperatura, si se requiere, puede

hacerse ineficaz,

5 7o~ Dispositivo pera goblerno y control de un motor

de barco.

Tal y como se ha descrito en la Memoris que antecede,
represeﬁtado en el dibujo que se acompafia y con log fines que

ge han especificado.

10 Esta Memoris consta de diecisiete hojas escritas a

méquina por una séla cara.
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