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PATENTE DE INVENCION a..e-a..a-o-c-c-B-e-s-s-B*.i!

Que por v e in te  años se s o l i c i t a  a favor de SOCIETÀ* 
GRAZIANO & C ., de nac iona lidad  I t a l i a n a ,  dom iciliada 
en Via B e r ta r in o ,8 , Tortona (A lessandria ) I t a l i a ,  y 
que ha de re c a e r  sobre;

"MANDO UNICO DE VELOCIDADES E INVERSION DEL SENTIDO 
DE ROTACION DEL MANDRIL DE UN TORNO PARALELO

& & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & &  
p rio r id a d  I ta l ia n a  no 41.939p de fecha 13 de Diciem­
bre de 1963, inven to r D. Graziano Wilmer. 
& & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & &

K e m o r i a  d e s c r i p t i v a .

La p resen te  invención se r e f i e r e  a un mando de 
un grupo de f r ic c io n e s  e lectrom agnéticas en una máqui­
na-herram ien ta , en p a r t ic u la r  en un ¡torno p a ra le lo .

Los to rno s convencionales van p ro v is to s  de a l
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menos dos órganos de mando, cada uno unido a un p a r t i ­
c u la r  cambio de mecánica de v e loc id ad ; por consigu ien ­
te ,  lo s  dos mandos son e n tre  s í  in depend ien tes y por 
lo  tan to  es necesa rio  an u la r uno cuando se  debe manio­
b ra r  e l  o t ro ,  provocando necesariam ente e l  paro d e l 
motor.

E l ob jeto  p r in c ip a l  de la  invención  es re u n ir  en 
un solo mando, b ien  sea e l  cambio de ve loc id ad  de l 
m andril, o l a  in v e rs ió n  d e l sen tido  de ro ta c ió n  d e l 
propio m andril.

E l mando único t ie n e  v e n ta ja s , por o tro  lado puy 
com prensibles para  c u a lq u ie r  experto de e s ta  rama de 
l a  té c n ic a . Añade a l a  gran fa c il id a d  y ra p id e z  de ma­
n io b ra , también e l ahorro de f a t ig a  d e l o b re ro , y l a  
elim inacióA de cua lqu ier desplazam iento sobre e l f re n ­
te  de l a  máquina, de manera que su a ten c ió n  e s tá  com­
pletam ente v u e lta  h a c ia  e l  t r a b a jo .  E l mande ú n ico , 
además, puede a c tu a r s in  que sea n e c e sa r ia  ninguna in ­
te rru p c ió n  d e l movimiento de l a  máquina; como conse­
cuencia de e llo  r e s u l t a  una v e n ta ja  para  la  producción .

E l mando único que c o n s titu y e  e l  ob je to  d e l p re ­
sen te  r e g is t ro  de P a ten te  de Invención , l le v a  un cam­
bio de velocidad  a f r ic c io n e s  e lec trom agné ticas aco­
plado a l  motor; una palanca, de mando que l le v a  una ma­
n i l l a  su sc e p tib le  de o s c i l a r  angularm ente con e l b lo ­
que que la  so p o rta  y de g i r a r  con re la c ió n  a sp e je ; 
un tubo con le n te  como v a ina  de lo s  cab les  conducto­
r e s ,  estando aplicado la te ra lm e n te  a l  c a s t r i l l o  lo n g i­
tu d in a l  la  palanca d e l mando.

La ro ta c ió n  a x ia l  de la  palanca prevé ta n ta s  
p o sic io n es  como son la s  v e lo c id a d e s , en cada p o s ic ió n
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ae ha p re v is to  un re s o r te  o un e s tr ib o  de paro que 
co inc ide  con un ín d ic e  de gu ía  e x te r io r ;  e l desp la­
zamiento angular de l a  palanca y d e l soporte prevé 
dos posic iones l im ite s  -  ad e lan te  y a tr á s  -  y una po­
s ic ió n  in te rm ed ia , l i b r e  o lo ca .

En la  d esc rip c ió n  mas d e ta lla d a  que sigue nos 
referim os a l  d ibujo ad jun to , donde:

la  F igu ra  I  m uestra e l  p e r f i l  de un torno para­
le lo  con e l desplazam iento de la s  p a rte s  que forman 
e l objeto  de l a  invención.

Ls. F igu ra  I I ,  m uestra en v i s t a  de p e rsp e c tiv a  
y en escaja  aumentada l a  palanca de mando.

La F igura I I I  m uestra la  misma palanca v is ta  
desde lo a l to .

En un torno p a ra le lo , dado como ejemplo en e l 
d ib u jo , va in s ta la d o  un motor -4 -  a l  cual e s tá  aco­
p lada una transm isión  a f r ic c io n e s  e lectrom agnéticas 
- 5 - ,  que tra n sm ite  e l movimiento a l  m andril-n - por 
medio de la s  po leas - 6 - .  E l mando de lo s  d ife re n te s  
embragues d e l d isp o s itiv o  de cambio de velocidades -5 - 
e s ta  dado por l a  palanca  - 7 - ,  p ro v is ta  de una m anilla  
- 8 - ,  y que e s ta  soportado por l s  p ieza  -9 -  ap licada  
la te ra lm e n te  a l  c a r r e t i l l o  lo n g itu d in a l 0 de manera 
o s c i la n te .  En e fe c to , e l  c o n ju n to -7 - ,-8 -  y -9 -  pue­
de tomar t r e s  posic iones angu lares: la s  dos extremas 
X - X' correspondiendo cada una. e un sen tido  de r o ta ­
ción d e l  m andril y l a  p o sic ió n  media Y correspondien­
do a la  posic ión  de descanso ( lo c a ) .

La m anilla  -8 -  a su vez, con su vástago -7 - ,  
puede g i r a r  en e l sen tido  F y tomar d ife re n te s  p o s i­
c iones según e l número de veloc idades p re v is ta s  por 
e l d isp o s itiv o  de cambio de ve loc idades; e s ta s  p o si-
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ciones e s tán  señaladas sobre e l  d isco  de base - 7 '-  
d e l vástago -7 -  a lo  largo  de l a  p e r i f e r i a ,  m ientras 
que sobre l a  p ieza  - 9 - ,  en la  p o s ic ió n  su p e r io r , siem­
pre v i s ib le  por e l  operador, se ha p re v is to  un ín d ic e  
f i j o  -10- para f i j a r  y f a c i l i t a r  la  lo c a liz a c ió n  de 
l a  p o sic ió n  exac ta , que por o tra  p a r te  se rá  f a c i l i ­
tada  por l a  p re sen c ia  de paro de re s o r te  d e l tip o  co­
nocido , p re v is to s  sobre cada parada o de ten c ió n .

Los conductores que v&n desde d isp o s itiv o  de cam­
bio de veloc idades -5 -  h a s ta  l a  palanca de mando - 8 - ,  
e s tá n  contenidos en e l trazo  e x te r io r ,  e n tre  e l  arma­
zón f i j o  y e l c a r r e t i l l o  lo n g itu d in a l ,  en dos tubos 
-1 1 - que en tran  a bo q u illa  y p ro v is to s  de un p ren sa - 
e s to p a , con e l  f i n  de e v i ta r  que alguna m a te ria  p e l i ­
grosa pueda p e n e tra r  dentro  y pueda p e r ju d ic a r  e l  a i s ­
lam iento de lo s  propios c a b le s , y por lo  ta n to ,  a su 
in te g r id a d .

D e sc rita  su fic ien tem en te  la  n a tu ra le z a  de la  p re ­
sen te  invención , se d ec la ran  de novedad en España y sus 
P osesiones, la s  s ig u ie n te s :

NO T A S
D E

R E I V I N D I C A C I O N E S
& & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & &

PEINERA.- "MANDO URICO DE VELOCIDADES E INVER­
SION DEL SENTIDO DE ROTACION DEL MANDRIL DE UN TORNO 
PARALELO", c a ra f te r iz sd o  porque comprende: un d ispo­
s i t iv o  de cambio de velocidad  a f r ic c io n e s  electrom ag­
n é tic a s  acoplado e l  m otor: una palanca de mando su s­
c e p tib le  de g i r a r  y de d e sp laz a rse  engularm ente? un 
tubo de b o q u illa  para e l paso de lo s  cab les  conducto­
r e s ,  la  palanca de mando quedando a p lica d a  la te ra lm e n -
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t e  a l  c a r r e t i l lo  lo n g itu d in a l d e l  tdrno.

SEGUNDA.- "Mando único de velocidades e in v e r­
sión  d e l sen tido  de ro ta c ió n  del m andril de un torno 
p a ra le lo " , según a n te r io r  re iv in d ic a c ió n , c a r a c te r i ­
zado por e l  hecho de que la  palanca estó  c o n s titu id a  
por una m anilla  que .se  coge por e l operador; por un 
v astag o , so lid a rio  de la  m an illa , soportada por una 
c a ja , p rácticam ente  c i l in d r ic a ,  g i r a to r ia ,  a su vez, 
en ángulo derecho, la te ra lm e n te  H  c s r r e t i l l o ;  la  ma­
n i l l a  y su vástago siendo su sc e p tib le s  de g ira r  sobre 
su e je  con re la c ió n  a la  caja  de so p o rte , siendo esta, 
ap ta  pera d esp laza rse  angularm ente con r e la c ió n  a su 
punte- de g iro  sobre e l c a r r e t i l l o .

TERCERA.-"Mando único de velocidades e in v ers ió n  
de l sen tido  de ro ta c ió n  d e l m andril de un torno para ­
le lo " ,se g ú n  re iv in d ic ac io n es  p reced en tes, c a r a c te r i ­
zado ademas por e l  hecho de que la  ro ta c ió n  de la  ma­
n i l l a  prevó ta n ta s  posic iones como velocidades hoye 
p re v is ta s  en e s te  d isp o s itiv o  de cambio de ve loc idades, 
correspondiendo a cada posic ión  un re s o r te  o un e s t r i ­
bo e lá s tic o  de parada, y unas in d icac io nes v is ib le s  
sobre la  p ieza  móvil, co rrespondien te  a un ín d ice  ce 
guía sobre la  pieza f i j a ,

CUARTA.- " Mando único de velocidades e in v e r­
s ión  d e l  sentido  de ro ta c ió n  de l m sndril de un torno 
p a ra le lo " , según a n te r io re s  re iv in d ic a c io n e s , c a ra c te ­
rizado  ademas porque le  ca ja  de soporte de le. m anilla 
es apta para d esp laza rse  angularm ente, a lrededo r de un 
punto de g iro  en e l  c s r r e t i l l o ,  sobre t r e s  posiciones 
d e f in id a s ; dos extremas co rrespondien tes a lo s  dos sen­
t id o s  de ro ta c ió n  d e l m andril, y una in term ed ia  c o rre s ­
pondiente a la  posic ión  de descenso o lo c a .
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QUIETA.-  "Mando único de ve loc idades e in v e r ­
s ió n  d e l se n tid o  de ro ta c ió n  d e l m andril de un torno 
p a ra le lo " , según p receden tes re iv in d ic a c io n e s , c a rac ­
te riz ad o  tambión porque l e s  tu to s  de le n te  o to q u i l la  
a travesados per lo s  conductores son perfectam ente e s ­
tancados, y su extensión ea tó  en re la c ió n  con la  ex­
c u rs ió n  mÓs larga, d e l  c a r r e t i l l o  lo n g itu d in a l en l a  
cual term ina una de sus ex trem idades, m ien tras que la  
o t r a  es s o l id a r ia  d e l armazón f i j o  de la  máquina.

SEXTA.- " NAKD& UNICO DE VELOCIDADES E INVER­
SION DEL SENTIDO DE ROTACION DEL LANDAIL DE UN TORNO 
PARALELO*'.

Todo e llo  t a l  y como queda d e s c r i to  en e l cuer­
po de l a  preceden te  memoria d e s c r ip t iv a ,  que consta  de 
s e i s  ho jas fo lia d a s  y m ecanografiadas a dos espacios 
por una so la  de sus c a ra s , a la. que se acompaña o tra  
de p lanos, para le  mejor comprensión d e l in v e n to , en 
forma y tama f.o reg lam en ta rio s .

M adrid, nueve de diciem bre de m il novecien tos
sesen ta  y c u a tro .

P.A. de SOCIETA* ERAZIABO & C.
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