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Los motores de pisfones pars automéviles han te-
nido pocos cambios en su estructura general durante el cur
s0 de las Ultimas décadas. En lo que concierne a motores
con cilindros verticales o inclinados respecto a la verii
cal, estos presentan generalmente, en su parte superior
una culata y un bloque de cilindros, ¥y en su parte inferior
un cépter profundo que se utiliza como depdsito de aceite,
En dicho carter el aceite es aspirado por intermedio de una
bomba y de un conducto situado en el fondo del carter. Esta
disposicidén tiene como consecuencia una altura total del
motor muy grande y necesida para su alojamiento envolven-
tes superiores muy altas.

8in embargo, por razones de velocidad y de econo
mia, las tendencias actuales de la construccién de antomé-
viles son las de capot de linea baja pra vehiculos cuyo
centro de gravedad estd mds bajo respecto a los antiguos
vehiculos, Resulta como consecuencia que el motor actual
es particularmente inadecuado para cumplir tal condiciédn
que hace del mismo muy dificil alojarlo verticalmente den-
tro de un capot de linea baja.

En el caso de un vehiculo cuyo motor esté situa
do delante con las ruedas iraseras motrices ha sido ya uti
lizado un motor con eje ineclinado respecto & la horizontal
y un 4rbol de transmisidén de varios tramos, unidos median—
{te cardans, lo cual permite conservar un nivel respecto al
suelo suficiente teniendo sin embargo un capot de linea ba
ja. Sin embargo esta solucidén es complicada y lleva consi-
go la realizacién de piezas mecdnicas delicadas y costosas.-

El motor segin el invento, ha sido previsto para

presentar una altura minima, que permite su utilizacién en
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vehioulos que necesitan motores de pequefia dimensién verti-
cal, Con tel motivo ha sido previsto un carter seco dotado
de wn sumidero de vaciado para la recuperacidn de aceite

as{ como un depdsito de aceite dispuesto en la parte lateral
del bloque del motor. Esta solucidn mediante la cual se reem
plaza el carter inferior profundo utilizado como depédsito,
por un carter plano en forma de bandeja de pequeiia profun-
didad que permite una reduccibén en la altura del motor sin
modificacién de otros érgenos teles como el bloque de cilin
dros y la culata.

Como consecuencia resulta que se pueda situar en
posicidén més baja el arbol del ciglefial respecto al chasis,
conservando un nivel respecto al suelo suficiente, de mane-
ra que el 4rbol de transmisidén de un solo tramo puede ata-
car la diferencial, inecluso en un vehieculo cuyo capot sea
de linea baja. Evidentemente tales ventajas se refieren
igualmente a vehiculos con traceién delantera o traccidn tra
gsera con motor situado en la parte posterior del vehiculo,

Por otra parte, el carter inferior por ser plano,
facilite la situacidn de los drganos de suspensidn y direc
cibn.,

La posicidén del depdsito de aciete proporcicna
igualmente un cierto nimero de ventajas, y especialmente,
en lo referente al hecho de que por lo menos una de sus pare
des se encuentra en contacto con la camisa de agua del motor,
y asegura una rapide subida en la temperatﬁra del zceite,
que es mantenido a la temperatura del agua de las camisas
por conductibilidad térmica con la pared de la camisa de
agua, cuya pared puede presentar unas aletas que aumenten
la superficie de contacto. El depdsito se encuenira en car-

ga respecto & la bomba de engrase yasegurado asi un cebado
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instantdneo de esta en las primeras vueltas del motor du=
rante su arranques Resulita ssimismo una disminueoidn de'bqg
bujas de aire en el aceite aspirado por la bomba, contraris
mente a lo que se produce cuando lg homba se encuentra si=-
tuada por encima del nivel de aceite, en las cuales exis-
te una determinada altura de aspiracidn por encima de la
veserva de aciete situada en lg parte inferior del motor.
Con objeto de reducir aln mds la posibilided de formacidén
de emulsiones, una vdlvula de limitacidn de presidn, que
tiene su descarga situada en el seno del depdsito, impulsa
el aceite poco cargado de aire por debajo del nivel del de-
pésito. Esta véléula, que estd situada por debajo del nivel
de aceite del depésito, tiene una columna de ageite en car
ga sobre ella, a través de un orificio del tapdn de reten-
cidn del resorte y se puede, mediante calibrado de dicho
orificio, obtener un smortigusmiento en los movimientos

de la bola y evitar asi movimientos incontrolados y una de-
formacidén delhsiento de la vilvula.

Por dltimo, el aceite, que queda detenido poco
tiempo en el compartimento del ciglefial, solamente tiene
un contacto limitado con los gases del motor que fluyen
en dicho compartimento, y como consecuencia, disuelve me~
nos cantidad de gas que en el caso de motores con reserva
de aceite en el carter.

Otra ventaja que resulta de la utilizacién de un
depbsito de aceite separado es la desaparicidén de le vari-
1la indicadora de nivel y su reemplazamiento por uns venta—
na transparente dispuesta en el cuerpo del depdsito que per
nite ver instantdneamente el nivel de aceite en el depésito.

De acuerdo con el invento, el carter inferior del
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motor de poca profundided, que forma una bandeja de recupe-
raciél y dotado de un sumidero de vaciado, estéd combinado
por un lado con un depésito constituido por wna cavidad cond
formada en la parte lateral del blogue de cilindrds, tenien
do esta cavidad por lo mencs una pared comin con la pared
externa de la camisa de agua de los cilindros y con un cér—
ter que cierra este cavidad en el cual se encuentra fijado
en forma estance; y, por otro lado, con dos bombas que ase-
guran la recuperacidn y el engrase, las cuales estdn situa-
des bajo el depésito, en un alojemiento del blogue de cilin
dros,

Otras caracteristicas se deducirdn de la siguien
te descripeidn de unas formas,de realizacidn, inclufdas a
t{tulo de ejemplo no limitativo,en cuyas descripciones se
hace referencia a los dibujos anexos, en los cuales:

-La figura 1 es una vista en alzado del coajunto

del motor;
La figura 2 es una vistade una seccidn segin

II-II; ,
A Ia figura 3 es una vista en alzado frontal del
motor en la que se mueatra la distribucidn;

La figura 4 es una vista en seccidn IV-IV;

La figura 5 es una vista en seccidn segin V-V,

El motor representado en conjunto en la figura- 1
estd constituido por una culata 1 que est4 fijada en un blo
que de cilindros 2, por dos elementos de dimensiones inter—
cambiables en relacién con los de los motores existentes.
En la parte inferior del bloque de cilindros, se encuentra
fijedo un carter 3 por uno de sus bordes 4 perforado para .
constituir una brida. Dicho carter, cuyo fondo es plano en
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la mayor parte de su superficie, presenta en su contorno
une pared inelinada 5, que facilita la fluencia del aceite,
unida al fondo plano, para constituir una bandeja de poca
profundidad que recupera el aceite de salida del motor y
alimenta un orificio de vaciado 6 situado en uno de los
bordes del carter 3 (figuras 1y 2).

En uﬁa de las paredes laterales del blogue de ci=-
lindros 2 se encuentra dispuesto un depdsito 7 constituido
por una cavidad realizeda en fundicidn junto con el bloque
de cilindros y un carter 8 provisto de unos tubos de llena-
do 9 asi como de una ventana transparente 10 para verificar
el nivel de aceite (figura 2). ELl carter 8 presenta un re-
borde 11, perforado para formar una brida que estd fijada
en el reborde 12 de le cavidad del depdsito 7 mediante bu-
lones 13 con interposicibn de una junta estanca.

En la parte inferior del blogque de cilindros 2
bajo el depdsito 7, existe un alojamiento 14 gue recibe los
cierres extremos 15 y 16 asi como una tapa de separacidén 17
que determina dos cuerpos de bombas de las cuales una estéd
dotada con una pareja de engranes 18 y 19 para la bomba de
recuperacidn y la otra una pareja de engranes 20 y 21 para
la bomba de engrase (figuras 2 y 4). Un drbol 22 en el cual
estin calades los engranajes 18 y 20 asegura el movimiento
de las dos bombas y de un distribuidor de encendido 23 me~
diante wn pifidn 24 montado en wno de los extremos del drbol
22, E1 4rbol 22 estd movido por su otro extremo mediante
un pifién 25 que engrana con un tornilleo sin fin 26, calado
en un érbol 27 que recibe su movimiento de un pifién denta-
do 28, calado en el mencionado 4rbol asi como una correa

dentada 29 que mande asimismo la rotacidn del pifidn dentado
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31 del 4rbol de levas en cabeza situado sobre la culatas
El 4rbol 27, cuyo extremo opuesto al tornillo sin fin 26
estd conformado para constituir una polea de garganta 3@,
recibe una polea traepezoidal 33 que mueve por un lado el
ventilador y la bombe de agua y por otro lado la dinamo
mediante la polea 35,

El engrase del motor se efectia por tanto en la
forma siguiente: En el orificio de vaciado 6 se infroduce
un conducto 36 fijado en la parte inferior del blogue de
c¢ilindros mediante bulones 37 y cuyo orificio es+td situa-
do por debajo del nivel 38 del aceite recuperado en la sa-
lida del motor (figura 2). El aceite aspirado por el condue
to 36 es dirigido mediante un conducto 39 hacia un orificio
de aspiraeidén 40 de la bomba de aspiracidn de engranajes 18
¥ 19 desde donde es impulsado por el conducto 41 y un tubo
42 situado en el cuerpo de bomba, hacia el depdsito de acei-
te 7 (figuras 2 y 4).

En el depésito 7, una de las paredes 43 estd cons
tituide por una pared externa de la camisa de agua del blo~
que de cilindros 2, el acelte por tal circunstancia sube
répidamente de temperatura y es mantenido a la temperatura
del agua de las camisas. Esta pared 43 puede tener eventual
mente wnas aletas, no representadas en la figura 2, que
aumentan la superficie de contacto de la pared con el agua
por un lado y por otro lado, con el aceite. Bl aceite con=-
tenido en el depdsito 7 se encuentra en carga, por medio
de una cavidad 44 de fundicibn que es prolongacidn del de~
pdsito T, un filtro 45 y un conducto 46, sobre el orificio
de aspiracidén de la bomba de engrase de engranajes 20 y 21
que impulsa el aceite & presidn por el conducto 47.
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Dicho conducto 47 se encuentra en comunicacidn
por un lado con una védlvulsg limitadora de presidn, consti-
tuida en el ejemplo representado por una bola 48 sometide
a la accibén de un resorte 49 mankenido mediante un tapdn de
apoyo roscado 50. Sin embargo quede bien entendido que cual
quier otro tipo de valvula de tipo conocido podria ser uti-
lizado. Un orificio de descarga 51 de dicha vélvule desem~
boca en el depdsito de aceite netamente por debajo del ni=-
vel. En el tapdn 50 estd perforado un orificio 52 gue per-
mite a la columna de aceite del depdsito estar en carga so-
bre una vékvula, asi como el calibrado de dicho orificio
52 asegura un amoriiguamiento de los movimientos de la bo-
la y evita movimientos bruscos de esta y &l deterioro del
asiento de la vdlvula.

El conducto 47 se encuentra igualmente en comuni-
cacidn con una garganta 53 del drbol 27 que dirige el acei-
te bajo presidn regulada dentro de un tubo central 54 fija-
do en una cavidad del arbol 27 (figura 5). El aceite se en~
cuentra de esta forma impulsado en el tubo central 54 que
desemboca en un depurador centrifugo constituido por una
cémara 55 conformads en el extremo del &rbol 27 y cerrada
por una tapa atornillada 56, un deflector en forma de clpu-
le fijado en el tubo central 54 y sus nervios radiales 58,
En la salida del depurador, el aceite es dirigido hacia el
espacio anular 59 situado entre el itubo central 54 y la ca-
vidad existente en el &rbol 27, hacia la garganta 60 del
4rbol 27 gge comunica con la rampa 61 de alimentacidén gene~
ral del motor de aceite purificado y bajo presidn regulada.

Despubs de su paso & través de los diversos brga-

nos de engrese del motor, el aceite cae en el carter infe~



5o

10,

15

20,

25,

300

306813

rior 3 y en el colector de vaciado 6 desde donde es aspira=-
do .como se ha descrito anteriormente.
N O T A

La Patente de Invencidén que ge solicite en Espafia,
por veinte aflos, de acuerdo con la vigente Legislacidn, de-
berd recaer sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN BL SISTEMA DE EN
GRASE DE LOS MOTCRES DE COMBUSTION INTERNA, ESPECIALMENTE
DESTINADOS A VEHICULOS AUTOMOVILESY, con prioridad de la
demanda en Francia N2 P.V. 956.479, de fecha 9 de Diciembre
de 1.963, segin las caracteristicas esenciales de las si~
gulentes:

REIVINDICACIONES

18,~ Perfeccionamientos en el sistema de engrase

de los motores de combustidén interna, especialmente degti-
nados a vehiculos automéviles, que comprenden un carter se-
co en el cual el aceite de engrase es recogido por una bomba
de recuperacidn e impulsado a un depbsito separado que ali-
menta la bomba de engrase que asegura la distribucién de
aceite en el motor, gue se caraeterizan'porque el carter
inferior del motor, de poca profundidad, forma un colector
de recuperacién de aceite que presenta un sumidero de va-
ciado combinado, por una parte, con un depbsito constitui-
do por una cavidad lateral del bloque de cilindros, cuya ca
vidad tiene por lo menos ung pared comin con la pared exter
na de la camisa de agua de los cilindros y por un carter que
cierra dicha cavidad, & la cual estd fijado en forma estan-
ca; ¥y, por otra parte, con dos bombas que aseguran respec-
tivamente la recuperacién y el engrase, que estdn situadas
bajo el depdsito, en un alojamiento del bloque de cilindros,
28,~ Perfeccionamientos en el sistema de engrase
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de los motores de combustidn interna, especialmente desti-
nados a vehfculos automéviles, segin la reivindicacién 18,
que se caracterizan porque la pared comin al deppsito y a
la camisa de agua de los cilindros presenta aletas que fa-
cilitan el intercambio de cglor,

3&,~ Perfeccionamientos en el sistema de engrase
de los motores de combustidén interna, especialmente desti~
nados a vehiculos automéviles, segin la reivindicacién 18,
que se caracterizan porque el depdsito de aceite se encuen
tra en carga sobre la bomba de engrase, por lo que el ceba
do de esta es instantdneo.

48 .- Perfeccionamientos en el sistema de engrase
de los motores de combustién interna, especialmente desti-
nedos a vehiculos autombviles, segin la reivindicacidn 12,
que se caracterizan porgue el depdsito estd dotado de una
ventana transparente, para control de nivel de aceite, fi-
jada en el cérter.

58,.- Perfeccionamientos en el sistema de engrase
de los motores de combustidn interna, especialmente desti-
nados a vehfculos automdviles, segin la reivindicacién 182,
que se caracterizan porgque una vdlvula de limitacidén de pre
8ién cuya descarga se realiza en el seno del depdsito se
encuentra dispuesta en el conducto de impulsidn de le bom=
be de engrase y presenta un orificio, calibrado para amor—
tiguaniento del érgano limitador, que asegura la carga de
la vdlvula por efecto de la columna de aceite del depdsito.

68 ,~ Perfeccionamientos en el sistema de engrase
de los mdtores de combustidn interna, especialmente desti-
nados a vehiculos automéviles, segdn las reivindicaciones

18 g 58, que se caracterizan porque el organd limitadoxr de
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presidn estd constituido por una bola sometida a la accién
de un resorte.
728 .- Perfeccionamientos en el sistema de engrase
de los motores de combustidn interna, especialmente desti-
5. nados a vehfculos eutombviles, segin la reivindicacidn 1e,
que se caracterizan porgue un depurador de aceite centri-
fugo se dispone en el &rbol de mando de las bombas, cuyo
depurador estd constituido por una cdmara circular combina
da con un deflector en forme de clpule dotado de nervios
10, radialegs.
82 ,~ "PERFECCIONAMIENTOS EN EL SISTEMA DE ENGRASE
DE LOS MOTORES DE COMBUSTION INTERNA, ESPECIALMENTE DESTI-
NADOS A VEHICULOS AUTOMOVILESY,
Segin quede sustancialmente descrito en la pre=-
15. sente memoria descriptiva, que conéta de once hojas escri-
tes a méquina por una sola cara, acompefiada de Sus corres-—
pondientes dibujos,
Medrid, 5 D\C /\gﬁly
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