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MEMORIA DESCRIPTIVA 

para s o l ic i t a r

P A T E N T E  DE  I N V E N C I O N

e n

E S P A Ñ A  
por VEINTE años

a nombre de LABAVIA, sociedad de responsabilidad lim itada 

franoesa, estab lecid a en 28 Boulevard Arago, Saint-Ouen 

(Sena), Francia, por:

" UN DISPOSITIVO DECELEEADOR POR CORRIENTES DE FOUCAULT ^

El invento se re f ie re  a lo s  d isp ositiv os deoelera- 

dores por corrien tes de Fouoault montados sobre vehicalos, 

de manera que ejeroen en los in stan tes  deseados un par de 

frenado sobre la  poroión de lo s  e je s  de transmisión de 

estos vehículos, comprendida entre la  oaja de velocidades 

y e l  puente, y concierne más especialmente (ya que en este 

caso su ap licación  parece deber tener el máximo in te re s ) , pe­

ro no exclusivamente, entre esto s d isp ositivos decelerado- 

res  a los montados sobre lo s vehioulos en lo s  que e l puente 

está  dispuesto a una d istan cia  muy pequeña de la  ca ja  de
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velocidades, d istan cia  que puede ser la  más pequeña p rá c ti­

camente compatible oon lo s  movimientos re la tiv o s  de esto s 

dos órganos.

Tiene como objeto sobre todo hacer a estos d is p o s it i­

vos deceleradores de ta l  manera que respondan mejor hasta 

ahora a la s  diversas exigencias de la  p rao tiea .

Consiste, principalmente — a l mismo tiempo que en 

hacer oomprender, a lo s d isp ositivos deceleradores d el ge­

nero en cuestión, un esta to r  soportado por l a  parte sus­

pendida del vehículo, un ro to r montado de manera que pueda 

g ira r  alrededor del e je  de este e s ta to r  y montado preferen­

temente a este efecto  sobre dos rodamientos soportados por 

e l es ta to r , y medios para engendrar en lo s  in sta n tes  desea­

dos, en uno a l menos de estos órganos, co rrien tes de Fouoault 

su scep tib les de frenar sus desplazamientos re la t iv o s  — , en 

disponer e l conjunto de dichos órganos (ro to r y e s ta to r )  ba­

jo  la  íbrma general de una corona de ta l  manera que sea t r a ­

vesada libremente en su zona a x ia l por la  poroión de e je  que 

transmite e l movimiento motor de la  o a ja  de velocidades al 

puente del vehículo, a pesar de lo s  movimientos angulares 

de e s ta  porción de e je , y en aso ciar a dicho rotor un s i s ­

tema de acoplamiento apropiado para unirlo en rotaoión con 

e l e je  de salid a de la  ca ja  de velocidades absorbiendo f l e x i ­

blemente lo s  desplazamientos re la t iv o s  entre lo s  respectivos 

e je s  geométricos de este  e je  y de este ro to r .

Comprende aparte de esta  d isposición p rin c ip a l, o tras 

determinadas disposiciones que se  u tiliz a n  preferentemente 

a l mismo tiempo y de la s  que se hablará seguidamente más 

explícitam ente.

Se r e f ie r e  más particularm ente a un determinado modo
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de aplicación  (aquel en que se l e  ap lica  a lo s  d isp ositivos 

deoeleradores montados sobre vehículos en los que e l puente 

está  dispuesto a una pequeña d istan cia  de la  caja de v e lo ci­

dades), a s i como a determinados modo de rea lizació n  de d i- 

ohas disposiciones; y se re f ie r e  más particularmente toda­

v ía , a t itu lo  de productos in d u stria les nuevos, a lo s  d is­

p o sitiv o s deoeleradores del genero en ouestión que compren­

den la  ap licación  de e s ta s  mismas disposiciones, a s i  oomo a 

lo s  elementos, aparatos y herramientas especiales apropia­

dos para su establecim iento y para su montaje igual que a 

los vehículos equipados de ta le s  d isp ositivos deoelerado-

Se podrá comprender, de cualquier manera, p erfecta­

mente con ayuda del complemento de descripción que sigue 

asi como del dibujo anexo, cuyos dibujos y complemento se 

dan, bien entendido, sobre todo a t i tu lo  de lndicaoión.

La fig u ra única de este  dibujo muestra en sección 

a x ia l un dispositivo decelerador por co rrien tes de Fbuoault 

establecido conforme a l invento.

Segán e l invento y más especialmente según aquel de 

sus modos de ap licació n , asi oomo segán aquellos de lo s  modos 

de rea lizació n  de sus diversas p artes , a lo s  ouales parece 

que haya que dar la  preferencia , que se proponen estab lecer 

un dispositivo deoelerador por co rrien tes de Fouoault sus­

cep tib les  de e je rce r  an los in stan tes deseados un par de 

frenado sobre la  porción del e je  de transmisión de un ve­

h ícu lo , interpuesta entre la  oaja de velocidades y el puen­

te  trasero  de e s te  vehículo; se prooede oomo sigue o de una 

manera analoga.
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oordar que e s  usual montar directamente t a l  d isp ositivo  

deoelerador sobre t a l  poroión de eje insertando e l ro to r  

de este d isp ositivo  en se r ie  entre dos elementos de trans­

misión homooinetioa (preferentemente de doble cardan) unien­

do respectivamente e l  e je  de sa lid a  de la  ca ja  de velocida­

des a dicho ro to r y óste a l puente tra se ro .

Tal construcción permite montar directamente sobre 

e l chasis suspendido del vehículo e l  e s ta to r  del deoelera­

dor (e s ta to r  que a su vez soporta el antedioho rotor por 

intermedio de rodamientos) permitiendo por una parte lo s  

pequeños movimientos re la t iv o s  de la  ca ja  de velocidades 

con re la c ió n  al chasis (estando dicha c a ja  montada en ge­

neral sobre e l ch asis  con e l bloque motor por intermedio 

de amortiguadores esp ecia les) y por otra p arte  lo s  grandes 

movimientos re la tiv o s  del puente trasero , no suspendido, 

con re lació n  a dicho ohasis.

Sin embargo e s ta  construcción no es  posible más que 

s i  se dispone de un espacio restiv am en te  grande (por ejem­

plo superior a un metro) entre l a  ca ja  de velocidades y e l  

puente. Ya no es p osib le  para lo s  vehículos en lo s  que la  

d istanoia entre la  oaja de velocidades y e l  puente es l l e ­

vada a la  longitud mínima compatible con lo s  desplazamientos 

re la tiv o s  entre estos dos órganos, teniendo en ouenta l a  ne­

cesidad de asegurar una transmisión homooinetioa desde uno 

de esto s órganos a l  o tro : en determinados vehículos de ós- 

to s , e l e je  de sa lid a  de la  c a ja  de velocidades e s tá  /unido 

a l  puente por un simple e je  de doble cardan cuya longitud 

puede disminuir hasta 50 om o incluso menos. Este es por ejem­

plo el caso don determinados tra c to re s  de semi-remolques, 

tra cto res  en lo s  que el e je motor trasero  está  muy próxima
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a l e je  d irecto r delantero, o también oon determinados mode­

lo s  rec ien te s  de autocares en los que el conjunto de lo s  ór­

ganos motores suspendidos ha sido agrupado en un bloque de 

volumen relativam ente pequeño.

Se p a lia  e l inconveniente de esta  d istan cia  demasiado 

oorta, conforme a l invento, disponiendo el deoelerador bajo 

la  forma general de una corona de manera ta l que pueda ser 

atravesado libremente por el elemento corto que asegura la  

transmisión homooinetica de la s  rotaciones entre la  ca ja  de 

velocidades y e l puente, a pesar de lo s  movimientos angula­

res  relativam ente importantes de este  elemento, y se une per­

manentemente en rotaoi ón a l e je  de sa lid a  de la  oaja de ve­

locidades a l rotor de este  deoelerador oon ay oda de un s is ­

tema de acoplamiento que rodea igualmente dioho elemento y 

apropiado para absorber flexiblem ente lo s  defectos de alin ea­

ción y desplazamientos re la tiv o s entre dicho e je  y dioho ro­

to r .

El ro to r del deoelerador está  montado asi au deriva­

ción sobre el e je  de transmisión, de manera que e l aiBtema 

de acoplamiento f le x ib le  que lo  une a este  e je  no tien e que 

tran sm itir e l par motor del vehículo, sino solamente e l par 

de frenado relativam ente pequeño oreado por e s te  deoelera­

dor.

Otra ventaja importante de e s te  montaje en derivaoión 

del deoelerador reside en que óste puede se r  soportado, oomo 

en lOB sistem as oonooidos evocados anteriormente, por el cha­

s is  suspendido del vehículo, rígidamente o por intermedio de 

órganos de suspensión e lá s t ic a : de manera que la  cadena de 

transmisión del movimiento motor (y especialmente l a  ca ja  de 

velocidades y el puente comprendidos por esta  cadena) está

6



totalmente desoargada de la  masa del deoelerador, lo  que 

es ventajoso pon el hecho de que di día cadena no e stá  pro­

yectada para soportar ta l  masa.

Todavía otra ventaja del montaje en derivación del 

S deoelerador reside en que áste puede ser adaptado muy f á c i l ­

mente sobre la s  transm isiones ex is te n te s , ya que basta mon­

ta r  e l dispositivo deoelerador en forma de corona sobre el 

vehíoulo en un emplazamiento t a l  que sea atravesado l ib r e ­

mente por una poroión de la  transm isión, y so lid a riz a r  des- 

lo  pues en rotación oon e l e je  de sa lid a  de l a  c a ja  de v e lo ci­

dades al organo de entrada del sistem a de acoplamiento f l e x i ­

b le comprendido por e s te  d isp o sitiv o .

Se puede in d icar también que por causa de su montaje 

en derivación, áL deoelerador ya no corre e l  riesgo de su- 

15 f r i r  lo s  choques eventualmente oreados en direoción a x ia l 

en la  oadena de transm isión, t a l  oomo era el oaso en lo s  

montajes conocidos, v is to  que dichos ohoques son absorbidos 

aqui por e l sistema de acoplamiento f le x ib le .

2o Fouoault propiamente dicho puede e s ta r  constituido de cual­

quier manera deseable y ser igualmente de un tipo homopolar 

que de un tip o heteropolar, pudiendo su ro to r lle v a r  in d ife ­

rentemente un disoo o v ario s disoos o también una arandela 

o a n illo  c ilin d r ic o , e to .

25 En cuanto a l sistem a de acoplamiento f le x ib le  a n terio r,

se le  puede re a liz a r  de cualquier manera deseable a p a r tir  

de elementos de unión oapaoes de tran sm itir e l par de frena­

do entre lo s  dos órganos a unir ( e je  de sa lid a  de la  oaja  de 

velocidades y ro to r del deoelerador) permitiendo lo s defectos 

3o de a lineación  eventuales de e s to s  Organos y absorbiendo i l e x i -

Bien entendido, e l deoelerador por co rrien tes de



blemente sus desplazamientos re la tiv o s  en todas la s  d ireccio ­

nes p osib les, desplazamientos in ev itab les por causa de la  

independencia entre la s  suspensiones de esto s dos árganos, 

generalmente e lá s t ic o s .

5 Se va a desoribir en lo  que sigue, refiriénd ose a l

dibujo, un modo de rea lizao lán  del invento dado, bien enten­

dido, a t itu lo  puramente ilu s tra tiv o  y de ninguna manera l i ­

m itativo de áste .

Se vá en es te  dibujo la  ca ja  de velocidades 1 de un 

lo  vehículo, ca ja  ouyo e je  de salid a 2 está  soportado por roda­

mientos 3 . Este e je  2 está  unido hornecina tHamente con el 

e je  de entrada 4 del puente trasero del vehículo por in te r ­

medio de un e je  5 con dos juntas Cardan 6 . Este áltimo e je  

es relativam ente corto (por ejemplo del orden de 50 om) y 

15 puede s u fr ir  desplazamientos angula res  de 4 0 ^ alrededor de 

su posicián  media. (Siendo por ejemplo e l ángulo del or­

den de 10^).

El deoelerador propiamente dicho comprende:

-  un esta to r  7 que lle v a  una corona de bobinas lnduo- 

2o toras 8 suspendido al ch asis  9 del vehículo.

-  y un ro to r 10 cuyos dos d iscos 11 enmarcan axialmen­

te  la s  bobinas del e s ta to r  7, ouyo rotor está  montado en dos 

rodamientos 12 (de bolas o de ro d illo s) soportados por dicho 

e s ta to r .

26 El conjunto de e s te  esta to r y de este  ro tor se presen­

ta  bajo la  forma de una corona hueca en su centro oon una 

abertura 13 de gran diámetro. Las dimensiones y formas de es­

ta  abertura 13 están determinadas de manera que pueda dejar 

amplio paBO a l  e je  5 oon juntas Cardan y perm itir lo s  despla-

7
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e je  y la  su p erficie  interna de dicha abertura.

El ro tor 10 del deoelerador es movido a p a r t ir  del 

e je  2 por intermedio de un sistema de acoplamiento e lá s tic o  

constituido esencialmente por una membrana 14 de caucho a  

otro m aterial elastómero, eventualmente armado. La forma y 

dimensiones de e s ta  membrana son ta le s  que puede a la  vez 

transm itir e l  par de frenado y absorber flexiblem ente todas 

la s  deformaciones de esta transm isión, d is tin ta s  que la s  to r -  

sionales, por ejemplo rad ia les  y a x ia le s ; e s ta  forma es, por 

ejemplo, la  de un tronoo de cono ourvo cuya sem i-secolón a x ia l 

tien e  l a  forma de un arco de c ircu lo  que vuelve p referen te­

mente su concavidad haoia el e x te r io r . Di oha membrana e stá  

terminada ventajosamente por dos ooronas gruesas 14- y 1 4 .

atravesadas axialmente por caequ illos m etalioos 15 adheridas 

que forman piezas de separación para to m illo s  de f i ja o ió n  

16 a to rn illad o s a su  vez sobre dos p lacas 17 y 18 so lid a r ia s  

respectivamente del e je  2 y del ro tor 10.

El funcionamiento del d isp ositivo  deoelerador que se 

aoaba de d escrib ir  se oomprende fácilm ente: cuando e l vehícu­

lo  rueda, lo s  e je s  2, 4 y 5 giran y arrastran  en ro tació n  a 

la  misma velocidad a l  ro tor 10 por intermedio del sistem a de 

acoplamiento 14-18 . Para deoelerar e l  vehículo hasta  e x c ita r  

eléctricam ente la s  bobinas 8, lo  cual frena eleotricam ente 

lo s discos 11 por inducción, aplicándose flexiblem ente e l 

par de frenado a s i oreado, al mismo instan te sobre el e je  

de transmisión del vehioulo por intermedio del sistem a 14-

Oomo es evidente y t a l  o orno resu lta  además de lo  que 

antecede, e l Invento no se lim ita , de ninguna de la s  maneras 

a aquel de sus modos de aplioaolón ni a aquellos de sus mo-

18.

8



dos de rea liz a c ió n  de sos diversas p artes que han sido con­

siderados más particularm ente comprende por e l con trario  to­

das la s  varian tes.

La presente so lic itu d  qu.e corresponde a la  presentada 

en Francia e l 10 de diciembre de 1963, con el nómero 956.691 

se acoge a lo s ben ficios del artio u lo  51 del vigente Estatu­

to sobre Propiedad In d u stria l.

N O T A

Los puntos de invención propia y nueva que se presen­

tan para que sean objeto de esta  so lic itu d  de Patente de in­

vención en España por VEINTE años, son lo s  sig u ien tes:

l a . -  un d ispositivo deoelerador por co rrien tes de 

Fouoault montado sobre un vehículo de menera que engendra 

eléctricam ente pares de frenado sobre la  porción del e je  de 

transmisión de este  vehículo comprendida entre la  ca ja  de ve­

locidades y e l  puente, ouyo d ispositivo  comprende un esta to r 

soportado por la  parte suspendida del vehículo, un ro tor mon­

tado de manera que puede g ira r alrededor del e je  de e s te  e s ta ­

tor y montado preferentemente a esteefeoto  en dos rodamientos 

soportados por e l  es ta to r , y medios para engendrar, en los 

momentos deseados, en uno al menos de e sto s  órganos, corrien­

te s  de Fouoault susceptibles de fren ar sus desplazamientos 

re la tiv o s , caracterizado porque e l conjunto de diohos órga­

nos (ro to r y e s ta to r) está  dispuesto bajo la  forma general 

de ana.oorona de manera t a l  que sea atravesada libremente 

en su zona a x ia l por la  poroión de e je  q¡ue transmite e l mo­

vimiento motor desde la  oaja de velocidades hasta e l puente
¡v* <f%



del vehioulo, a pesar de los desplazamientos angulares de 

e sta  poroión de e je , estando asociado el rotor a un s i s t e ­

ma de acoplamiento apropiado para u n irlo  en rotación  á l e je  

de sa lid a  de la  c a ja  de velocidades absorbiendo flexiblem en- 

5 te  lo s  desplazamientos re la tiv o s  en tre  lo s  e je s  geométricos 

respectivos de este  e je  y de e s te  ro to r .

2 3 .-  un d isp ositivo  deoelerador según la  re iv in d ica ­

ción 1, caracterizado porque dicho sistem a de acoplamiento 

está  constituido por una membrana de caucho u otro m aterial 

lo  elastomero eventualmente armado.

3 3 .-  Un d ispositivo  deoelerador según la  re iv in d ica­

ción 2, caracterizado porque l a  membrana tien e  la  forma gene­

r a l  de un tronoo de cono curvo cuya semisección a x ia l presen­

ta  la  forma de un arco de c iro u lo  que vuelve su concavidad 

18 haoia e l  ex terio r.

4 3 .-  un dispositivo deoelerador por co rrien tes  de 

Foucault.

Tal y como se ha d escrito  en la  Memoria que antecede 

representado en lo s  dibujos que se acompañan y para los fin e s  

2o que se han esp ecificado.

Esta Memoria consta de Diez hojas e s c r ita s  a máquina 

por una sola cara.

mtr,
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