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MEMCRIA DESORIPTIVA
-para solicitar
PATENTE DE INVENCION
en
ESPARNR
poxr VEINZE afios _
a nombre de LABAVIA, sociedad de responsabilidad limitada
francesa, esteblecida en 28 Boulevard Arago, Saint-Ouen
(Sena), Francia, pox:
w UN DISPOSITIVO DECELERADOR POR CORRIENTES DE FOUCAULT »

El invento se refiere a los dispositivos decelera-
dores por corrientes de Fouoault montados sobre vehioulos,
de manera que ejercen en los instantes deseados un par de
frenado sobre la poroidn de los ejes de transmisién de
estos vehiculos, comprendida entre la oaja de velooidades
y el puente, y oconclerne més especialmente (ya que en este
saso su aplioaoién parece deber tener el maximo interes), pe-
ro no exclusivamente, entre estos dispositivos decelerado-
res a los montados sobre los vehiculos en 108 que el puente

estd dispuesto a una distancia muy pequefia de la caja de
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velooidades, distancia que puede ser la mds pequefia practi~
camente compsetible con los movimientos relativos de estos
dos organos.

Tiene como objeto sobre todo hacer a estos dispositi-
vos deceleradores de tel manera gque respondén mejor hasta
ghore 2 las diversas exigencias de la practica,

Consiste, principalmente -~ al mismo tiempo que en
hacer ocomprender, a los dispositivos deceleradores del ge-
nero en cuestidn, un estator soportado por ;a parte sus-
pendida del vehioulo, wi rotor montado de manera que pueda
girar elrededor del eje de este estator y montado preferen=
temente a este efesto sobre dos rodamientos soportados por
el estator, y medios para engendrsr en los instantes desea~
dos, en uno sl menos de estos orgenos, corrientes de Foucault
susceptibles de #renar sus daéplazamientos relativos ==, en
disponer el conjunto de dichos organos (robor y estator) ba-
Jo la forma general de una corona de tal manera que sea @&ra-
vesads libremente en su zona axial por la poreidn de eje que
transmite el movimiento motox dé la caja de velocidades &l
puente del vehioulo, a pesar de los movimilentos angulares
de esta poreidn de sje, y en asooiar a dicho robtor un sise
tema de acoplamiento apropiado para wnirlo en rotacidén con
el eJe de salida de la caja de velocidedes absorbiendo flexi-
blemente los desplazemientos relativos entre los xespeotivos
ejes geometricos de este gje y de este robor.

Comprende aparte de esta disposiecidn prinecipal, otras
determinadas di spoasioiones que se utilizan preferentemente
al mismo tiempo y de las que se hsblard seguidsmente més
explicitemen te,

Se refiere mds particularmente & un determinado modo
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de aplicacién (aguel en que se le eplioa a los dispositivos
deceleradores montados sobre vehiculos en los que el puente
estd dispuesto a una pequefia distencia de la caja de veloci-
dades), asi como a determinados modo de realizaoidén de di-
ches disposiciones; y se refiere més particularmente toda=
via, a titulo de productos industriales nuevos, & los dis-
positivos deceleradores del genero en ouestién que compren-
den la aplicacidn de estas mismes disposicionss, asl oomo a
los elementos, sparatos y herramientes especiales apropia-
dog para su esteblecimiento y pars su montaje igual gue a
los vehioulos equipados de tales dispositivos decelerado=
res,

Se podréd comprender, de cvalguier menera, perfeota-
mente con ayuda del complemento de descripcién gue sigue
asi como del dibujo anexo, euyos dibujos y complemento se
dan, bilen entendido, sobre todo a titulo de indioacidn.

La figura unica de este dibujo muestra en secoién

" axial un dispositivo decelerador por corrientes de Foucault

estableocido conforme al invento,

Segin el invento y més especialmente segin aguel de
sus modos de aplicaeidn, asi como segin aquellos de los modos
de realizaocidén de sus diversas partes, a los ouales parece
gque haya que dar la preferencis, que se proponen establecer
un dispositivo decelerador por corriemntes de Fouoault sus-
ceptibles de ejercer em los instantes deseados un par de
frenado sobre la poreidn del eje de transmisidén de un ve-
hiculo, interpuesta entre la oaja de velocidades y el puen-
te trasero de este vehiculo; se procede ocomo sigue o de una
manera analoge,

Antes de entrar en el fondo del asuntg, conviene re-
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S3G6/89

-3 -



lo

20

b0

oorder que es usual montar directamente tal dispositivo
decelerador sobre tal poroién de ge insertando el rotor

de este dispositivo en serie embtre dos elementos de iranse-
misidn homooinetioa (preferentemente de doble cardan) unien-
do respectivamente el eje de salida dé la caja de velocida-
des a dicho rotor y éste al puente trasero,

Tal oconstruceién permite montar directamente sobre
el chasis suspendido del vehioulo el estator del decelera-
dor (estetor que a su vez soporta el antedicho rotor por
intermedio de rodemientos) permitiendo por una parte los
pequefios movimientos relativos de la caja de velocidades
con relacién sl chasis (estando dicha caja moﬁtada en ge-
neral sobre el chasls con el blogque mobtor por intermedio
de emortiguadores especiales) y por obtra parte los grandes
movimientos relativos del puente trasero, no suspendido,
con relacidn a dieho chasis.

Sin embargo esta sonstruccién no es posible nds que
sl se dispone de un espaocio relativamente grande (por ejem=
plo superior a un metro) entre la caju de velocidades y el
puente, Ya no es posible para los vehiculos en los que la
distencia entre la oaja de velocidedes y el puente es lle-
vada a la longiftud minima compatible con los desplazamientos
relativos entre estos dos organos, teniendo en cuenta la ne-
cesidad de asegurar una trensmisién homooinetica desds uno
de estos organos Val otro: en determinados vehiculos de és-
tos, el eje de salida de la osja de velosidades estd -unido
al puente por un simple eje de doble cardan ouya longitud
puede disminuir hasta 50 om o incluso menos., Este es por ejem-
plo el caso don deteminados tractores de semi-remolques,

tractores en los que el eje motor trasero estd muy proxime
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al eje direstor delantero, o tambien ocon determinados mode-
los recientes de autoosres en los que el conjunto de los or-
ganos motores suspendidos ha sido agrupado en un blogue de
volumen relativamente peguefio.

Se pelia el inconveniente de esta distencia demasiado
eorta, oconforme al invento, disponiendo el decelerador bajo
la forma general de una corone de; msnera tsl que pueda ser
atravesado libremente por el elemento corto gue 2segure la
transmisién homooinetica de las rotaciones entre la caja de
velocidades y el puente, & pesar de los. movimientos angula-
reg relativamente importentes de este elemento, y s6 une per-
menentemente en rotacidén al eje de salida de la oaja de Ve~
lootdades al rotor de este decelerador con ayuda de un sis-
tema de acoplemiento que rodea igualmente dioho elemento y
apropiédo para absorber flexiblemente losv 7defectos de elinea-
0idn y desplazamientos relativos entre dicho eje y dicho ro~
tor,

El rotor del decelerador estd montado asi en deriva=-
oién sobre el eje de trensmisién, de manera que el sistems
de asoplamiento flexible que lo une & este eje no tiene que
tranmmitir el par motor del vehioulo, sino solamente el par
de frenado relativemente pequefio oreado por este decelera-
dox.

Otra ventaja importente de este montaje en derivacién
del decelerador reside en que éste puede ser soportado, 6omo
en los sistemas conooidos e'voeados anteriormente, por el cha-
sis suspendido del vehioulo, rigidamente o por intermedio de
orgenos de suspensidn elédstica: de mamera gque la cadena de
transmisién del movimiento motor (y especislmente la caja de

velocidades y el puente oqmprendidos por esta cadena ) estd
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totelmente descargada de la masa del decelerador, lo que
es ventajoso por el hecho de gque dicha cadena no estd pro=~
yectada para soportar tal masa,

Podsvia otra ventaja del montaje en derivacidn del
decelerador reside en que $ste puede ser adaptado muy féoil-
mente sobre les transmisiones existentes, ya que basta mon-.
tar el dispositivo decelerador en forma de corona sobre el
vehfoulo en un emplazamiento tal que sea atravesado libre-
mente por una poreidn de la trensmisidn, y solidsxi zar dese
pues en rotacién con el sje de salida de la ocaja de velooi-
dades &l organo de entradas del sistema de acoplanmiento flexi~
ble compreniido por este dispositivo. ’

Se puede indiocar tembien que por causa de su montaje
en derivaoién, el decelerador ya no corre el riesgo de su-
frir los choques eventualmente oreados en direccién axial
en la cadens de transmisidn, tal ocomo era el caso en los
montajes oconoeidos, visto que dichos choques son absorbidos
aqui por ol sistema de‘ acoplamiento flexible.

Bien entendido, el decelerador por corrientes de
Fouceult propiamente dicho puede eafar constituido de oual-~
quier manera deseable y ser igualmente de un tipo homopolar
que de un tipo heteropolar, puﬁiendo su rotor llevar indife-
rentemente un disco o vwarfios discos o tembien una araandela
o anillo ellindrice, ete,

En cuanto sl sistema de aooplamiento.flexible anterior,
se le puede realizar de cualouier manera deseable a partir
de elementos de unién capaces de transmitir el par de frena-
do entre los dos {rgenos a unir (eje de salida de la oaja de
velocidades y rotor del decelerador) permitiendo los defeotos

de alineacidn eventuales de estoB organos y ebsorbiendo flexi-
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blemente sus desplazamientos relativos en todas las direcoio-
nes posibles, desplazemientos inevitebles por ocausa de la
independencia entre las suspensiones de estos dos Srganos,
generalmente elastiocos,

Se va a deseribir en lo que sigue, refiriendose al
dibujo, un modo de realizacién del invento dedo, bien enten-
dido, a titulo puremente ilustrativo y de ningana manera li-
mitetivo de éste,

Se vé en este dibujo la caja de velooidades 1 de un
vehfoulo, eaja ouyo eje de salida 2 estd soportado por roda-
mientos 3, Este eje & estd unido homooinetifamente oon el
eje de entrada 4 del puente trasero del vehieulo por inter-
medio de un eje 5 con dos juntas Cardan 6, Eete dltimo eje
os relativanmente corto (por ejemplo del orden de 50 om) §
puede sufrir desplezamientos angula res de io( al.rededor de
su posioién media., (Siendo por ejemplo el dngulo O del ox~
den de 102),

El'deoelerador propiamente dicho comprende:

- Un estator 7 que lleva una corona de bobinas indno-
toras 8 suspendido sl chasis 9 del vehfoulo.

= ¥ un rotor 10 ocuyos dos discos 1l enmaroan axialmen-
te las bobinas del estator 7, ouyo rotor estd montado en dos
rodemientos 12 (de bolas o de rodillos) soportados por dicho
estator,

El conjunto de este estator y de este rotor se presen-
ta bajo la forma de uns corona hueca en su centro con uuna
abertura 13 de gran diametro, Las dimensiones y formas de es-
ta abertura 13 estdn determinadas de menera que pueda dejar

emplio paso al eje 5 con Juntas Cardan y permitir los despla-

D

zemientos angulares de dste sini.,li»e.s&‘? a¢ gonjmoto entre este
IR AR
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eje y 1a superficie interna de dicha abertura.

El rotor 10 del decelerador es movido a partir del
eje 2 por intermedio de un sistema de acoplamiento elastico
oconstituido esencialmente por una membrana 14 de caucho u
otro material elastémero, eventuslmente armado, La forma y
dimensiones de esta membrana son tales que puede a la vez
transmitir el par de frenado y absorber flexiblemente todas
las deformaciones de esta transmisién, distintas que las tor-
sionales, por ejemplo radiales y axlales; esta forma es, por
ejemplo, la de un tronco de cono ocurvo cuya semi~-secoiln exial
tiene la forma de un areco de cireulo que vuelve preferente-
mente su concavidad hacia el exterior, Dicha membrana esté
terminada ventajosamente por dos ooronas gruesas 141 ¥ 142
atravesadas axislmente por casgquillos metalicos 15 adheridos
que formen plezas de separacién para tomillos de fijacidn
1lé atornillados a su vez sobre dos placas 17 y 18 solidarias
respectivamente del eje 2 y del rotor 10,

EL funocionamiento del dispositivo decelerador que se
acaba de desoribir se comprende facilmente: ocuando el vehiou-
lo rueda, los ejes 8, 4 y 5 giran y arrastran en rotacién a
la misma velooidad al rotor 10 por intermedio del sistema de
acoplamiento 14~18, Para deocelerar el vehiculo hasta exeitar
eleotricamente las bobinas 8, lo cual frena electricamente
los discos 1l por induceidn, splicandose flexiblemente el
par de frenado asi oreado, &l mismo instenle sobre el eje
de transmisidn del vehioculo por intermedio del sisbtema lé-
18,

Como es evidente y tal como resulta ademés de lo que
antecede, el invenbto no se limita, de ninguna de las maneras

8 aquel de sus modos de aplicaoidn ni a aguellos de sus moe
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dos de realizacién de sus diversas partes que han sido con-
siderados mds partioularmente comprende por el oontrario to-
das las variantes,

La presente solicitud que corresponde & la presentada
en Prancia el 10 de diolemtre de 1963, con el nimero 956,691
se acoge a los benficlos del artioulo 61 del vigente Estatu-

to sobre Propledad Industrial.

NOTA&A

Los puntos de invenoidén propia y nueva que se presen~
tan para que sean obj)eto de esta solicitud de Patente de In-
vempidén en Espefia por VEINTE afios, son los siguientes:

le,- Un dispositivo decelersdor por corrientes de
Poucault montado sobre un vehiculo de menera que engendra

eleotricamente pares de frenado sobre la porecidén del eje de

.transmisi6n de este vehionlo comprendide entre la caja de ve=-

locidades y el puente, ouyo dispositivo comprende un estator
soportado por lé parte suspendida del vehioculo, un rotor mon-
tado de menera que puede girar alrededor del eje de este esta~
tor y montedo preferentemente a esteefesto en dos rodamientos
soportados por el estator, y medios para engendrar, en los
momentos deseados, en uno &l menos de estos crganos, corrien-
tes de Foucault suseeptibles de frenar sus desplazamientos
relativos, caraoterizado porque el sonjunto de diochos orga-
nos {rotor y estator) estd dispuesto bajo la foma general

de una.ocorons de manera tal que sea atravesada libremente

en su zona exial por la poroidn de eje que transmite el mo=-
vimiento motor desde la caja de veloecidades hasta el puents
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del vehloulo, a pesar de los degplazemientos angulares de
esta poroién de eje, estando asociado el rotor a un siste-
ma de acoplamiento apropiado para unirlo en rotacién al eje
de salida de la caja de velooidades absorbiendo flexiblemen=
te los desplezamientos relativogs entre los ejes geometricos
respectivos de este eje y de este rotor.

2%,~ Un dispositivo decelerador segin la reivindica~
oidn 1, caracterizado porque dicho sistema de acoplamiento
estd constituido por una membrana de csucho u otro material
elastomero eventualmente armado,

32,- Un dispositivo decelerador segin la reivindica-
oién 2, caracterizado porque la memdrana tiene la forma gene~
rel de un troneo de cono curvo ouya semiseccién axial presen~
ta la forma de un arco de sirculo que vuelve su concavidad
hacia el exterior,

48,~ Un dispositivo decelerador por corrientes de
Fouoault:

Tal y como se ha desorito en la Memoria que antecede
representado en los dibujos que se acompafian y para los fines
que se han espeocifiocado, ,

Esta Memoria consta de Diez hojas escritas a mdquina

DOor una eola osara.

uaarid, .5 DI 1964 |
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