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Este invento se re f ie re  a frenos de diseo 
dotados de un estribo flotante, del tipo en e l que 
e l estribo y los tacos de fricción estén situados -  
en un rebajo preparado en e l soporte f ijo  en forma 

5. de U que encabalga a l disco, conectándose los tacos
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de fricción a l estribe para guiarse per desplá^^réltos 
rad ia les  de este último, con lo cual medies elásticos - 
conectados a l soporte f ijo  impulsan e l estribo asi como
los tacos de fricción en dirección rad ia l hacia e l cen­
tro del freno, en una posición estable definida por- la  
llegada de los tacos de fricción a l ajuste con e l sopor
te f i jo ,  permitiendo sin embargo un movimiento ax il .del*

*

estribo y de los tacos de fricción . ..**.**
En los frenos de este tipo hasta ahora eonoei 

dos, los medios e lásticos estaban constituidos por ^Pe—* 
mentes fácilmente defermables ta le s  como tacos o tubos 
de caucho comprimidos entre el estribo y los elementos.*.
del soporte f i jo  que rodea e l mencionado rebajo.

Para permitir l a  eliminación rad ica l del es*f\
• • #

tribo y de los tacos de fricción , por ejemplo para .*1*£* 
substitución de estos últimos, los elementos citados -  
que se prolongan por encima de l a  p erife r ia  exterior -  
del rebajo, son re trá c t ile s  y, por ejemplo, están cons­
titu idos por los extremos de palancas pivotadamente mon 
tadas en el soporte f i jo  en cada uno de los lados del 
rebajo, y que se sujetan normalmente en posición de tra  
bajo por pasadores que actúan en forma de abrazaderas. 
Para reducir la s  dimensiones rad ia les  del freno, la  dis 
tancia entre la s  palancas respectivas y e l estribo en -  
tre  la s  cuales se comprimen los mencionados bloques de 
caucho, se hace reducida y es debida a to lerancias de 
fabricación en cantidades elevadas. Esta d istancia , pue 
de variar entre lím ites relativamente importante de un 
freno a otro y tiene como consecuencias necesarias la s  
variaciones del grado de compresión de los elementos de
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caucho. Ahora bien, s i los bloques de caucho uo se some
tea a una compresión suficiente, la  fuerza que ejerce -
sobre e l estribo es reducida y bajo la  acción de la  -
energía de inercia resultante del desplazamiento brusco
del soporte f i jo ,  e l estribo y los .tacos de fricción -
se desplazan radialmente con respecto a l soporte fijp,*»

; *•.'contra e l cual se hacen chocar, con ruido. Por el coq -
•<*- r

tra r io , s i  los ; tacos de caucho se comprimen en gradíó’-* 
demasiado elevado, la s  importantes fuerzas de fricción

**se ejerce entre los tacos de fricción y e l soporte áSí*"-*
jo , y e l medio elástico  no es suficientemente potente -
para desajustar los tacos de fricción despula de cade.~>
operación de frenado, lo cual da por resultado e l UuV,• • • •
los tacos de fricción permanezcan en contacto con el/*¿\

.« •
disco, y la  producción de uo ruido desagradable. EsjreV*

* » ̂  *
inconveniente se amplia además por e l hecho de que los 
bloques de caucho que forman tope en el estribo retar -  
dan e l desplazamiento ax il de éste, y , consiguientemen­
te , e l del taco de fricción sujeto con respecto a l mis­
mo ya que e l caucho tiene un coeficiente de fricción re 
lativamente importante. De ello  resu lta  que los frenos 
de este tipo fabricados en serie no funcionan correcta -  
mente durante su trabajo. Dado que, por otra parte, la s  
propiedades de los tacos de caucho varian con e l tiempo, 
es prácticamente imposible llevar a cabo una aplicación 
adecuada del freno durante toda la  vida de servicio del 
mismo.

Un objeto de este invento es proporcionar un 
freno de disco del tipo antes descrito en e l que se e l i ­
minen los inconvenientes citados y que comprende medios
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eión y e l estribo, ejerciendo en la s  palancas un es - 
fuerzo controlable que permanece constante en el tiem­
po, facilitando e l cómodo recambie de los tacos de 
fricción .

£1 freno de disco con este invento acoplado, 
comprende dos palancas libremente pivotadas en e l só*‘-’f 
porte f ijo  y situadas, respectivamente, en los lados.'* 
opuestos del rebajo; dichas palancas se impulsan hacia

■I . >
e l eje del disco por muelles conectados a l soporte **£
je para de este modo formar contacto en el estribo e
impulsarlos hacia e l centro del freno y ap licar les.%
tacos de fricción sobre e l fondo del rebajo; los muq r  \
l ie s  citados se eligen de ta l modo que e l esfuerzo qei’e**.

• •* *
aplican a la s  palancas varié lentamente en función .dé**• • a

*la  d istancia entre los puntos de sujeción de dichos -  
muelles, de ta l  modo que la s  palancas se sometan a es 
fuerzos de valor prácticamente constante de un freno a 
otro, a pesar de la  diferencia de posición de la s  palan 
cas en e l soporte f i jo ,  a causa de la s  tolerancias de 
fabricación.

Un bloque de m aterial p lástico con un bajo - 
coeficiente de fricción , ta l  como Vulkollan, se dispo­
ne con preferencia entre e l extremo de la s  palancas y 
la s  superficies del estribo, sobre la s  cuales se apo -  
yao la s  palancas c itadas, para eliminar e l ruido que 
no de jaría  de presentarse en e l contacto de la s  palan­
cas con e l estribo , a l moverse éste axilmente con res­
pecto a l soporte f i jo .

30. Para ev itar esto, e l escape del estribo y de
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los tacos de fricción del reta jo  preparado en elV^opor-
te f i jo  en caso de fa llo  de los muelles, se disponen en
cada una de la s  palancas un perno de seguridad sujeto a
la  palanca respectiva paralelamente a l eje de pivota -
cióo de la  misma y situado en un taladro preparado en
e l soporte f i jo  y que tiene un tamaño mayor que e l diár-

* • é
metro del perno citado, para permitir una determinada*' *-

«

amplitud angular de movimiento de la s  palancas en amfcas
direcciones, desde su posición normal de trabajo , lirni-
tandc sin embargo el desplazamiento interior de lascar*
lancas a un valor t a l  que el estribo no pueda escapar -
del rebajo formado en el soporte f i jo .  Este perno da.s&
guridad o e l eje de pivotaeión han de disponerse ¿e:t¿X.
modo que sean amovibles, con objeto de permitir l a  re —
tracción de la s  palancas a fin  de lib erar la  perifer.16, .*«* »
exterior del rebajo del soporte f i jo , cuando sea conve­
niente desmontar e l estribo y los tacos de fricción .

En una construcción preferib le de este inven­
to , e l eje de pivotaeión de la s  palancas que se dispone 
en un extremo de estas, se hace amovible y e l muelle co 
nectado a l mismo es un muelle de tensión acoplado a un 
punto de la  palanca situado cerca del perno de seguri -  
dad de esta última, entre dicho perno de seguridad y e l 
extremo lib re  de la  palanca, de t a l  modo que ésta , a l 
r e t ir a r  e l pasador amovible se mantiene por e l muelle -  
en posición contraida después de oscilar la  palanca a l­
rededor de este perno de seguridad, para llevar e l pun­
to de acoplamiento de la  palanca en este muelle sobre -  
e l lado opuesto del perno de seguridad.

De acuerdo con una carac te rís tica  de este in
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vento, e l  borde de la  placa metálica de refuerzo qué" -  ̂
rodea e l rebajo formado en la  p erife r ia  exterior del 
taco de fricción se prolonga hasta los lados pequeños -  
de la  parte de taco de fricción preparado en forma de -  

5. rectángulo, y esta placa metálica partic ipa también C£  

mo revestimiento de fricción en la  transmisión de la  
fuerza de frenado a l soporte f i jo . Para conectar e l ‘ ira-* 
eo de fricción de modo positivo a l elemento de pistón!*ét » *
y a l elemento de presión (plaea) del estribo, se acude

10. a un acoplamiento que comprende, en un elemento, poi*».-»
.  ' *

ejemplo la  placa m etálica, un taladro en forma de cuña, 
y e l segundo elemento, o sea e l pistón o elemento de

«  »  ♦

presión, una prolongación equipada con un an illo  el.áa-%• • •
tico o medio análogo que se prolonga a l in terior de

♦ • •
15. cho taladro contra la  resistenc ia  opuesta por e l med* • *

citado que de este modo acopla positivamente e l taco"*éfe‘ 
fricción respectivo, con e l elemento del estribo.

De acuerdo con otra ca rac te r ís t ic a  de este 
invento, e l dispositivo de ajuste está constituido por 

20. un an illo  de fricción que se ajusta con un pasador suje 
to a l cabezal del c ilindro ; dicho an illo  de fricción -  
está colocado en un alojamiento formado entre una aran­
dela y una copa adyacente, ambos dispuestos en e l extre 
mo abierto de una parte c ilin d r ic a  que forma parte del 

25. pistón, la  d istancia entre e l an illo  citado y e l fondo 
del alojamiento, determina e l especio de huelgo o sepa­
ración del freno.

Otras características y ventajas del freno -  
con este invento acoplado, aparecerán en la  descripción 

30 . siguiente, con referencia a los dibujos adjuntos, en
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l a  figura 1. es una v is ta  la te ra l de'ÜcT freno 
de disco con este invento acoplado; el lado izquierdo -  
de esta figura representa algunos elementos del freno -  

5. en corte a lo largo del plano del disco;
la  figura 2. es un corte rad ia l a lo largo -• • Vf « rdel cilindro dependiente de la  presión del fluido; *

*

la  figura 3. es un corte parcial por la  liiie á  
3-3 de la  figura 1, y

10i la  figura 4. es un corte parcial que repr^s'eff
ta  esquemáticamente el modo de sujetar los tacos de -
fricción. * » *'• «T®

El freno representado en los dibujos compran-.*« «*
de un disco 10. sujete a l cubo de una rueda;. Un estylf*.• • *

15» bo, indicado en general en 12» encabalga el disco y
sujeta en un rebajo 14. dispuesto en e l soporte f ijo  15 
de sección en U y constituido por dos ramas 16. y 18. -  
situadas en lados opuestos del disco» a l exterior del 
rebajo, la  parte inferior de la  rama 18. esté preparada

20. con una pestaña 20. para aumentar la  rigidez del sopor­
te f i jo . La parte inferior de la  rama 16. está f i j a  por 
torn illos a un elemento f i jo ,  no representado, que pue­
de estar constituido por un cubo de la  rueda o por la  
envoltura del eje o árbol.

25. A la s  ramas del soporte f ijo  y en lados opues
tos del rebajo 14, se sueltan respectivamente elementos 
de refuerzo 22, 24 de plancha de hierro, de un p erfil -  
en forma de 1 en coincidencia con e l borde vertica l 30. 
del rebajo 14. del soporte f i jo , y con la  parte horizoti

30 . t a l  adyacente 32. constituyendo e l fondo del rebajo, -
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para aumentar la  superficie de fijación o aplicación -  ^
de los tacos de fricción.

£1 movimiento del estribo está guiado por un
par de palancas 34, 36 constituidas por dos brazos s í
tuados en lados opuestos del soporte f ijo  15. y que
están pivotadamente montados en el mismo por medio de

- * *'
pasadores amovibles 38} e l movimiento de pivoteeión de

*
la s  palancas sobre este pasador 38. se lim ita por eL-.'-»'-
paaador de seguridad 40. permanentemente sujeto a los
brazos de la  planea. El pasador 40. sujeto a la s  palag j
cas se prolonga a través de aberturas 42. dispuestas -
en e l soporte f ijo  15. y de un diámetro ta l que, nor.r».^
malmente, el pasador 40, como se índica en la  parte \
quierda de la  figura 1, no está en contacto con 1< *̂\

. .  •
bordes de la s  aberturas 42. cuando el freno se encueqw*. 
tra  en la s  condiciones de aplicación, de ta l modo, que 
en ningún caso las palancas pueden soltarse de la  áber 
tura periférica del rebajo 14. que impide e l escape -  
del estribo cuando los pasadores 38. y 40. están monta
dos en su s it io .

Estas palancas, con preferencia, tienen una 
prolongación 44. que se ajusta con el asiento respecti 
vo 45, 46 dispuesto en el estribo; los asientos pueden 
disponerse directamente en e l estribo fundido, o, con 
preferencia, están constituidos por una superficie me­
cánicamente preparada, paralelamente a l eje del c ilin ­
dro sostenido por e l estribo, las prolongaciones 44. -  
de las palancas llevan bloques 50, 52 de material -  
p lástico, por ejemplo Vulkollan suficientemente r íg i  - 
dos para considerarse como lib res de la  distorsión, y
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tener uo bajo coeficiente de fricción , con objeto de no 
obstaculizar e l movimiento del estribo, la  longitud de 
la s  prolongaciones 44. es, prácticamente, mayor que la  
anchura del soporte f i jo  15, a fin  de mejorar la  guía -  
del estribo. Estas prolongaciones 44. pueden colocarse 
simétricamente con respecto a l soporte f i jo ,  o de modo», 
simétrico como se indica en la  figura 3 ., para adaptar-

f

se a la  forma asimétrica del estribo. los muelles 54. -  
conectados por una parte a l soporte f i jo  15. y por —

i  ■ -f.
f  ¿otra a los brazos de la s  palancas 34, 36, impulsan * é l

estribo 12. hacia la  parte inferior 32. o fondo del re-
,  * * *bajo.

♦ V *
En la  construcción representada en los dUfc»'

4* *>
jo s, los muelles 54. se enganchan a la  prolongación 56**.

« :é ¡* «
su jeta a la s  ramas 16. y 18. del soporte f i jo  15. EsHjqs* 
muelles que cargan la s  palancas podrían engancharse en 
los salien tes o asas preparados en los elementes de re­
fuerzo 21, 24. del soporte f i jo ,  los muelles situados -  
adyacentes a l a  rama 1.8, podrían engancharse a la  pesta 
ña de refuerzo 20. la  flex ib ilid ad  de los muelles 54. y 
su carga en estado lib re , se e lige  con preferencia de 
t a l  modo que se consigue un efecto constante en cuanto 
a l tiempo y suficiente para evitar un desplazamiento -  
inoportuno con respecto a l soporte f i jo  de la  s i l le t a  - 
móvil que contiene e l estribo. El punto de acoplamiento 
del muelle se coloca a una d istancia suficientemente -  
grande, con respecto a l pasador de seguridad 38, con 
objeto de ap licar una fuerza importante y suficientemen 
te cerca de dicho pasador 40. con objeto de que a l des­
montar e l estribo para substitu ir los tacos de fricción ,



la  elongación de los muelles que se rea liz a  a l oscilar 
la s  palancas en e l pasador de seguridad 40, sea sufi -  
cieutemente pequeña, con objeto de suprimir el peligro 
de distorsión permanente del muelle que, por tanto, -  

5. proporciona una acción constante. Debe observarse que 
cuando el pasador amovible 38. se re t ir a , la  longitud« r ** • *del muelle 54. se reduce, a causa del retorno de dichos 
muelles a su posición normal hasta un grado correspon­
diente a la  amplitud del huelgo proporcionado alrede -4

f * 4-10. dor del pasador permanente 40. y cuando la s  palancas -*
se retraen por su oscilación, para mover asi los mué -
l ie s  respectivos a l lado opuesto del pasador 40, éón*̂

♦ V *respecto a la  posición ocupada por dicho muelle cuatíd'ó,.' 
e l freno se encuentra en posición de trabajo; la  elan-f *.

1 - * 9 4

15. gación a que e l muelle se somete en este caso es re^ l-*♦ 
mente menor o de una amplitud igual a la  que dicho mué 
l ie  está sometido cuando los muelles están en posición 
de trabajo, o sea cuando el freno está con condiciones 
de funcionamiento. Debe observarse que en esta cons -  

20. tracción, e l pasador permanente 40. actúa como dispos¿ 
tivo de seguridad para "impedir, en caso de fa llo  de -  
los muelles, el escape del estribo del rebajo.

El estribo 12. está constituido por una - 
pieza fundida. En e l estribo se dispone un cilindro -  

25. ciego 48. situado a un lado del disco y en el que se 
desplaza con movimiento alternativo, un pistón 62. que, 
sometido e l cilindro a presión, coloca e l  taco de fr ic  
ción adyacente 64. en ajuste con una de la s  caras del 
disco. La acción de la  presión sobre la  cabeza del c i 
lindro, da por resultado un desplazamiento del estribo3 0 .



y la  aplicación sobre la  superficie o p u e a t a * ~ 
de un segundo taco de fricción 66. sujeto a l elemento de 
estribo 68. colocado en el lado del disco opuesto a l en 
que está situado e l cilindro.

los tacos de fricción incluyen tres bordes en 
línea recta destinados a cooperar con los bordes 30, 30 ' 
32, del rebajo 14. El borde exterior de los tacos dé*. *>- 
fricción tiene una forma generalmente c ilind rica  coofob-

- f  •  -» * '

jeto de corresponder a l p e rf il de la  parte interior del 
estribo; los ángulos internos de los tacos de fricción»- 
están biselados o achaflanados para adaptarse a la  forma 
circular de la s  esquinas adyacentes del rebajo 14. Cada 
taco de fricción tiene una placa metálica de refuerzo -  
por euya superficie interna se halla  recuhierto con 
revestimiento de fricción, por ejemplo por curado o \fljbl 
deo. la  placa de refuerzo 67. tiene una altura ligerámén«’ 4-
te inferior a la  del revestimiento con objeto de formar 
en la  periferia  exterior del taco de fricción una ranura 
69. destinada a acomodar e l resalto  formado en la  inter­
conexión de la  parte periférica del estribo con las par­
tes finales del mismo.

El pistón 62. tiene una prolongación central 
74. que con é l forma cuerpo, prolongada al interior de - 
un taladro 75, prolongado o no, dispuesto en los tacos - 
de fricción adyacentes 64. El elemento 68. de presión - 
del estribo, tiene dos prolongaciones 76. que pue-den -  
insertarse en taladros abiertos en dicho elemento, o su­
jetarse por medio de to rn illo s; dichas prolongaciones pe 
netran en taladros preparados en e l taco de fricción. En 
la  figura 4. se representa una prolongación de este



tipo. La prolongación 76. tiene un collar 78. y un pasa 
dor roscado 80. prolongado a l interior del taladro 82. 
preparado en el elemento de presión 68. del estribo; el 
mencionado o rific io  82. tiene un diámetro inferior a l 

5. del collar 78? el pasador roscado 80. se sujeta por una 
tuerca 84. que con preferencia puede disponerse en u& -*»• * í
rebajo 85. preparado en el elemento de presión 68.

En esta construcción, los taladros 75• dis - 
puestos en los tacos de fricción, tienen en general

•* *
10. ma de cuña convergente desde la  superficie de tope del 

taco de fricción provista en e l pistón, © sea en e l e l^
W- «*■ *  «ÍT*

mente de presión 68. Las prolongaciones correapondien
* f *

tea, tienen una forma c ilin d rica ; el diámetro del co »*
'* f  r

l la r  78. es ligeramente inferior a l de l a  sección •á'e "v #* i
15. diámetro menor del o rific io  roscado destinado a paso‘d<e* 

entrada, y están preparadas con una ranura 88. en la  
que se monta un an illo  elástico 90, partido, cuyo di.ám.£ 
tro interior es ta l que este an illo  que tiene un diáme­
tro interior mayor que el de dicho paso de entrada, es- 

20. tá  preparado para formar contacto con la  ranura citada 
con objeto de permitir el montaje de la  prolongación en 
e l taladro correspondiente del taco de fricción. Cuando 
éste se monta, la  dilatación del mencionado anillo  par­
tido, crea un esfuerzo que tiende a aplicar e l taco de 

25. fricción sobre la  superficie de sujeción correspondien­
te , dispuesta en e l pistón, o en e l estribo.

Por la  intermediación de la s  prolongaciones 74 
y 76, los muelles 54. aplican los taeoa de fricción so— 
bre los asientos 32. dispuestos en e l fondo del rebajo 

30. 14. Las cargas de los muelles se eligen de ta l  modo, -



que la  conexión provista por dichos muelles sea sufi -
cientemente r íg id a  para evitar todo movimiento inoportu
no de los pasos de fricción y del estribo, bajo la  ac -
ción de vibraciones y d istin tas aceleraciones que se -

5. presentan en e l movimiento del vehículo.
El cierre del pistón 62. montado en e l qi. T

* * * *lindro 48, se rea liz a  por un anillo tórieo 91. situddó’’
en una ranura 92 preparada en e l cuerpo del cilindro*-**-*
48. Ademas, el pistón está preparado con un rebabo cié

10. go 94. en cuya abertura se sujetan dos elementos a a&Vti
ber, una arandela 96. y una copa 98, ésta constitutiva
de un alojamiento 100. en e l que está situado un a n i l l é
de friceién 102. de una anchura predeterminada, que tea** ♦ % •
ajusta a fricción en un pasador 104. sujeto a l fondo./<fé**. - *

15. cilindro 48. El huelgo "j" formado entre el fondo de.li£ *
- S * * t

copa y la  cara adyacente del an illo  de fricción 102, e£ 
rresponde a l huelgo predeterminado reservado para e l 
pistón.

Cuando se introduce forzadamente líquido a 
20. presión en el cilindro 48, e l pistón 62. se impulsa ha­

c ia  e l disco y coloca e l taco de fricción 64. correspon 
diente en ajuste con la  superficie adyacente del disco; 
a l mismo tiempo, un desplazamiento general del estribo 
coloca e l taco de fricción 63. en ajuste con la  cara -  

2^. opuesta del disco.
Durante e l desplazamiento general del e s tr i 

bo, loa asientos 44 y 46. del estribo se deslizan sobre 
los bloques 50 y 52; este movimiento de deslizamiento - 
sé f a c i l i t a  por e l pequeño coeficiente de fricción del 
material elegido para estos bloques.30.



A la  vez que e l movimiento relativo  entre -  
e l pistón y e l estribo, se desarrolla una distorisión 
e lá stica  del anillo tórico 91. Por otra parte, el p is­
tón llev a  consigo la  copa 98. que se desplaza con res­
pecto a l an illo  de fricción 102, que, en posición ñor 
mal, está en ajuste con la  arandela 96. Si l a  carrera *t 
de frenad© excede del huego n¿n reservado entre la  ©%-*

* * •f _
pa 98. y e l an illo  de fricción 102, la  copa 98. arrá¿¿ * 
tra  e l an illo  de fricción 102,que, de este modo, se *v
hace deslizar sobre el pasador 104. Al soltar e l fret
no, el an illo  tórico 91. recupera su forma normal y
mueve hacia atrás e l pistón hasta que la  arandela 96*.*^
forma contacto en el an illo  de fricción 102. ejercieh-/*»

»■*

do sobre e l pasador 104. una fuerza de fricción supe,— 1%V * *
rio r a l a  fuerza aplicada por el an illo  tórico 91; el* 
retorno del pistón, restablece asi el huelgo " jM. Si -  
multáneamente, se llev a  a cabo e l movimiento de retor­
no del estribo que se f a c i l i t a  por l a  pequeña fricción 
ejercida por los bloques 50 y 52. y que dá por resu lta  
do e l desajuste del taco de fricción 66. con respecto 
a la  superficie respectiva del disco.

Cuando los forros de fricción se desgastan 
y es necesario substitu irlos, se r e t ir a  el pasador amo 
vible 38. Este tiene una ranura 106. en la  que se mon­
ta un an illo  partido elástico  108. Para re t ira r  e l pa­
sador 38 , se ejerce una presión sobre el extremo 110. 
del pasador 38, con objeto de aplastar una arandela - 
e lástica  112. y permitir l a  fá c il retirada del an illo  
partido 108; dicha arandela, tiene como función la  
aplicación del an illo  partido 108. sobre el brazo eo-
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rrespondiente de la  palanea y el proporcionar un conjun 
to rígido para evitar e l bamboleo, que es un origen de 
ruido.

El anillo partido 108. se re t ir a  a continua 
5. ción y esto permite la  extracción del pasador 38. la

palanca cargada por el muelle 54. se impulsa por Isí?®,*** * *•'
hasta que e l pasador de seguridad 40. forma contacto*,so

-■V f
bre el borde de la  abertura 42. abierta en las  ramas -
del soporte f ijo  15* y ello dá por resultado la  soltura.

¿10. parcial de la  fuerza ejercida sobre los muelles, dado^- 
que el pasador 40. normalmente está separado del borde

■«

inferior de la  abertura 42. El pasador de seguridad 
por estar muy cerca del punto de sujeción de los mu 
l ie s  54, hace que sea posible la  obturación de la s  p-a

« f»í15. lancas sobre dicho pasador, y el colocarlas mas allée *•*■f * »:
del centro muerto superior, sin que el esfuerzo e jerc i­
do sobre los muelles 54. llegue en ningún momento a un 
valor excesivo. las  palancas se mantienen luego en posi 
ción contraida, por los muelles 54* y dejan lib re  la  en 

20. trada del rebajo 14. que permite la  extracción del es -  
tribo y de los tacos de fricción, luego resulta muy fá­
c i l  el separar los tacos de fricción y e l substituirlos 
por los nuevos.

Después de substituir los tacos de fricción, 
25. las palancas se hacen oscilar en la  dirección contra - 

r ia  y se elevan a través de la  intermediación de los - 
codos 114. hasta que los taladros 116. dispuestos en -  
la s  palancas, y los orific ios de igual diámetro prepara 
dos en las ramas del soporte f i jo , coinciden y estén en 

30. condiciones de admitir el pasador 38. Este, equipado -
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con la  arandela 112. se monta a continuación y se 'su je 
ta  en su s it io  por e l an illo  partido 108. Como se re - 
presenta en la  figura 4, es posible proporcionar un -  
manguito 118. sujeto a la s  ramas del soporte f ijo  y a 
través del cual se prolonga el pasador 38; este mangui 
to actúa como elemento transversal para las ramas del 
soporte f ijo  y para los brazos de la s  palancas. *

/ * -  .
la  construcción del estribo flotante coao^* 

conjunto adecuado, positivamente guiado por e l soporte
f i jo , se f a c i l i ta  por e l modo de preparar
fricción cuyos extremos de sujeción se bailan prepara­
dos para hacer intervenir en el refuerzo la  placa ;dsA 
metal 67» asi como el revestimiento de fricción, en *la^
transmisión de la  fuerza de frenado a l soporte f i jo . ,—'*

*  * * *Para este objeto, los bordes 120. de la  placa metálica***■ *
67» que definen la  ranura 69. formada en la  p eriferia  
de los tacos de fricción, se prolongan hasta el elemen 
to vertica l 30. del rebajo 14, que permite prolongar -  
la  superficie de fijación del taco de fricción, en la  
que participan el revestimiento de fricción y los bor­
des respectivos de la  placa metálica de refuerzo 67. - 
En realidad, los bordes de fijación formados por mate­
r i a l  de fricción solamente, ofrecen e l peligro, espe -  
cialmente para grandes bordes de fijac ión , de aplastar 
o Bometer a distorsión el revestimiento de fricción,lo  
cual puede dar lugar a la  formación de virutas o partí, 
culas susceptibles de penetrar en los in terstic io s de 
la s  conexiones de guía y, de éste modo, producir e l -  
funcionamiento defectuoso del freno. Debe observarse -  
que la  disposición del nivel adecuado en el cruce de
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• -W* •*
loa lados rectos del taco de fricción , permite una -  
eficiente colocación del taco de fricción en ajuste - 
por los bordes perpendicularea del rebajo dispuesto - 
en e l soporte f i jo , sin necesidad de preparar a máqui 

5. na un asiento para este punto de cruce.
. Es posible aumentar la  rig idez de la  placea ^
metálica de refuerzo 67, por ejemplo mediante nervaflu r

■* ' -4ras preparadas en toda su superficie, o solo localmen* * 
te , por ejemplo en la s  partes prolongadas en los la  - 

10. dos respectivos del estribo, la s  placas metálicas 6XVW* 
pueden tener una forma que permita conseguir que los 
tacos de fricción se desplacen con el estribo no solo ¿ .4 
en la  dirección red ia l sino también en la  dirección % 
periférica . Con este objeto, e l taladro dispuesto aoFf*,

15. l a  placa metálica 67. del taco de fricción adyacente^* *;
" «- •: •;

a l pistón, y los dos o rific io s de l a  pletca metálica -  
del taco de fricción adyacentes a l elemento de pre -  
sión del estribo, tienen un diámetro que corresponde 
prácticamente a l de los elementos de acoplamiento pre 

20. parados en e l pistón por una parte, y en la  placa de 
presión por otra. Se consigue una s i l le t a  flotante en 
la  que los tacos de fricción están positivamente conec 
tados a l estribo.

Aunque en la  Memoria anterior se ha descri 
25. to una construcción de este invento, los peritos en la  

materia comprenderán la  posibilidad de numerosas modi­
ficaciones. Es por tanto posible variar la s  posiciones
del pasador de pivotaeión y del pasador de seguridad, 
los muelles de torsión o compresión son también de uso 

30 . posible. Todas estas modificaciones figuran en el cam-
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po protegido por la  Pateóte.

N O T A

*■  -4-

30.

Descrita suficientemente la  naturaleza del -  
invento, as í como la  manera de rea liz a r lo  en la  prácti 
ca, debe hacerse constar que la s  disposiciones ante -  
riormente indicadas son susceptibles de modificaciones*, 
de d e ta lle , en cuanto no alteren su principio fundametiK 
t a l .  También se hace constar que e l invento correspcñ— ‘ 
de a una so licitud de patéate presentada en Francia -  
con fecha 4 de Diciembre de 1.963 bajo e l número 
955.951 acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios -  
que conceden los Convenios Internacionales en vigor -vy  — 
siendo 1© que constituye la  esencia del referido inv%& / 
to y por lo que se so lic ita  Patente de Invención p©r/\ 
20 años, en España "Perfeccionamientos en la  fab rica í- 
eión de frenos de disco", caracterizándose por lo s i - 
guisotes

1®•— "Perfeccionamientos en la  fabricación 
de frenos de disco", los cuales comprenden un conjunto 
de estribo y tacos de fricción , situado en un rebajo - 
que se abre hacia e l exterior, formado en la s  ramas de 
un soporte f i jo  tip© U, y un par de palancas articu la ­
das en e l soporte f i jo  y prolongadas por encima de la  
p e rife r ia  exterior de dicho rebajo, y empujadas por -  
muelles conectados entre dichas palancas y un elemento 
f ijo  de soporte en ajuste con cojinetes respectivamen­
te provistos en los lados opuestos del estribo, carac­
terizados porque la s  palancas articuladas en los extre 
mos exterior del freno por medio de un pasador amovi —
ble montado en e l soporte f i jo , en la  posición de fun-
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cionamiento de la s  mismas,
un pasador de seguridad permanentemente sujeto a cada
palanca y prolongado a través de una abertura formada 
en e l soporte f i jo  y que tiene un tamaño superior a l
diámetro del pasador de seguridad, por cuyo medio, ba­
jo e l efecto de la  desviación aplicada por dicho mué. — ̂
l i e  a l estribo, se crea, entre dicho pasador de seguri-

. •••%*

dad y la  abertura mencionada, una separación de una*am * 
plitud que permite la  aplicación de los tacos de f r ic -  
ción contra e l fondo de dicho rebajo, pero impidiendloS/ 
e l giro de dichas palancas para re tira rse  del ajuste -  
con e l estribo} el punto de acoplamiento de dichos 
l ie s  con la  palanca respectiva, se e lige  a una distah-r * 
c ia  t a l  del pasador de circulación, que a l retirarse/-*'»

r. ij ♦

el pasador móvil y oscilar dichas palancas, para col4-\. %k ?* *' V
caree en el lado opuesto del pasador de seguridad, la  
fuerza a s i aplicada a dichos muelles, se reduce en una 
proporción correspondiente a l a  amplitud de desplaza -  
miento del pasador de seguridad desde su posición de 
separación en dicha abertura a su posición de tope en 
ajuste con un borde de la  misma.

2S.-  Perfeccionamientos según reiv ind ica ­
ción i s ,  caracterizados porque cada palanca está forma 
da por un par de brazos prolongados paralelamente a la  
superficie exterior de la s  ramas del soporte f ijo  y -  
formada en sus extremos in terio res con una prolonga - 
ción que llev a  un bloque de m aterial p lástico , de bajo 
coeficiente de fricción , desviado por dichos muelles - 
en ajuste con cojinetes formados en la s  partes adyacen 
tes del estribo, y porque e l pasador de seguridad, per



manentemente sujeto a dichos brazos, se prolonga a tra ­
vés de aberturas alineadas, formadas en éstos y que tie. 
nen un tamaño superior a l dél diámetro del pasador de 
seguridad; la  fuerza ejercida por dichos muelles sobre 

5. e l estribo, desvía los tacos de friccién sobre un asien
to formado en e l fondo del rebajo, y crea una separa. r

' ►r *
ción entre e l pasador de seguridad y dichas aberturas;''-i.

3a .-  Perfeccionamientos según reivindica©iótí’
2a , caracterizados porque e l pasador amovible formado -s* \

10.. con una cabeza, está dotado de una arandela e lásticá  ’a¡¡? 
tuada entre dicha cabeza y e l brazo de palanca adyacen­
te ; e l extremo opuesto de dicho pasador se dispone 'etfíf* 
una ranura en la  que se monta un anillo  de sujeción 
ra  dicho pasador.

v . ■>

15. 4S.- Perfeccionamientos según reivindicación
nes 2a ó 3fi, caracterizados porque e l pasador amovible 
se coloca en un manguito prolongado a través de ta la  -  
dros abiertos en la s  ramas f i ja s  de soporte, y rodeados 
por los brazos de palanca.

20. 5a .-  Perfeccionamientos según cualquiera de
la s  reivindicaciones 1& a 4a , caracterizados porcompreja 
der tacos de fricción dispuestos en la  periferia  exte -  
rio r del mismo, un rebajo cilindrico rodeado por e l ma­
te r ia l  de friccién , y cuyo fondo está constituido por

25. e l borde cilindrico de una placa metálica de refuerzo -  
que forma un rectángulo que se acopla en superficies de 
anclaje formadas por material de fricción, as í como - 
por dicha placa metálica, y que corresponden a lados -  
pequeños del rectángulo mencionado; dichos tacos de

30. fricción esté con preferencia biselados en la  esquina -
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de unión de dichos lados pequeños con la  base de este 
rectángulo.

68.- Perfeccionamientos según reivindica^ 
ción 5S» caracterizados porque los tacos de fricción -  
están conectados a los elementos de accionamiento del 
estribo, por un acoplamiento que comprende una abertu-

5*;. **.
ra  cuneiforme dispuesta en la  placa de refuerzo delata*'* 
co de fricción y que converge hacia el- revestimiento^’ *' 
a un miembro conectado a l elemento respectivo de accio 
namiento prolongad© a l interior de dicha abertura y Site? 
tenido en e lla  por un an illo  de trabazón montado en -  
una ranura formada en el elemento citado y que se a ittjy*. 
ta  en la  pared de dicha abertura. * ?*•5r x * ■ 

^ .5 *

7S.-  Perfeccionamientos según cualquiera,?-**-'/ f yX •> %de la s  reivindicaciones anteriores, caracterizados por*.-.'£ ■ * ue
que e l estribo incluye un cilindro cerrado por un ex*- ’■ 
tremo formado con una ranura en la  que se coloca un -  
an illo  tórico de cierre en afuste con la  superficie ex 
terior de un pistón cilindrico , en la  boca del cual se 
colocan una arandela y una copa cuya p erife ria  se apo­
yan contra dicha arandela para formar entre e lla s  un - 
rebajo; un pasador sujeto a la  cabeza del cilindro así 
como a través de un an illo  de fricción situado en di - 
cho rebajo, por cuyo medio la  distorsión de dicho ani­
llo  tórico, por la  carrera de trabajo del pistón, esté 
preparada para llevar la  mencionada arandela en contac 
to con e l an illo  de fricción citado, que luego se sepa 
ra  del fondo de la  copa una d istancia correspondiente 
a la  separación del taco de fricción.

88.- "Perfeccionamientos en la  fabricación
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de frenos de disco"; t a l  y como queda substancialmente 
descrito eo la  presente Memoria e ilustrado en los ad­

juntos dibujos.
Esta memoria consta de ventidos hojas escri

*. v r ♦
9 c y » t *
•f -*■ ■*r

f
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