[N
ket

|

Y

Mod. 113

' 5 6 76 @ PATENTE D%anc:on.

;\

Your file: 287-13.

C%W%'d @wm¢z’¢m
sothe

vPerfeccionemientos en la fabricacibn de seren

frenos de disco"® v oo

Folbcitante: Seciété Anoanyme D.B.A., entidad francesea, residente

en 58 Aveanue de le Grande Armée, Paris 1T7bme, Fran-
cia. '

, Este invento se refiere a freunos de disco
dotados de un estribo flotente, del tipo en el gque
el estribo y loa tacos de friccibn estén situados -
en un rebajo preparado en el soporte fijo en forma

de U que encabalga al disco, conectindose los tacos



}F"

5.

100

15.

20,

25.

30.

~de friccibn el estribe para guiarse por desplé..urédtos
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rediales de este Gltimo, con lo cuel medies eldsticcs -
conectados al soperte £fijo impulsan el estribo asi como
los tecos de friccibn en direcciban radial haecia el cen-

tro del freno, en una posicién estable definida por 1le

llegada de les tacos de friccibn al ejuste con el sopor

€, ®.

te fijo, permitiende sin embarge un movimiento axil-.del’

*
.
L

estribo y de los tacos de friccida. cen'®
' En los frenos de este tipo hasta ahora conoci
dos, los medios elésticcs estaben constituidos por eiew
mentos fhcilmente deformables tales come tacos © tubos
de caucho comprimidos euntre el estribo y los eleuentas..

del soporte fijo gque rodea el mencieunado rebajo. . -

Para permitir la eliminacién redical del eg' >,

tribe y de los tacce de fricciba, por ejemple para ;fg;
substitucién de estos Gltimos, los elemeutos citado;.::
que se prolongan por encima de la periferia exterior -
del rebajo, son retréctiles y, por ejemplo,'estén cone~
tituidos por los extremos de palancas pivetadamente men
tadas en el éoporte fijo en cada uno de loa lados del
rebajo, y que se sujetan normalmente en posicibn de tra
bajo por pasadores que actuasn en forma de asbrazederas.
Pere reducir las dimensiones radisles del freno, la dig
tancia euntre las palencas respectivas y el estribo en -
tre las cusles se comprimen los mencionados bleques de
caucho, se hace reducida y es debida a tolerancias de
fabricacibu en cantidades elevadas, Este distancia, pue
de variar entre limites relativamenté importente de un

freno a otro y tiene como consecuencias neceserias les

variaciones del grado de compresibn de los elementos de
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ceucho, Ahore bieun, si los blogues de caucho no se some

N = S -
s

ten a una compresién suficiente, la fuerza que ejerce -
sobre el estribo es reducida y bajo la accibn de la -
energie de imercia feaultante del desplazamiento brusco
del soporte fijo, el eetribo,y los gtacoé de fricciba -~
se desplazan radialmente con réspecte'al soporte fiio,g

coutra el cual se hacen choecar, con ruido. Por el coq -

frario, si los :“tacos de caucho se ‘comprimen en gradé -2
demasiado elevade, las importantes fuerzas de fr10016n

se ejerce entre los tacos de friccién y el soporte ﬁn--w
jo, ¥y el medio eléstico no es suficientemente poteate -
pare desajustar los tacos de friccibn después de cade
operacibn de frevado, lo cual da por resultadc el gy%}

los tacos de friccibn permanezcan en contacto con el **3+,

a * ®

disco, y la produccibn de un ruide desagradable. Espe’:
inconveniente se amplis ademés por el hecho de que 15;‘
blogques de caucho que forman tope en el‘estribo retar -
dan el desplagamiento axil de éste, y, cousiguientemen-
te, ei del taco de friccibén sujetc con respecte al mis-
me ya que el caucho tiene un coeficiente de frieccibm re
lativamente importante. De ello resulte gue los frenos
de este tipo fabricades en serie no funcionan comecta -
mente durante su trabasjo. Dado que, per otre parte, las
propiedades de los tacos de caucho varian con el tiempo,
es précticamente imposible llevar a csbo una aplicacibn

edecuada del frewo durante toda le vide de servicio del

mismo.
Un objeto de este invento es proporcioanar un

frene de disce del tipo antes descrite en el que se eli-

minen los inconveunientes citados y que compreunde medios
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edecuados para guiar efeetlvamente los taoos dewfrlc -
cibn y el estribo, ejerciendo en las palancas un es -
fuerzo controlable gue permanece constante en el tiem-
po, facilitando el cémodo recambio de los tacos de -
friceidn.,

El freao de diéccvéon este invento éc0plagot

comprende dos paslances libremente pivotadas eun el s%'=5
porte fijo y situadas, respectivamente, en los 1ado£f¥
opuestes del rebajo; diches palancés se impulsan hacia

el eje del diseo por muelles conectados al soporte 233::
Jo para de este modo former contacto en el estribo e

impulserlos hacia el centro del freno y aplicer les.
tacos de friccidu sobre el fondo del rebajo; los mue »~°.

L

lles citados se eligen de tal modo que el esfuerzo que-,

o

aplican a las palancas varie lentamente ean funcibn de’:
la distancia entre los puntos de sujecidén de dichos .;45
muelles, de tal modo que las palencas se socmetan a es
fuerzos de valor précticamente constante de un freamo a
otro, & pesar de la diferencia de posicibén de las palep
cas en el soporte fijo, e ceusa de las toleraunciss dé
fabricecibn.

Un bleque de material pléstico coa un bajo -
coeficiente de friccibn, tal como Vulkollan, se dispo-
ne con prefereuncia entre el extremoc de las palsncas ¥y
las superficies del estribo, sobre las cuales se apo -
yeun las palaacas citadas, para eliwminar el rugde que
no dejaria de presentarse ean el contactc de las palan-
cas con el estribo, al moverse éste axilmente con res-
pecte al soporte fijo;

Para eviter estc, el escape del estribo y de
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108 tecos de friccién del rebajo preparado eun eiijdpdr-
te fijo en caso de fallo de los muelles, se disponeut en
cada una de las palancas un perno de gseguridad sujeto a
le palancs respectiva parelelamente al eje de pivota -
cibu de le misma y situsdo en un teladro preparadc  eu
el soporte fijo y que tiene un tamefio mayor que el dié—
metro del pernc citasdo, para permitir unsa determinaﬂa ;
amplitud angular de movimiento de las pelancas en ambae
direcciones, desde su posicibn normal de trabajo, limi-
tandc sin embargo el desplazamieunto imterior de las—pa—
lancas a un veler tal que el estribo no pueda escapar -
del rebajo formadé eu el soporte fijo. Este perno de.se:
guridad o el eje de pivetacibn han de dispounerse de ttal.

e 0?

modo gue seaun amovibles, con ovjeto de permitir la rf

e °

traccibn de las palesucas & fin de liberar la perzfe;ia
exterior del rebajo del seporte fije, cuendo aea com:;-j
nieunte deamontar.el estriboe y les tacos de friccibn.

Fa uae coostruecibn preferible de este inven-
to, el eje de pivctacién de las palances que se dispone
en un extremo de estas, se hace amovible y el muelle co
pectado al mismoc es un muelle de tenasibén acopledo a un
punto de la palanca situado cerca del pernmo de seguri -
dad de esta dltime, euntre diche perno de seguridaed y el
extremo libre de la peslanca, de tal moedo que ésta, el
retirar el pesador emovible se mantiene por el muelle -~
en posiciba contraida después de oscilar le palenca al-
rededor de este perno . de segurided, para llevar el pun-
to de acoplamientc de la palance en este muelle sobre =
el lado opuesto del perno de seguridad,

De scuerdo con uae caracteristice de este 1ig
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rodea el rebeajo formado en le periferie extericr del

taco de friccién se prolonga hasta los ledos peguefios -
de la parte de taco de friccifn preparado en forme de -
recténgulo, y esta placa metélice participa tambien co
mo revestimientc de friccibn en le transmisibn de le
fuerza de frenado al soporte fijo. Para conectar 915%5;
¢o de friccién de modo positivo el elementc de piat@éiﬁ
Yy al elementc de presidén (pleca) del estribo, se acude

a un acoplamiento gue comprende, en un elemento, poﬁﬁxﬁg
ejemplo la pleca metélica, un talaedro en forma de edﬁa;
¥y el segundo elemento, 0 sea el pistén o elemento de -,

et OE

presibn, une prolongacibn equipada con un enillo elfe-

tico o medio andlogo que se prolenga sl interier de dis

* . ¢

cho taladro contra la resisteucia opuesta por el medfo,..

¢ 4.

citado que de este modo acopla positivamente el taco Te®
fricciSn reapectivo, con el elemento del estribo.

De acuerdo con ctra caracteristica de este
inventc, el dispositive de ajuste estd ccnstituido por
un enillo de friccibn que se ajusta com un pasader suje
to al cabezal del ciliundroj; dicho anillo de fricciba -
estd colocedo en uu alojamiento fermedc entre una ersen-
dela y uns cope adyacente, ambos dispuestos en el extire
mo ebierte de una parte cilindrice que forma parte del
pistén. la distancia entre el anillo citado y el fondo
del alojamiento, determina el especie de huelgo © sepa~-
raecién del freno.

Otras caracter{sticas y ventajas del freuno -
con este invente acopledo, aparecerén en la descripcida

siguiente, con referencis a los dibujos adjuntes, en
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lz figura 1. es una viste lateral de iin freno
de discc ccn este invente acoplado; el lado izgquierdo -
de esta figura representa algunocos elementos del freno -
en corte 8 lo lergo del plame del disec;

la figura 2. es un corte redisl a lo largo -

del cilindro dependiente de la presién del fluido; oot

3

la figura 3. es un corte parcisl por la lined

3-3 de la figura 1, ¥y

3. *
C' S

la figura 4. es un corte parcial que repréébé

ta esquemdticamente el mode de sujetar los tacos de -~

friceciba. con o

El freno representado en les dibujos compries-.

et

de un disco 10. sujete &l cubeo de una rueda;. Un estpri=.

. o .

bo, indicado ea general en 12, encabalga el disco ¥y ;sg;
sujeta en un rebasjo 14. dispueste en el soporte fijo }3;
de seccibn en U y constituido per dos rames 16. y 18, -
situadas ea lados opuestos del disco, 8l extericr del
rebajo. Le parte inferior de le rema 18. estd preparada
coun uuna pestaiia 20, para sumentar lg rigidez del sopor-
te fije. Ia parte inferior de la rama 16. estéd fija por
teruillos a upn elemento fijo, no representadc, gque pue-
de estar constituide por um cubo de la rueda o por 1le
envoltura del eje o é&rvol.

A las ramas del soporte fijo y en lados cpues
tos del rebajo 14; se sueltas respectivamente elementos
de réfuerzo 22, 24 de plencha de hierre, de uan perfil -
en forma de L en coincidencia con el borde vertical 30.

del rebajo 14. del soporte fijo, y con la parte horizon

tal sdyecente 32. constituyendo el fondo del rebejo, -
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pera sumentar le superficie de fijacibn o aplicecifn - "%
de los tacos de friccién.

| El movimientc del estribo estéd guiedo por un
par de palancas 34, 36 constitufdas por dos bragzes si
tuados en lados opuestos del soporte fijo 15. ¥y gque
estén pivotadamenfe montados em el mismo por medic de

pasadores amovibles 38; el movimiento de pivotacida de-

13
5

las palsncas sobre este pesador 38. se limita por elosm "
pesador de seguridad 4C. permanentemente sujetc a les
brazos de la plamca. El pasador 40. sujeto & las pafggjg
cas se prolonga a través de aberturas 42. dispuestas -
eu el soporte fijo 15. y de un didmetro tal que, BOT .o &
melmente, el pasador 40, como se iuvdica en la parte izg'’.

*e ot

quierda de le figura 1, no esté en coutactc coa loe '~

¢ .

bordes de las aberturas 42. cuando el freno se encuepw-*::

tra en las condiciones de aplicecibn, de tel modo, que
en ninglin casoc las palauncas puedén solterse de la aber

tura periférica del rebajo 14. que impide el escape -

del estribe cuaando los pasadores 38, y 40. estén monta

dos en su eitio,

Estes pelencas, cou preferencia, tienen una
prolongacidn 44. que se ajusta con el asiento respecti
vo 45, 46 dispuestc en el estribo; los asientecs pueden
disponerse directamente en el estribo fundido, o, cou
preferencia, estdn counstituidos por.una superficie me-
cénicamente preparada, paralelamente 8l eje del cilin-

dro sestenido por el estribe., Las prolongaciones 44, -

de las palancas lleven blogues 50, 52 de materiel -

pléstico, por ejemplo Vulkollan suficientemente rigi

dos para considerarse como libtres de la distorsibn, ¥
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tener ua bajo coeficieante de friccidn, con objete de no
obstaculizar el movimieante del estribo. Le longitud de
las proloangacicnes 44, es, précticamente, mayor que 1la
anchure del sopcrte fijo 15, a fin de mejorar le gufa -
del estribo. Estas prolongaciones 44. pueden colocarse

simétricamente con respecto al soporte fijo, o de medo.
simétrico como se indice en la figura 3., pere adap%a%;
se a la forma asimétrice del estribo. Los muelles 54 -

conectados por une parte al soporte fijo 15. y por .. T

¥ e
ey L

otra a los brazos de las palancas 34, 36, impulsan * &)
estrivo 12. hacia le parte inferior 32. o foudo del re~

Ed
sewes

bajo.

. @

En la coastrucciéba represéntada ea los dibg{
jos, los muelles 54, se enganchan e la prolongaciba 6.{2
aujeta.allas ramas 16, y 18. del soporte fijo 15. Esiééi
muelles que cargan las palances podrian engencharse en
los saiientes o asas preparados en los elementos de re-
fuerzo 21, 24. del soporte fijo. los muelles situados -
adyacentes a las rama 18, podrien engancharse a la pesta
fia de refuerzo 20. la flexibilidad de los muelles 54, y
su carga en estado iibre, se elige coun préferencia de
tal modo que se consigue un efecto coustante en cuanto
al tiempo y. suficiente para evitar un desplazamiento -
inoportuno con respecto al soporte fijo de la silleta -
mévil gue contiene el estribo. El punto de acoplamiento
del muelle se coloca a una distancia suficientemente -
grande, con respecto al pasador de seguridad 38, con

objeto de aplicar une fuerza importante y suficientemeg

te cerca de dicho pasador 4C. con objeto de que al des-

montar el estribo para substituir les tacos de friccidn,
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la elongecibn de los muelles gue se realiza al oscilar
las péiancas en el pasador de seguridad 40, sea sufi -
cientemente pequetia, con objeto de suprimir el peligro
de distorsibn permanente del muelle gue, por tanto, -
proporciona una accidn coustante. Debe observafse que
cugndo el pasador amovible 38, se retira, la lougitg?«f
del muelle 54, se reduce, a causa del retorano de diéés;
muelles a su posicidén normal hasta un grado correaps%:‘
diente a la amplitud del huelgo proporcionado alredge-%
dor del pasador permaneunte 40. y cuaundo las pa:l.atnca;%.'i‘--’r
se retraen por su oscilacibn, para mover asi los mue -
easﬁ

lles respectivos 8l lado opuesto del pasador 40,

respecto a la posicibn ocupade por dicho muelle cuaddp,.'

wt o
v

el freno se encueatra en posicibéa de trabajo; la elons |
gacibn 2 gue el muelle se somete en este caso es reaié:z
mente menor o de una amplitud igual a la que dicho muge |
lle estd sometido cuendo los muelles estén en posicida
de trabaje, o sea cuando el freano estd con condiciocnes
de funcionamiento. Debe observarse que en eata cons -~
truccibn, el pasador permanente 40. actua como dispesi
tivo de seguridad para impedir, en caso de fallo de -
los mueliea, el escape del estribo del redbajo.

El estribo 12. estéd coustituido por uma -
pieza fundida. En el estribo se dispoue un ciliandro -
ciego 48. situado a un lado del disco y ea el que se
desplaza con movimiento alteruativo, un pistba 62. que,
sometido el c¢ilindro a presidn, coloca el taco de fric
cién adyacente 64. ea sjuste con una de las caras del

disco. La accién de la presibn sobre la cabeza del ci

lindro,Ada por resultedo uan desplazemiento del estribo
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y la splicacibn sobre la superficie opuesta M= _f;o, -

N N

de uan segundo taco de friccidén 66. sujeto al elemento de

eatribo 68. colocado en el lado del disco opuesto al en

que estd situado el cilindro.

Los tacos de friccibn incluyen tres bordes en
1fnea recta destinados a cooperar coun los bordes 30, 30!

32, del rebajo 14. El borde exterior de los tacos déﬂ‘f—

- ¥

friccién tiene una forma generalmeate cilinmdrica con‘eb-
_6‘1"-. b

jeto de corresponder al perfil de la parte ianterior del

estribo; los &ngulos internos de los tacos de friceidan.-
(Al

e

estén biselados o achaflanados para adaptarse a la forms

circular de las esguinas adyacentes del rebajc 14. Cada

taco de fricciém tiene una placa metllica de refuerzo -

- v

4 v

por cuya superficie iuterna se halla recubierto con -ua
revestimiento de fricciban, por ejemple por curado-o*;ﬁfL
deo., La placa de refuerzo 67. tiene una altura 1iger§§éé
te inferior a la del revestimiebto con objeto de formari
en la periferia exterior del taco de friccibn una raaura
69. deatinada a acomodar el resalte formado en la inter-
conexién de la parte periférica del estribo con las par-
tes finales del mismo,

Bl pistén 62. tiene una prelongacibu central
%4. que coan 81 forma cuerpo, prolongada al interior de -

ua taladre 75, prolengadc o no, dispuesto en los tacos -

de fricciln adyacentes 64. El elemento 68. de presidn

del estribo, tiene dos proloungaciones T76. que pue-den
insertarse en taladros abiertos en dicho elemento, o su-
jetarse por medio de tornillos; dichas preloangaciones pe
netran ean taladros preparados en el taco de fricciém. En

le figura 4. se repressate una prolongacibn de este -
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tipo. La prolongacidn 76. tieme ua coller 78. y un pass

L/ﬁ?
=

dor roscado 80. prolongado al interior del taladro 82.
preparedo en el elemento de presibn 68. del estribo; el
mencionado orificio 82. tieme uan didmetro inferier al
del collar 78; el pasador roscado 80. se sujeta por una
tuerca 84. que coun prefereucia puede diaspenerse en é&iﬁ
rebajo 85. preparado en el elemento de presidan 68. o
En esta construccibén, les taladros 75 dis -
pueatoa en los tacos de friccibn, tieunen en general‘fofw
me de cuila coavergente desade la superficie de tope ;:lei.
taco de friccidn provista en el pistén, o asea en el ele,

v-.ﬁ»‘

mento de preslén 68, las prolongaclones correapondlen -

.r o
9',.<6*

tes, tlenen una forme cilf{adrica; el difmetro del co

llar 78 es ligeramente inferior al de la seccién ﬂ:“
d{ametro menor del orificio roscado destinado a paso® &ef
entrada, y estén preparadas con una racura 88. en la
que se monta un anillo eléstico 90, partido, cuyo difme
tro interior es tal que este anillo que tiene un difme-
tro interior mayor que el de diche paso de entrada, es—
t4 preparedo para formar countacto con la rasura citada
con objeto de permitir el moutaje de la prolongacidn en
el taladro correspondiente del taco de friccibn. Cuando
ste se monta, la dilatacidn del meucionado anille par-
tido, crea un esfuerzo que tiesnde a aplicar el tace de
friccibén sobre la superficie de sujecibdun correspoundien-
te, dispuesta eun el pistbén, o en el estribo.

Por 1la intermediacién de las prolongadionea 74
y 76;‘105 muelles 54. aplican los tacoes de friccibn so-.
bre leos asientos 32. dispuestos en el fondo del rebaje

14. Iea cargas de los muelles se eligen de tal modo, -
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que la conexibun provista por dichos muelles sea sufi -

cientemente rigida para evitar todo movimiento inoportu
no de los pasos de fricecibn y del estribo, baje la ac -
cibn de vibraciocnes y distintas aceleraciones gue se =
presentan en ¢l movimiento del vehicule.

El cierre del pistbén 62. montado en el ei-;

lindro 48, se realiza por un anillo térico 91. sltuddo
en una ranura 92 preparada en el cuerpo del cxlindroe‘-

48. Ademas, el pistén estd preparadc con un rebajo cig

\? ’

go 94. en cuya abertura se sujetan dos elementos a ﬂht—

‘)

ber, una arandela 96. y una copa 98, ésta counstitutiva
de un aiojamiento 100. en el gue estéd situado un anilldes
de friccibu 102. de una anehura predeterminada, qQue se,

ajusta a frlcclén ea un pasador 104. sujeto al fondo, e

€ *

ciliandre 48 El huelgo "j" fermado eutre el foundo de“ig'

.
v“p

copa y la cara adyaceute del anille de friccida 102, eo
rresponde al huelgo predeﬁermlnado reservado pars el
pistba.

Cuando se introeduce forzademente lfguido a
presibo en el cilindro 48, el pistén 62. se impulsa ha~
cia el disco y coloca el taco de friccibm 64. correspon
diente en ajuste con la superficie adyacente del disco§
al mismo tiempo, un desplazamiento general del estribo
coloca el taco de friccidan 63. en ajuste con la cara -
opuesta del disco.

Durante el desplazamiento general del estri
bo, loa asientos 44 y 46. del estribo se deslizan sobre
los blogues 50 y 52; este movimiento de deslizemiento -

se facilita por el pequefio coeficiente de friccibn del

material elegido para estos blogues.
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A la vez que el movimieanto relativo eantre -
el pistén y el estribo, se dessrrolla una distorisiéba
eléstica del anillo térico 91. Por otra parte, el pis-
t6n llevs counsigo la copa 98. que se desplaza con res-

5. pecto al anille de frieccidban 102, que, en posicibn nor
mal, estd en ajuste con la arandela 96. Si la carrens »,
de freunado excede del bhuego "j" reservado entre la co- U
pa 98. y el anillo de friccidm 102, la copa 98. arras—

tra el anillo de friccidén 102,que, de eate modo, 8e

*.“l)

10. hace deslizar sobre el pasador 104. Al soltar el fre 5
no, el anillo térico 91. recupera su forma normal y
mueve hacia atréa el pistén hasta que la arandela 96*§5
forma contacto en el anillo de frieciém 102. eJercleh~ "

o ¥

do sobre el pasador 104. una fuerza de friccidn supe;’.u

R 4

15. rior a la fuerza aplicada por el anillo térico 91; e r e
retoruo del pistbén, restablece asi el huelgoe "j“, 5i L.!
multénesmente, se lleva a cabo el movimiento de retor-
no del estribo que se facilita por la pequefia friecciédn
ejercida por los bloques 50 y 52. y que dé por resulta

20. do el desajuste del tace de friccidan 66. con resbecte
a la superficie respectiva del disco.

Cuando los forros de fricciban se desgastan
y es necesarip substituirles, se retira el pasador amo
vible 38. Este tiene una ranura 106. eu la gue se mon-

25. ‘fé un anillo partido eléstico 108. Para retirar el pa-
sador 38, se ejerce une presibén sobre el extremo 110.
del pasador 38, con objeto de aplastar una araandela -
eléstica 112. y permitir la fécil retirada del anillo

partido 108; dicha arandela, tiene como funcién la -

30; aplicacibén del anillo partido 108. sobre el brazo co-
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rrespondiente de la palanca y el proporcionar umn coajup

to rigide persa evitariel bamboleo, gue es un origen de
ruido.

El anille partido 108. se retira a continua

bcién y esto permite la extraccibn del pasador 38. Le

palanca cargada por el muelle 54. se impulsa por és%@fﬁ

hasta gue -el pasador de seguridad 40. forma contactdggg

Lo "

bre el borde de la abertura 42. ebierta eu las ramas -
del soporte fijo 15, y ello d4 por resultado la soltura
parcisl de la fuerza ejercida sobre los muelles, daéé%f
gue el pasador 40. normalmente estid separado del borde

inferior de la abertura 42. El pasador de seguridad**léi

R
« v
Lt

por estar muy cerca del punto de sujecibn de los mue,! =
lles 54, hace éue sea posible la obturacibn de las pélci
lancas sobre dicho pasador, y el colocarlas mas alléiziz
del centro muerto superier, sim que el esfuerzo eseréi-‘
do sobre los muelles 54; llegue en wninglin momento a un
valor exceeivo. Las palancas se mantienen luego en posi

cibn contraida, por los muelles 54, y dejen libre la en

- trada del rebajo 14, que permite la extraccibn del es -

tribo y de los tacos de friceibn. Luego resulta muy f£é~
cil el separar leos tacos de_friccibu ¥ el substituirlos
por les nuevos.

_ Después de substituir les tacos de fricciéba,
las palancas se hacen osciler en la direcciédn contra -

ria y se elevan a través de la intermediacibn de 1los -
codos 114. hasta que los tzladres 116, dispuestos en -~
las palancas, y los orificios de igual didmetro prepara
dos ea las ramas del soporte fijo, coincides y estdn en

condicicenes de admitir el pasador 38. Este, equipado -
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con la arandela 112. se moata a continuacidn y seLBESE
ta en su sitio por el anillo partido 108. Como se re =
presenta eu la figura 4, es posible proporcioner un -
manguito.118. sujeto a las ramas del soporte fijo y a
través del cual se prolonga el pasador 38; este mangui
to actua como elemente transversal para las ramas ge%_

- v
e @

soporte £ijo y para los brazos de las palancas. *;‘G
La construcciban del estribo flotzsate comgk‘
conjunte adécuado, positivamente guiade por el sonortq
fijo, se facilita por el modo de preparar les tacos%&gg
friccién cuyos extremos de sujecién se hallan prepara-
dos para hacer intervenir en el refuerzo la placa .Jes
metal 67, asi como el revestimiento de friccibu, en:la?,
trensmisibén de la fuerza de freaade al soporte fij°g;%;
Para este objeto, los bordes 120. de la plsca metél%%éfg
67, gque definean la rénura 69. formada en la periferféy ;
de loa tacos de friccidn, se prolongan hasta el elemen
to vertical 30, del rebajo 14, que permite prolongar -
la superficie de fijacidn del taco de friccibm, en 1la
gue participan el revestimieate de friccibén y los bor-
des respectivos de la placa metélica de refuerzo 67. -
En realidad, los bordes de fijacibn formados por mate-
rial de friccibn solamente, ofrecen el peligre, espe -
cialmente para grandes bordes de fijacibn, de aplastar
o someter a distorsibn el revestimiento de friccibn,lo
cual puede dar lugar & la formecibn de virutes o parti
culas susceptidbles de penetrar en les intersticios de
las conexiounes de gufa y, de éste modo, producir el -
funciocnamicato defectuoso del freno. Debe observarse -

que la disposiciédu del umivel adecuado en el cruce de



10.

;-5.

20.

25.

300

- 17 -

los lados rectos del taco de friccibun, permite una -
eficiente colocacibén del tace de friccidn en ajuste -
poer los bordes perpendiculares del rebajo dispuesto -
en el soporte fijo, sin necesidad de preparar a mégug

ne un asiento para este punto de cruce.

. Es posible aumentar la rigidez de la placa

_..

T

metélica de refuerzo 67, por ejemplo mediante nervadu

ras preparadas en toda su superficie, © solo localmeé;s
te, por ejemple en las partes proloangadas en los la -
dos reapectives del estribo. Ias placas metdlicas 6%?@;§
pueden tener une forma que permita couseguir gque los
taccs de frlcclén se desplacen con el estribo no s0la: %
en la dlreccibn redial sino también en la d1r3c016n7,°,

perlférlca. Con este objeto, el taladro dispuesto

le placa metélica 67. del taco de friccibn adyacentq-";
al pistbu, y los dos orificios de la placa metdlica —. A
del taco de friccibn adyacentes al elemento de pre -
aién del estribo, tienen un difmetro gue corresponde
précticamente al de los elementos de acoplamieanto pre
perados en el pistdém por una parte, y emn la placa de
presién por otra. Se conaigue una silleta flotante en
la que los tacos de friccifn estén positivamente coneg
tedos al estribo. ) _

Aunque en la lMemorie anterier se ha descri
to una counstruccibn de este iuvento, los peritoa en la
materie comprenderén la poeibilided de numerosas modi-
ficaciones. Es por taunto posible variar las posiciones
del pasador de pivotacibu y del pasador de seguridad.

los muelles de torsibun o compresibn son también de uso

posible, Todas estas medificaciones figuran ea el cam-
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.Descrita suficientemente la naturaleza del -
invento, as{ como la manera de realizerlo en la précti
ca, debe hacerse counstar gue las disposiciones ante -
riormente indicadas son susceptibles de modifieacioegagA

de detalle, en cuanto no alteren su principio fundadgﬁi

t
o

tal. También se hace constar que el imvento correspon: °
de a una.solicitud de patente presentada en Francia‘_-
con fecha 4 de Diciembre de 1.963 bajo el almero :
955.951 acogiéndose, por lo tanto, e los beuneficios -

que concedeun los Couvenios Iaternacionsles en vigor =¥

siendo lo que constituye la esencia del referido inv%éi}
%0 y por lo que se solicita Patente de Invencién péi;%
20 aiios, en Espafia "Perfecciounamientos en la fabricaf:??
cibn de frenos de disco", earacterizindose por lo si -
guiente? |

12 .~ "Perfeccionamientos en le fabricacidn
de frenos de discé", los cuales compreaden un conjunto
de estribo y tacos de friccibn, situado ea ua rebajo -
que se abre hacia el exterior, formado en las rames de
ua soporte fijo tipe U, y un par de palancas articula-
das en el soporte fijo y proloangadas por eacima de 1la
periferia exterior de dicho rebajo, y empujadas por -
muelles conectades entre dichas palancas y un elemento
fijo de soporte en ajuste cdn cojinetes respectivamen~

te provistos en los lados opuestos del estribo, carac~

terizadoes porque las palancas articuledas en los extre

mos exterior del freno per medio de un pasador amovi -

ble montade en el seporte fijo, em la posicidn de fua
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cionamiento de las mismas, estén trabadas por meé
un pasador de seguridad permaneuntemente sujeto a cada
palanca y prolongado a través de una abertura formada
en el soporte fijo y que tiene un tamafio superiof al
difmetro del pasader de seguridad, por cuyo medio, ba-
jo el efecte de la desviacién aplicada por dicho mue -,
1le al estribo, se crea, entre dicho pasador de segégig'
dad y la abertura meanciomnada, una separscibn de una‘ég*

plitud que permite la aplicacién de los tacos de fric-

3

S g

cibén contra el foudo de dicho rebajo, pero impidiendo™.*
el girc de dichas palancas para retirarse del ajuste -
con el estribo; el punto de acoplemiento de dichos mue =

lles con la palanca respectiva, se elige & una distd&?ﬁ;

cia tal del pasador de circulaciba, que al retirarse’=:%

# »

el pasador mbvil y oscilar diches paleucas, para colé??i
carse en el lado opuesto del pasador de seguridad, fé ’
fuerza asi aplicade a dichos muelles, se reduce en uus
proPercién correspondiente a le amplitud de desplaza -
miento del pasador de séguridad desde su posicibn de
separacifn en diche abertura a su pesicibén de tope en
ajuste con un bvorde de la misma.

25;- Perfeccionamientos segln reivindica -
cibun 12, caracterizados porque cada palenca estéd forma
da por un par de brazos prolongados paralelamente a le
superficie exterior de las ramas del soporte fijo y -
formada en sus extremos interieres con uana proloanga =
cién que lleva ua blogue de material pléstico, de bajo
coeficiente de friccibn, desviado por dichos muelles -

eun ajuste con céjinetes formados en las partes adyacen

tes del eStribo, ¥y porque el pasador de seguridad, per
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manentemnente sujeto a dichos brazos, se prolonga a tra-

vés de aberturas alineadas, formadas en éstos y que tie
nen un temafio superior al del didmetro del pasador de
seguridad; la fuerza ejercida por dichos muelles sobre
el estribo, desvia los tacos de friccibn sobre un asien
to formado en el foudo del rebajo, y crea uana separa. r

v

cibu entre 8l pasador de seguridad y dichas aberturé;?*

K

:‘t"'.u_}
32 .- Perfeccionamientos segin reivindicaciéd

28, caracterizados porque el pasador amovible formedo -
3? *%

con una cabeza, estd dotado de una arandela eldsticg 'aj’
tuada entre dicha cabeza y el brazo de palanca adyacen-
te; el extremo opuesto de dicho pasador se dispone cod*

» &%
una renura en la que se monta ua anillo de sujecibn pa-:
e

ra diecho pasador, S
e
48 ,- Perfeccioneamientos segln reivindicacgdi;

T

L -t

nes 28 6 38, caracterizados porgue el pasador amovible
se coloca ea un manguito proloungado a través de tela -
dras egbiertos en las rames fijas de soporte, y rodeados
por les brazos de palanca,

52 .- Perfeccionamientos seglin cualguiera de
las reivindicaciones 12 a 42, caracterizados porcempren
der tacos de friccibn dispuestos ean la periferia exte -
rior del misme, un rebajo cilindrico rodeado por el ma-
terial de friccibn, y cuyo fondo estd constituido por
el borde cilindrice de una placa metdlica de refuerzo -
que forma un recténgulo gue se acopla en superficies de
anclaje formadas por material de friccibn, se{ coemo -
por dicha place metélica, y que corresponden 2 lados -
pequefios del recténgulo mencicnado; dichos tacos de -

friccibn esté con preferencia biselados en la esquins -
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de unibn de dichos lados pequeiios con la base de este

rectéangulo.

62,~ Perfeccionemientos segin reivindica-
cidn 55; ceracterizados porqgue los taccs de friceidn -
estén conectados a los elementos de accionamiente del

estribo, por un acoplamiento gue comprende una abertu-

»

ra cuneiforme dispuesta en la place de refuerzc delsty’

3

. CPS
co de fricecibn y que converge hacie el revestimientohys

& un miembro conectadc al elemento respective de accio

namiento prolongade al interior de dicha sbertura y§ﬁ£}

~tenido en ella por un snillo de trabazbn montado en -

uoa raoura formada ev el elemento citado y que se ajusas
t2 en la pared de dicha abertura.
72 ,~

s s . . : . =%
de las reivindicaciones anteriores, ceracterizados por:
+ «

que el estribo incluye un ciliadro cerrado por un efﬁ-
tremo formado cos una rauura en la gue se colocga un -
anillo téfico de cierre en ajuste con la superfide ex
terior de un pistdn cilindrico, en la boca del cual se
colocen una araandels y una copa cuya periferia se apo-
yan contra dicha arendelas para former entre ellas un -
rebajo; un pasador sujeto & la cabeza del cilindro asi
como & través de un anillo de friccibn situado en di -
cho :ebajo, por cuyoc medio la distorsibén de dicho ani-
1lo térico, por la carrera de trabajo del pistéa, estéd
preparade para llevar le mencionada erandela en contac
to con el anillo de friccibn citado, que luego se sepa
ra del fondo de la copa una distancie cerrespondiente
a la separacibn del taco de friccidu.

88 ,- "Perfeccionamientos en la fabricacibno
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de frenos de disco"; tal y como gueda substancialmente
descrito en la presente Memoria e ilustredo en los ad-
juntoé dibujos.

Esta memoria conatae de ventidos hojas escri

tas a miguine por una scla cere.
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