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MEMORTA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVENCION
en
EsPafa
por VEINTE gfios
a nombre de IUWA A.G., entidad suiza, establecida en
Anemonenstrasse 40, Zurich, Suizs, por:
"ON DISPOSITIVO DE ACCIONAMIENTO PARA UN CARRO CON
MOVIMIENTO ALTERNATIVO SOBRE UNA GUIA, POR EJEWMPLO,
PARA MAQUINAS TEXTILESY

E1l invento presente se refiere a un dispositi-
vo de accionamiento para un carro con posibilidad de mo-
vimiento alternativo sobre una guia.

Ya se conocen en muchos casos aparatos que eg

5 t4n dispuestos sobre un carro con posibilidad de movi-
miento alternativo sobre guilas y son movidos alternativg
mente con aquél entre los extremos de las gulas, que, por

e jemplo, tienen forma de carriles. Asl, por ejemplo, ya
egtdn en wso desde hace tiempo en mdquinas textiles, por

10 e jemplo en bobinadoras, hiladoras y retorcedoras, los llg
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mados soplantes circulantes, que llevan un ventilador
dispuesto sobre un carro, para limpisr mediante corrien
te de aire el polvo y las fibras de partes de las mdqui
nas. Para ello tambiédn ya han llegado s ser conocidos
dispositivos de accionamiento, que presemtan por sjem-
plo un cable sin fin, que rodea poleas de renvio dispues
tas en los extremos de la gula, estando una de las poleas
accionadas y estando acoplado el carro de manera adecug-
da con el cabls, para producir el movimiento alternativo,
Parg ello se emples en la mayoria de los casos el cable
como Srgano de traccidn.

Poro también ya han llegado a ser conocidos dig
positivos de accionamiento para un carro con posibilidad
de movimiento sobre guilas, que trabajah a base de cadenss
de dientes, para el movimiento de cargas, en especial pa
ra el izado y bajado de las mismas. En un dispositivo de
accionamiento conocido de este tipo la cadena de dientes
es cerrada y rodea no sélo ruedas dentadas para cadena
en los extremos de la gula sino también, mediante ruedas
de reenvio adecuadas, dos ruedas dentadas para cadena de
distinto didmetro apoyadas con posibilidad de giro.en el
carro, que estdn unidas entre sf sin posibilidad de ro-
tacidn relativa. Cada tramo de la cadena engrans en este
caso con uha de las ruedas dentadas, de forma que, cuah-
do se imprime movimiento circulatorio a la cadena, el
carro es desplazado por rodadura de las dos ruedas dentg
das para cadena de distinto didmetro sobre los tramos de
la cadens que se museven con la misma velocidad. Varigndo
el sentido de circulacidn de la cadens puede ser variado
el sentido del movimiento del carro.

306748

-2



10

15

20

25

30

Bl invento presente tiene ghora la finalidad
de, partiendo de un dispositivo del tipo descrito Wlti-
mamente, crear un dispositivo de accionamiento, en el
cual ademds del movimiento del carro resulte disponible
simultdneamente todavia otro movimiento, que puede ser
empleado con utilidgd.

E1l dispositivo de gcclonamiento de acuerdo con
el invento se caracteriza porque la poleg el csrro pa-
ra el aprovechamlento de la rotacidén que se produce du-
rante el movimisnto de rodadura estd en conexidn de ac-
cionamisnto con un drgano de trabajo apoyado con posibi-
1idad de giro en el carro y porgue para la inversidn del
sentido del movimiento del carro permaneciendo constante
el sentido de giro de las poleas y del brgano de traba-
jo se prevén medios de commutacidn, que cooperan con una
de las poleas escalonadas y con el érgano sin fin, para
obligar a éste a cambiar de escalén de polea que rodee.

Un dispositivo de tal tipo tiene la ventaja,
que con uh solo mobtor dispuesto en lugar fijo puede ser
accionado tanto el carro como también el drgano de tra-
bajo dispuesto sobre éste. Con esto desaparecen las mo-
lestias conexiones eldéetricas, que eran necesarias para
el motor eldectrico, dispuesto hasta ahora sobre el carro,
del Srgano de trgbajo. Al margen de esto, naturalmente
resulta mds ligera la construcecién del carro por evitar
se el motor adicional de accionamiento sobre el mismo;
con ello pueden emplearse también gulas construidas con

menos peso.

Poro una ventaja importante reside también en

que el dispositivo de accionamiento de acuerdo con el in
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vento garantiza el que se manbengs un solo sentido de
giro del drgano de trabajo a pesar de variar el sentido
del movimiento del carro en los puntos de reenvio de és
te. Con ello resulta posible aplicar drganos de traba-
jo que exijan que el sentido de giro sea constante, es
decir, gccionarlos de este modo, o bien aumentar el ren
dimiento de los Srganos de trabaje, como por ejemplo un
ventilador, por estar proyectados para un solo senbldo
de giro.

En el dibujo se han representado esquemdtica
mente variags formas de realizacidén del dispositivo de
accionamiento de acuerdo con el invento en relacidén con
un soplante circulante de una mdquina textil, Muestran:

La figura 1, el primer ejemplo de reallzacidn,
con tramos de correas con velocidad periférica eficaz
distinta, en representacidédn en perspectiva, con un dis—
positivo de conmutacién meramente mecdnico para variar
el sentido del movimiento del soplante circulante;

la figura 2, ol primer ejemplo de realizacidn,
pero con un dispositivo de conmutacidén electromagndtico
para variar la direccidn del movimiento del soplante
girculante;

la figura 3, un dispositivo auntomdtico para
invertir el sentido del movimiento del soplante circu-
lante, que actdia al chocar el soplante circulante contrs
uh obstdculo, durante el movimiento hacla la izquierds,
en alzado, parciglmente en seccidn;

la figura 4, el dispositivo automdtico de in

vergidn, durante el movimiento del soplante circulante

hacia la derecha; 3 ! ﬁ 7 4 6
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la figura 5, una seccibn segin la linea V-V
en la figura 3;

la figura 6, un segundo ejemplo de realizacién
del dispositivo de accionamiento, con framos de correas
con la mismg velocidad periférica, en alzado;

la figura 7, el ejemplo de realizacidn de la
figura 6, en planta;

1la figura 8, una seccidn segin la linea VII-
VII en lg figura 6.

En 1lg figura 1 estd designado con 1 un camino
de guiado, sobre el cual puede ser desplazado un carro
2 dotado de rodillos de traslacidén 3. En el carro estd
previgto un ventilador, que ha sido representado esque-
méticamente por medio de su rotor 4. E1l drbol 5 a ser
accionado, que lleva el rofor, 5 se encuentra en conexidn
de accionamiento con una polea 6 para correa, que estd
apoyada con posibilidad de giro, conjuntamente con el
érbol 5, en el ventilador o en el carro 2.

En ambos extremos del camino de guiazdo 1 estdn
dispusstas poleas para correa 7 6 8 y 9, respectivamen—
te, ¥ precisamente con ejes que se extlenden paralelos
al eje de la polea para correa 6, encontridndose todos
los ejes de las poleas en un plano comin. La polea para
correa 7 se encuentra montada, por ejemplo, directamente
gobre el 4rbol 10 de un motor eléctrico 11, que estd fi
jado al bastidor de la méquina,Vno representado, que so
porta el camino de guiado 1. Esta polea para correa 7 se
compone de tres piezas 7a, Tb y Te¢, teniendo la pieza
Ta de la polea el didmetro Dy, la pieza 7b el didmetro
D, = D,=K y la pieza Tc el didmetro D = D, +K teniendo
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X en gmbos casos el mismo valor. Por lo tanbo es D2 =
Dl-!-:D 3
2

Las poleas para correa de reenvio 8 y 9 dis-
ﬁuestas en el extremo opuesto del camino de guiado 1 tig
nen el mismo didmetro y estdn apoyadas independientemen
te la una de la otra locas sobre un eje comin 12, con po
gibilidad de giro; el eje 12 por su parte estd unido ri-
gldamente al bastidor de la mdguina. Bheimg de las poleas
6, T, 8 ¥ 9 corre una correa de accionamiento, designada
globalmente por 13, que se descompone en varios tramos
de arrastre y arrastrados. Bajo la suposicidn de que el
4rbol 10 gira durante el funciongmiento del motor elée-
trico en el sentido de las agujas de un reloj, se extien
de un tramo de arrastre 14 desde la polea para corres 6
pasando por la polea de reenvio 8 hasta la pieza Ta de
la polea para correa T. Un tramo arrastrgdo va desde la
pleza Ta hasta la polea para correa 6; a contimmacidn se
extiende un tramo de arrastre 16 hasta la pieza Tb. De
esta pieza Tb parte un tramo 17 arrastrado que rodea la
polea de reenvio 7 y se comunica en la polea para correa
6 con el tramo 14.

En las proximidades del extremo del lado dere-
cho del camino de guiado 1 estd apoyada con posibilidad
de oscilar sobre un pivote 18 una palanca de dos brazos
19, llevando ésta en uno de sus brazos dos rodilos 20,
que guian entre si a modo de horquilla la correa de ac-
cionamiento 13. Sobre el otro brazo lleva la palanca 19
por una parte un tope 21, que estd destinado a cooperar
con el carro 2, y por otra parte estd unido este brazo
articuladamente a una barra 22, que puede ser deaplazada
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paralelesmente al camino de guiado, dentro de un casqui
1lo 23. Da barra 22 tiene en su extremo opuesto a la pa
lanca 19, que estd préximo al extremo de la izquierda,
un tope 24, que se encuentra igualmente en la trayecto-
ria del earro 2 y coopera con éste al alcanzar la posi-
cibn extrema correspondiente.

Estando el digpositivo de accionamiento en fun
cionamiento la correa 13 es puesta en circulacidén por me
dio de la polea para correa 7, representando los tramos
de arrastre 14 y 16 velocidades periféricas distintas,
en correspondencia con la diferencia K=D,- ) . Por lo tan
to la velocidad periférica del tramo 14, que meramente
experimenta un cambio de direccidn en la polea 8, es ma-
yor que la del tramo 16. Igualmente es mayor la veloci-
dad periférica del tramo arrastrado 15 que la del tramo
tambidn arrastrado 17, que recibe un cambio de direccién
mediante la polea 9. En consecuencis rueda la polea para
correg 6 entre el tramo de arrastre 16 y el tramo arras-—
trado 17, porgue éstos tienen velocidades periféricas
menores que los tramos 14 y 15. BEsto trae consigo un gi
ro del 4rbol a ser acclonado 5, en el sentido de las
agujas de un reloj y un movimiento del carro en el sen-
tido hacia el extremo de la izquierda del camino de guig
do. Al llegar el carro 2 al tope 24 es desplazada la ba
rra 22 hacia la izquierda, de forma que la palanca 19
es girada en el sentido de las agujas de un reloj. En-
tonces los rodillos 20 gprietan la correa eldstica por
ejemplo de nylon, 13 hacla sbajo y la desplazan desde
la parte Tb a la parite Tc de la polea para correa T.

Con ello se hace ahora mayor la velocidad periférica de
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los tramos 16 y 17 que la de los tramos 14 y 15, puesto
qpé el didmetro de Tc excede del de 7a en la cantidad

K. Bl carro 2 es gcciongdo ghora con la misma velocidad
en el sentido opuesto, a pesar de que el sentido de cir
culacién de la correa y el sentido de giro de la poles

6 -~ coh un incremento despreciable de la velocidad de
rotacién - siguen siendo los mismos, lo que es el resul
tado de rodar esta polea entre los tramos 14 y 15. Cuan
do el carro 2 llega al tope 21, por un giro de la palan
ca 19 en sentido opuesto al de las agujas de un reloj la
correa- 13 es desplgzada de nuevo g la parte Tb, lo que
de nuevo tlene como consecuencia un cambio en el sentvi~
do del movimiento del carro 2, pero no en el sentido de
giro del 4rbol 5 que acciona el rotor 4. Por lo tanto

es posible proyechtar el rotor para funcionamiento en un
sélo sentido de giro y darle una caracteristics mds favo
rable.

Debe tenerse en cuenta que las poleas para co
rregs y las colmutaciones se han representado, tambidn
en los ejemploe de realizacidn descritos mds adelante,
de mahera meramente esquemdtica ¥y no corresponden necesg
rigsmente a una realizacidn prdctica; por demds puede te-
ner lugar la conmubacidn tambidn electromagnéticamente
0 hidrdulicamente, empleando contactores de fin de carre
ra correspondientes, en lugar de mecdnicamente, pudien-
do ser sugtitulds lg barra 22 igualmente por un cgble o
uha cadeha.

Sin mds pueden lograrse longitud de correa ¥y
mimero de revoluciones del drbol cons ytantes configuran~
do la polea para correa 7 con los didmetros D2=D3=Dl&k,

R u ﬂ 5\ ’L’}’ -Jv ;'
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pero esto exige la conmutacién adiclongl del tramo de
correa 15 sobre la polea Tb, lo que exige ls adecunacién
correspondiente del dispositivo de commutacién 18 - 20,
La velocidad de desplazamiento del carro de-
pende solamente de la diferencia de las velocidades de
los tramos, mientras que el mimero de revoluciones del
rotor depende ademds del didmetro de polea 6 (DG). Am-
bos valcres puedeh ser elegidos libremente dGentro de

ciertos limites y pueden ser ajustados a las condiciones

exigidas.

En un ejemplo tipico se tienen los siguientes
datos:

Dy = 127 mm

Dg = 106 mm

XK = 4m

3400 r. Polle
18 m/min

Mimero de revoluciones del robor: n

i

Velocidad de desplazamiento: u

Longitud del camino de guiado: 18 m

En la figura 2 se ha representado otra posibi-
lidad de cémo puede ser mandada la conmutacidén de la co-
rreg de accionamiento 13 por el carro 2. En los extremos
del camino de guiado 1 estdn dispuestos sendos contacto-
res de fin de carrera 21, que estdn comunicaedos, median=
te conductores eléctricos 32, entre si en una caja de
distribucidn 33 adecuada y de la mgnerg conocida con un
conmutador magnético 34 dispuesto al lado de la polea 7
en la zona de la correa de accionamiento 13. Bl pistén
de conmutacién mévil 35 del commutador magnético lleva
rodillos 36 que abrazan a modo de horquilla a la correa

» (’\1 I ;;./ ]53 f,@%
M SR
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Cuando el carro 2 llegs a alguno de los con- '
tactores de fin de carrera 31, desencadena éste un im-

pulsoeldotrico de mando, que desplaza al pistdén de con

mutacidn 35 del conmmutador nagnético 34. Durante este

movimiento es degplazada la correa de accionamiento 13,
alojada a modo de horquilla entre los rodillos 36, des-
de la polea 7b hasta la polea Tc, lo que origina que el
carro se mueva en el sentido contrario.

Cuando el carro 2 ha alecgnzado el otro extre-
mo del camino de*gulado 1, proporciona aquél conmutador
de £in de carrvera un impulso que mueve al pistén de con
mutacidn 35 en el otro sentido, de formas que la correa
de aceclonamiento 13 es desplazada de la poles 70 a la
polea Tb, lo que de nuevo ocasiona una inversidn del
sentido del movimiento del carro.

Puede ser convenlente, hacer que el soplante
circulante invierts su movimiento cuando haga contacto
con un obstdculo, antes Ge que haya alcanzado el extre-
mo de su trayectoria. Como se ha representado en las fi
garas 3 - 5 se puede lograr esto, por ejemplo, por el
hecho de gque la polea de tres escalones 7 tenga forma
tal, que la parte T7a esté unida rigidamente al 4rbol
10 del motor eléctrico 11. Este 4rbol presenta en la
zona de las poleas para correa Th, ¢ un carril curvado
0 uns rosca 29, sobre la cual se pueden desplazar las
poleas Tb, 7c dotadas de una rosce interior a izquier
das y wnidas rigidamente entre si. La limitacién del mo
vimiento tiene lugar por un lado por la polea Ta, por
el otro, mediante un tope adecuado 30 sobre el &rbol
10. En este caso, los rodilos 20 que encierran g modo

366746
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ge horquilla a la correa estdn montados sin posibilidad
de desplazamiento a la altura de la polea Tc en la figu-
ra 1.

Cuando el soplante circulante tropieza contra
uh obgticulo es parado el carro. Puesto que el motor si-
gue girando, se origina un deslizamiento en la correa de
acclonamiento, que tiene por consecuencia que las velocl
dades periféricas distinbtas sobre las poleas de distin-
tos tamafios que girsn con la misma velocidad angular, Tb
¥ Te traten de equilibrarse. Con ello es acelerada la po
lea menor abrgzada por la correa de acclonamiento, ¥y la
mayor es decelerada, de modo que (figura 3) la polea pa-
ra dos correas Th, ¢ se mueve a través de la rosca a iz-
quierdss hacia la polea Te, por lo cual el rodillo fijo
20 desliza 3l mismo tiempo la correa sobre la polea Tc,
de forma que el soplante circulante es desplazado en el
sentido opuesto. En lg figura 4, al trpezar contra un obg
tdeulo en el otro sentido que en la figura 3, la polea Ta
es acelerada, de modo que la polea para correz Ta y la
polea acoplada Th, ¢ se alejan entre si, deslizdndose al
mismo tiempo la correa de gcclonamiento sobre la poles
76 y siendo movido asi el soplante oscilante en el otro
sentido. Este tipo de mgndo de cambio de sentido del mo-
vimiento del carro pueds emplegrse naturalmente también
en los extremos de la via del carro, aplicando alll topes
amortiguadores, que imposibiliten que el carro contimde
su marcha.

Por supuesto existen adn otras posibilidades de
lograr la inversién del movimiento del carro al trpezar
contra un obsticulo, por ejemplo, mediante un cable fija-

306746
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do al carro, que es5t4 pasado en los extremos de la via
sobre una polea de reenvio v que durante la marcha del
carro acciona un pequefio alternador o un péndulo centri
fugo. Cuando estd parado el soplante circulante, falla
la tensidén del generador y acciona un mecanismo de manio
bra gradual, que actia sobre un electroimdn, que obliga
al vgrillaje de mando g caﬁbiar la posicién de la correa.
De manera parecida puede ser usagdo el varillaje del pén-
dulo centrifugo que se mueve al parar el carro, para ac-
cionar un conmutador, que a su vez actia otra vez a tra-
vés de un electroimdn o directamente sobre el varillaje
de mgndo para deslizar la correa de accionamiento.

Bdsicamente tombidn es posible el inverbtir la
disposicidn, descrita en las figuras 1 y 2, de poleg pa~
ra correg fija con varios escalones y polea para correa
de un s6lo escaldén mévil con el carro. Tal aplicacidn
eatd descrita a continuacién.

En las figuras 6, 7y 8 se compone el camino
de guiado de dos carriles 43, que presentan la seccién
transversal de ung U tumbada y estdn fijados a través de
vigas de mandera 44 sobre el bastidor 45 de la mdquina
hiladora. En ambos extremos de los carriles 43 y entre
dstos egtdn dispuestas sendas levas 25 y 26 con forme de
cuflga. E1 carro 2 mévil sobre los carriles lleva el mismo
equipo que en el primer ejemplo, pero la polea para co=-
rrea de tres escalones 7, que presenta tres poleas uni-
das rigidsmente entre sf, 7a con didmetro Dy, Tb con dif
metro D, = D3 - K y Tc con el didmetro D3 = Dy, estd dis
puesta sobre el carro, mientras que la polea 6 es fija

y tiene un 4rbol comin 10 con el motor de accionamiento

o
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11, que estd atornillado debajo del bastidor 45, 4rbol
que estd apoyado adicionalmente en el bastidor. El eje
de la polea de reenvio 8 de forma sencilla estd fijado
sin posibilidad de giro en el bastidor de la mdquina hi
ladora. Adicionalmente estdn apoyadas sobre el carro cug
tro poleas de guiado 37, 38, 39 y 40 con posibilidad de
giro alrededor de sus ejes 41, en simetria respecto a
los ejes, longitudinal ¥y transversal del carro y alrg
dedor de la polea 7, atravesando los ejes 41 al carro y
estando apoyados axislmente conjuntamente en unha placa
de maniobra 42 que se encuentra debajo del carro, y pu-
diendo ser movidos verticalmente junto con esta placa.
Pasadores 46 atrgviesan a los ejes 41 imediatamente en-
cima del fondo del carro y determinan la posicidn mds ba
ja de los ejes 41. Los extremos frontales de la placa de
maniobra 42 estdn destinados a cooperar con las levas 25
¥y 26 y han sido achaflanados correspondientemente. Una
correa sin fin de accionsmiento 13 rodea sucesivamente
las poleas 6, la polea de guiado 37, la polea 7b, la po-
lea de guiamdo 38, la polea de reenvio 8, la polea de guia
do 39, las poleas Tc¢ y la polea de guiado 40.

En funcionsmiento mueve el motor 11 a la polea
para correa 6 en sentido opuesto al de las agujas de un
reloj, impulsando la polea 6 a su vez a la corres 13.
Puesto que la polea 6 tiene por todos los lados el mis—
mo didmetro, recibe la correa 13 una velocidad periférica
uniforme. El movimiento de 1z correa 13 se transmite a
1z polea 7 y al rotor del ventilador 4. La correa 13 ata
ca a la polea 7 en los discos Th y 7c con didmetros dis-

tintos (Dl ¥y Dy) que tienen la tendencia de producir en

-13 - U’C{"&'&
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la polea 7 dos mimeros de revoluciones diferentes, co-
rrespondientes, a los didmetros. Pero dado que las dos
partes de la polea Tb y 7c estdn unidas rigidamente en-
tre sf, sélo puede resultar un mimero de revoluciones
Unico, lo que se hace posible rodando la pélea 7 sobre
1la correa de sccionamiento en el sentido de la velocidad
del tramo en contacto con el didmetro menor de polea, con
lo cual se mueve el carro 2 hacia el extremo de la iz~
guierda de los carriles 43. Al tropezar la placa de man-
do 42 sobre la leva 26 por la inclinacién es movida aque
1lla hacia arriba y desplaza los ejes de los rodillos de
guigdo 37, 38, 39 y 40 simultdnes y conjuntamente hacig
arriba, determingndo las ranuras profundas de los rodi-
llos de guiado que los tramos que rodeabah a los discos
7o y Tec abracen los discos Ta y Tb, respectivamente. Con
ello ha variado el sentido de ls velocidad del cable so-
bre el disco menor Tb y el carro se mueve con la mismg
velocidad en el sentido opuesto, mientras que el rotor
4 del ventilador sigue girando con mimero de revolucio-
nes y sentido de giro constantes, ya que la corres de ag
cionamiento ha mantenido su velocidad y sentido de movi-
miento. En el extremo del lado derecho de los carriles
tiene lugar de modo andlogo la commutacidédn del movimien-
to de carro mediante la leva 25, que desplaze la placa
de mando 42 hacla abajo ¥y obliga con ello a los tramos de
la correz g abrazar la polea Tb y Te¢, por lo cual el ca-
rro se desplaza otra vez hacia la izquierda, manteniendo
el sentide de giro del rotor 4 del ventilador.

Los rodillos de guiado 37, 38, 39 y 40 tienen
adem4s la misién de aumentar el 4ngulo en el que la co-

336746
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rrea gbraza a la polea 7, para evitar deslizamiento de
la corres de accionamiento.

Lg presente solicitud, que corresponde a la
presentada en Suiza, el 6 de diciembre de 1963, bajo el
mimero 14.981/63, se acoge a los beneficios del articu—
lo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

N O T A

Los puntos de invencidén propia y nueva, que
se presentan para que sean objeto de estg solicitud de
Patente de Invencidén en Espafia, por VEINTE afios, son
los siguientes:

1.~ Un dispositivo de accionsmiento para un
carro con movimiento alterngtivo sobre una gula con po-
leas, discos o ruedas dispuestos en los extremos de lag
guia y en el carro, pudiendo recibir impulsidén uno de los
discos, poleas o ruedss dispuestos en los extremos de la
gula y siendo abrazado el disco, polea o rueda del carro
por dos tramos distintos de un érgano sin fin que se ex-
tiende alrededor de los discos, poleas o ruedas de la
gula y en el que pars producir un movimiento de rodadura
del disco, polea o rueda del carro sobre uno de los traw-
mos por lo menos uno de los discos, poleas o ruedas pre-
senta escalones de distinto didmetro, caracterizado por-
que el disco, polea o rueda del carro estd en comunica-

3067445
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cidn activa con un érgano de trabajo apoyado con posibi
lidad de rotacidén en el carro y porque para invertir

el sentido del movimiento del carro permaneciendo cons-—
tante el éentiﬂo de giro de los discos, poleas o ruedas
vy Gel Srgano de trabajo se prevén medios de conmutacidn,
que cooperan con uno de los discos, poleas o ruedas es-

calonades y con el érgano sin fin, para obligar a ésts

a cambiar de escaldn de disco que

2.- Un dispositivo de acclonamiento de acuexr

do con el punto 1, caracterizado porque los medios de

abrace.

conmutacidn son accionables por el carro.

3= Un dispositivo de acclonamiento de acuer
do con los puntos 1 6 2, caracterizmado porque los medios
de conmmutacidén presentan un mecanismo de desviacibn para
el 6rgano sin fin o para uwno de los discos escalonados.

4= Un dispositivo de accionamiento de acuer
do con el punto 3, caracterizado porque el disco que
puede recibir el accionamiento, en formz de disco con
escalonsg, es desplazable respscto gl 4rbol de accionz-—

miento que mueve al mismo, sobre una trayectoria helicoi

dal entre dos posicionses extremas.

5.— Un dispositivo de geccionamiento de gcuer
do con el punto 1, caracterizado porque el motor fijo
de accionamiento estd en comunicgcidén getiva con poleas
de digtinto didmetro eficaz y porque los dos tramos de

la correa atacan con igusl didmetro la polea que acciona

el 4rbol.

6.~ Un dispositivo de accionamiento de aocuel
do con el punto 1, caracterizado porque el motor L£ijo de

accionamiento estd en comunicacidén activa con poleas de

2
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igual didmetro y porque los dos tramos de la correa ata
can con didmetro distinto la polea que acciona el 4rbol.

7.~ Un dispositivo de accilonamiento de acuer
do con los puntos 1 y 5, caracterizado porque lg correg
se compone de dos tramos impulsgdos y otros dos impul-
sores, de los cuales uno de cada son conducidos por en—~
cima de una polea de reenvio.

8.~ Un dispositivo de acclonamiento de acuer
do con los puntos 1 y 5, caracterizado porque el didme-
tro de una de las dos poleas impulsoras es variable.

9.~ Un dispositivo de accionamiento de acuer

8o con los puntos 1 y 5, caracterizado porque se ha pre

visto una polea con posibilidad de variacidén contimug.
10.- TUn dispositivo de acciongmiento de acuer

do con los puntos 1 y 5, caracterizado porque se ha pre

“visto ung polea con escalones.

11e= Un dispositivo de acclonamiento de acuer
do con el punto 2 § 3, caracterizado porgue en los lugg
res de inversidn del movimiento lineal se han previsto

topes que cooperan con el carro, topes que estdn conec—

“tados g ung horguilla de guiado de la correa.

12~ Un dispositivo de accionamiento de gcuer
do con glguno de los puntos precedentes, caracterizado
porque el drgano de trabajo es un rotor de un ventilador.

13~ Un dispositivo de accionamiento pars un
carro con movimiento alternativo sobre una guis, por ejem

plo, pars miquings textiles.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que gn
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y
para los fines que se han especificado.
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Egta Memoria consta de dieciocho hojas escri-

tas g miquina por uha sola cara.

w 40D -
Madrid, 4 ML 1964
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