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Este invento ser re fie re , en general, a una d isposición  
mejorada para e l  montaje de. motores y , más particularmente., 
a una construcción de montaje e lá s t ic a , aislante, de la s v i ­
braciones, para soportar motores e léc tr ico s y  sim ilares,que 

5 .-  reduce la  transmisión de la s  fuerzas productoras de vibracio­
nes y ruidos a su estructura de soporte estacionaria.

En la  construcción y soporte de pequeñas máquinas dína­
m o-eléctricas, es muy deseable, s i  no esen cia l, que lo s  ru i­
dos y la s  vibraciones producidos por e l  funcionamiento se 

1 0 .-  mantenga lo  más bajos p o sib le . Esto es especialmente cierto  
para lo s  pequeños motores e léc tr ico s  destinados a su uso en  
e l  hogar y en o fic in as, como en máquinas lavadoras, ven tila ­
dores, máquinas e léc tr ica s de escr ib ir  y  aparatos análogos y 
equipos de o ficin a  sim ilares. Por ejemplo, e s to s  motores in -  

1 5 .-  cluyen normalmente un bastidor de motor que soporta un rotor 
y un estator para rotación re la tiv a , siendo soportado a su 
vez e l  bastidor sobre una estructura estacionaria, t a l  como 
una base de montaje o sim ilar . Una fuente: muy molesta de ru i­
dos y vibraciones resida en lo s  pares pulsatorlos que tienen  

20 . -  su origen en la  magnitud d el flu jo  generado en un motor nor­
mal de corriente alterna de 60 periodos que cambia 120 veces 
por segundo;. Como hay una reacción en e l  esta tor y en e l  ro­
tor del motor en respuesta a cada cambio en la magnitud del 
f lu jo , esta  reacción será trasladada en d efin itiva  a la  forma 

2 5 .-  de vibraciones del bastidor del motor. Por consiguiente, por
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esta s y  otras razones, ta le s  como la s  fuerzas que se originan 
por e l  pese del motor y la  carga impulsada por §1 ,  la  cone­
xión de montaje entre e l  bastidor y la. estructura estaciona­
ria  de soporte será sometida a una combinación de esfuerzos 
de torsión , ax ia les y rad ia les. En e l  pasado, estos esfuer­
zos, y especialmente lo s esfuerzos de torsión  y lo s  esfuer­
zos radiales creados en parte por la  carga radial del árbol, 
han acortado la  duración y la  e fica c ia  del montaje.

En v is ta  de estos factores y consideraciones, ha con sti-f
tuido una dificultad, práctica la  creación de una disposición  
sa tisfa c to r ia , y  sin  embarco económica, que sea capaz de l i ­
mitar a un valor aceptable la  transmisión de la s  fuerzas pro­
ductoras de vibraciones y  de ruidos desde e l  bastidor del mo­
tor a su estructura de soporte durante largos períodos de 
tiempo. Además, se han experimentado d ificu ltades adicionales 
para crear una disposición sa tisfactor ia  aisladora de la s  v i ­
braciones y del ruido que sea también de fabricación e in sta ­
lación  económicas sobre e l  motor y fá c i l  de conservar.

Por cpnsiguiente, e l  objeto primordial de este invento 
es e l  de crear una disposición de montaje perfeccionada para 
lim itar eficazmente la  transmisión de fuerzas productoras de 
vibraciones y de: ruidos desde una máquina dinamo-eléctrica 
durante e l  funcionamiento de la  misma a la  estructura de so­
porte que la  sustenta y un objeto más específico  es e l de 
crear una construcción de montaje, perfeccionada que posea la s  
deseables cualidades que han sido enumeradas.

Todavía otro objeto del presente invenco es e l  de crear 
una construcción de montaje mejorada y sin embargo rela tiva­
mente poco costosa para amortiguar la s  vibraciones del b a sti­
dor del motor que sea especialmente efica z  para inpedir la
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transmisión de esfuerzos de torsión  a la  estructura de sopor­
te  para e l  bastidor y que proporcione una rig idez adecuada 
contra la  carga rad ia l.

Otro objeto del invento es e l  de crear una disposición  
6 0 .-  de montaje perfeccionada y de poco coste para soportar una

máquina dínamo-eléctrica, que tenga una construcción que tien ­
da a impedir lo s  daños d el miembro de montaje procedentes de 
cargas súbitas de impacto aplicadas a l mismo.

Dicho en pocas palabras, e l  presente invento proporciona 
65. -  una disposición de montaje perfeccionada efica z  de modo espe­

c ia l  para reducir la  transmisión de fuerzas productoras de v i ­
braciones y de ruidos ta le s  como pares pulsatorios y fuerzas 
ax ia les y a i  soporte: estacionario. Se emplea a l  menos un mon­
taje para e l  motor, formado de una sola pieza de material p lás-  

7 0 .-  t ic o  duro que tiene a n illo s  concéntricos radialmente espacia­
dos con un aro dispuesto entre e l lo s .  Este aro tiene una lon­
gitud radial que excede a su anchura a x ia l y está  unido a l  
a n illo  exterior por una pluralidad de nervios que son ríg id os  
en la  dirección rad ia l. Una pluralidad de brazos que se e x -  

7 5 . -  tienden radialmente conectan e l  aro a l a n illo  in ter io r  a in ­
tervalos en general equiespaoiados dispuestos entre lo s  ner­
v io s . Estos brazos, aunque son rígidos en la  d irección radia l, 
tienen una superficie; de sección transversal y una longitud  
su ficien te para perm itirles un movimiento angular lim itado a 

8 0 .-  la  manera de un muelle, tendiendo lo s  brazos a a is la r  las
fuerzas de torsión  aplicadas a e l lo s .  De este modo, e l  monta­
je del motor, aunque proporciona resisten cia  a la s  fuerzas 
radiales, es particularmente, e ficaz para absorber lo s  esfuer­
zos de torsión  y  ax ia les aplicados a é l  inclusomaunque su pro- 

8 5 .-  ducción e insta lación  sean relativamente baratas.



Según otro aspecto del presente invento, e l  montaje del 
motor puede formarse con una estructura capaz de impedirle da­
nos: procedentes de súbitas cargas d& impacto de magnitudes re­
lativamente grandes que pueden ser comunicadas a lo s miembros 

9 0 .-  de montura de 3a dlsposicidn. En una forma, lo s  nervios que 
soportan e l  aro y e l  a n illo  exterior en relación espaciada 
pueden hacerse para que se extiendan hacia dentro, terminando 
en extremos lib res dispuestos cerca de la  pared exterior del 
a n illo  in ter io r . Estos nervios alargados, espaciados angular- 

95. -  mente en tom o de la  montura, tienden a apoyarse sobre la  pa­
red exterior del an illo  in terior  cuando es aplicada a la  mon­
tura. la  carga, súbita de impacto que tiene una componente ra­
d ia l de magnitud predeterminada, cualquiera que sea la  direc­
ción angular de 3a aplicación de la  carga. La componente ax ia l 

100 , -  de la carga súbita de impacto puede ser también reprimida l i ­
mitando e l movimiento de lo s  extremos lib res de lo s  nervios en 
una dirección a x ia l.

E l invento podrá comprenderse mejor haciendo referencia 
a la  siguiente descripción detallada tomada conjuntamente con 

1 0 5 .- lo s  dibujos adjuntos,, en lo s  cuales:
La figura l e s  una v ista  de extremo de un pequeHo motor 

e léctr ico  que incorpora la  realización  preferida de la  dispo­
s ic ió n  de montaje del motor.

La figura 2 es una v ista  en planta que muestra e l extremo 
H O ,- d el motor ilustrado en la figura 1 .

La figura 3 es una v ista  tomada a lo  largo de la s líneas 
3-3 de la figura 1 para mostrar d e ta lles  de la  d isposición i lu s ­
trada de montaje del motor.

La figura. 4 es una v ista  la tera l parcial, en parte en sec-  
oión y en parte con arranque, de un extremo del motor eléctrico
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de üa figura 1 , mostrando una modificación de la  d isposición  
de montaje del motor de la s figuras 3- a 3, que es e fica z  para 
proteger de danos a l  miembro de montaje en relación  con impac­
tos súbitos comunicados a la  unidad.

La figura 5 es una v ista  parcia l de extremidad de la  d is ­
posición v is ta  en la  figura 4.

En lo s  dibujos y e l  invento se  ilu s tr a  en relación  con un 
pe queso motor eléctrico  de inducción 10 para corriente a lte r ­
na, del tip o  comunmente empleado para impulsar máquinas e lé c -  

1 2 5 .- tr ica s  de escr ib ir  y otros equipos.
En gracia a la  s e n c ille z , solamente se ha mostrado un ex­

tremo del motor y de su estructura de soporte., pero se compren­
derá que e l  otro extremo puede ser de construcción sim ilarJSl 
motor tien e  un estator ( no mostrado) adecuadamente asegurado 

1 3 0 .- a un par de escudos extremos 11 que sirven como bastidor del 
motor para apoyar cada extremo del árbol 12 del rotor. E l e s ­
cudo extremo 11 es del tip o  formado por un miembro en general 
cóncavo, estando a p artir  de una chapa de acero o de otro ma­
te r ia l  adecuado. Con referencia a la  figura 3, se u t i l iz a  un 

1 3 5 .-  cojinete de casquillo 13 del tip o  permeable sinterizado para 
apoyar cada extremo del árbol 12 y está  firmemente asegurado 
a l  miembro cóncavo en cualquier forma adecuada. Esto puede 
lograrse uniendo por recalcado e l  extremo 14 a la  pared 15 del 
escudo extremo. Un depósito 16 de lubricante, cerrado, para 

1 40 .- guardar lubricante, está  soportado por la  pared 15, sobre la  
superficie dispuesta hacia e l  in ter io r  del motor y radialmen­
te  a través del cojin ete hasta su. ánima 17 de alojamiento del 
árbol, como viene dictado por la s  exigencias de lubricación  
del árbol durante e l  funcionamiento d el motor.

1 4 5 .- E l soporte estacionario del motor que comprende e s te  in -
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vento tien e 3a forma de una base de montaje 21 usual, general­
mente de. forma de U, fabricada a partir de acero o sim ilar .La 
base está  formada por un par de secciones de montante espa­
ciadas 22 unidas entre s i  de modo enterizo en e l  extremo in ­
fer io r  (como se ve en lo s  dibujos) por la  sección longitudi­
nal 25 que tiene patas 24 para la  uni6n de la  base a l  equipo 
en e l  cual baya de emplearse, e l  motor.

Con referencia, ahora, a la  d isposición perfeccionada 
desmontaje del motor, un miembrc de montaje d el motor indica­
do de modo general con e l  número 30 es de construcción de una 
sola pieza, formado integralmente de material termoplástico 
moldeado, t a l  cano "Delrin* (que puede adquirirse comercial­
mente de DuPont) o de resina de a ce ta l, que tiene excelentes 
cualidades de resisten cia  a la  fatiga  y  de duración, a s i como 
otras propiedades que veremos luego. Como se ha ilu stra d o ,e l 
montaje 30 tiene an illo s 31 y 32 concéntricos, exterior a in ­
ter io r , radialmente espaciados, estando e l  a n illo  exterior 
unido firmemente a la sección v er tica l 22 de la basa 21 y blo­
queada a e l la .  E l a n illo  exterior puede hacerse con una garganta 
adecuada 33 que acomoda e l  borde de un rebajo complementario 
transversal 24 de la  sección v e r tic a l. Por razones de f a c i l i ­
dad en e l  moldeo, la  garganta 33 viene definida por una plu­
ralidad de sa lien tes angularmente desplazados 34 y 35. Lha 
abrazadera de sujeción metálica 25, esencialmente de fle je  
de metal e lá stico , está asentada en la  parte superior de la  
garganta 33. Los extremos opuestos 26 del f le je  se extienden 
lateralmente desde la ranura y están asegurados, por ejemplo 
por una disposición 27 de to rn illo  y  tuerca, a postabas 28 que 
sobresalen hacia fuera desde, los márgenes exteriores de la  sec­
ción vertica l 22, cerca de lo s rebajos 24. Dh par de lengüetas
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29, en general de forma de U y provistas de una ranura, des­
tinadas a morder en e l  a n illo  31 de 4a garganta 33, pueden 
preverse en e l  f le j e  como se muestra en das figuras 1 y 2 , a 
f in  de asegurar todavía la  fa lta  de movimiento angular re la -  

180 .- tiv o  entre e l  f le j e ,  la  base y e l  a n illo  exterior 31.
En la. realización  ilustrada en la s  figuras 1, 2 y 3, e l  

a n illo  in terior 32 de la  montura está  unido a l  motor por la  
mediación del miembro de cubo 40 estampado desda material de 
cbapa m etálica que a su vez está  unido a l  escudo extremo del 

185.— motor. En particu lar, una pestafía 41 está conectada por re­
maches 42 a la. superficie externa del escudo extremo. En su 
extremo in ter io r , la  pestaia 41 incluye un saliente, circular
43 que está  espaciado del escudo extremo para dar espacio para 
acomodar e l  extremo recalcado daL co jin ete . La sección 44 del

1 9 0 .-  cubo sobresale axialmente del sa liente 43 y termina en e l  ex­
tremo exterior en una pestaEa rad ia l 45 que actúa como cierre  
contradi polvo en torno del árbol 12. E l a n illo  in ter io r  está  
montado sobre e l  cubo por una pluralidad de partes en sa lien ­
te  equiespaciadas previstas cirounferencialmente para formar 

1 9 5 .-  rebajos 36 que se extienden axialmente a través de la  pared 
in ter ior  del a n illo  para acomodar sa lien tes complementarios 
46 estampados en la  sección 44 d e l cubo. Estos rebajos y  sa­
lien tes  complementarios cooperan para impedir e l  movimiento 
angular relativo d e l a n illo  in ter io r  sobre e l  cubo, a l  tiempo 

200. -  que permiten la  facilid ad  en e l  montaje ya que e l  a n illo  in ­
te r io r  puede deslizarse fácilmente sobre la  sección de cubo
44 antes de que e l  motor sea dispuesto en su s i t io  sobre e l  
soporte estacionarlo. En su. posición montada sobre e l  cubo, 
e l  extremo citado d el a n illo  in ter io r  32 está  a tope con e l

205. -  sa lien te  43 que sirve para situar la montura axialmente sobre



la  sección 44 .

21*0 .

215.

220.

225.

230 . -

2 3 5 . -

Volviendo ahora a la  construcción ilustrada de montura 
30  del motor, se dispone una sección anular en general plana 
o aro 51 en e l  espacio entre la  pared, ax ia l in terior 31a del 
a n illo  exterior 31 y la  pared exterior 32a del an illo  in te ­
r ior 32, con la s  caras la tera les  del aro perpendiculares a l  
e je  A de la  montura. Este, e je , por supuesto, a l menos te ó r i­
camente, coincide con e l  eje geométrico de rotación del árbol 
del motor 12. E l borde exterior del aro es mantenido en p osi­
ción adyacente, pero ligeramente esjhaciado, respecto a la  pa­
red 31a d el a n illo  31 por una pluralidad de nervios 53 radia­
le s ,  relativamente cortos, angular e igualmente espaciados, 
que, por razones de aumento de la  resisten cia  de la  conexión, 
se extienden de preferencia radialmente a través de la s  caras 
la tera les del aro y terminan junto a l  borde más in terior 54 

de é l .  Para ahoracar material s in  afectar de modo adverso a la  
resisten cia  de la  conexión, cada lado 56 de lo s  nervios in d iv i­
duales 53 puede inclinarse hacia abajo em dirección al borde 
in terior 54 d e l aro hasta una anchura a x ia l mínima en ese lu ­
gar desde un punto situado cerca del borde exterior 52 del aro 
como se ve mejor en la. figura 3 .

Debe observarse en este momento que lo s  nervios 53 están  
situados radialmente encima de la s  partes realzadas del a n illo  
in terior e incluyen una profundidad ax ia l que excede con mucho 
a su anchura. Esto produce diversos b eneficios, porque propor­
ciona la  máxima, distancia angular posible entre nervios adya­
centes para una montura, de tamaño dado, permitiendo a l aro 
desviarse con un. movimiento muy restringido sim ilar a un mue­
l l e  entre nervios adyacentes en respuesta a la  aplicación de 
fuerzas a x ia le s . Esto tiende a ejercer un efecto aislador so -
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bre ta le s  fuerzas. Además, lo s  nervios recibirán, un elevado 
grado de rigidez tanto en la  d irección axiaL como en la  ra­
d ia l . Para conseguir la s debidas características para e l  aro 
51, debe formarse con.una longitud radial superior a su anchu- 

240 . -  Da ax ia l, de preferenola varias veces mayor y con sección rec­
tangular. A si, e l  aro 51 in clu irá  rigidez en un plano radial 
a l tiempo que es ligeramente, flex ib le  en la  dirección axial..

E l aro 5 l se une a l a n illo  in terior 32. de la  montura, a in ­
tervalos equiespaciados, entre lo s  nervios 53, por una plura- 

2 4 5 .- lidad de brazos radiales 61 f le x ib le s , que corresponden en su 
número a lo s  nervios. Estos brazos están unidos en un extremo 
62 a la  pared exterior 32a del a n illo  in ter io r  y en e l  otro 
extremo 63 están conectados a l aro, a mitad de camino entre 
nervios 53 adyacentes. Los brazos son en sus dimensiones mayo- 

2 5 0 .-  res en la  dirección axiaL en comparación con su anchura,sien­
do lo s  brazos muy resisten tes a la s  cargas ax ia les y  rad ia les. 
Los brazos deben ser también de longitud radial, su fic ien te  
para permitir e l  movimiento angular relativo  controlado y res­
tringido entre e l  a n illo  in ter ior  y  e l  aro, desviándose lo s  

2 5 5 .- brazos ligeramente en. una forma parecida a un muelle a l a p li­
cárseles fuerzas de torsión . Esta acción tiene un efecto  a is la n ­
te  sobre lo s pares pulsatorios generados en e l  motor durante 
su funcionamiento y tiende a impedir que estas fuerzas produc­
toras de vibraciones y de ruidos sean transmitidas a l  a n illo  

2 6 0 .-  exterior 31 de la  montura y a l  soporte estacionario. Por ra­
zones de estabilidad y de resisten cia  de la  conexión, lo s  bra­
zos 61 se extienden radialmente a través de la s  caras la ter a le s  
del aro y terminan en e l  borde 52 del aro. De igu al forma,pero 
a la  inversa, que lo s  nervios 52, lo s  lados 66 de la  sección  

2 6 5 .-  del brazo que se extienden a través del aro disminuyen progre-
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sivamente en anchura a x ia l hasta una dimensión mínima en e l  
horda 52 del a n illo , junto a la  pared 31a del an illo  exte­
r io r . Debe reconocerse que e l  aro podría situarse junto a l 
a n illo  in terior 32, unido a á l  por nervios 53 con brazos 61 

2 7 0 ,-  conectado e l  a n illo  exterior 31 y e l  aro entre s i .  Es decir, 
podría haber una inversión de la s  partes dispuestas entre lo s  
a n illo s  in terior  y exterior a l  tiempo que se conservan lo s  
beneficios proporcionados por e l  invento;. Sin embargo, esta  
disposición incluye mayores esfuerzos para una montura de 

275. — tamaSo dado y fuerzas aplicadas a la  montura de la s  mismas 
magnitudes.

Se ha v isto  que a f in  de conseguir e l  máximo beneficio  
del invento en lo  que respecta a la  más favorable distribu­
ción d el esfuerzo unitario en lo s  brazos f le x ib le s  61 para 

2 8 0 .-  un par o fuerza de flex ión  dados aplicados a e l lo s ,  cada bra­
zo debe formarse un poco en la  forma de. un re lo j de arena.Es 
decir, la  configuración de cada brazo debe ser ta l  que tenga 
una anchura máxima, y un espesor mayor (es decir, superficie  
de sección transversal) en lo s  extremos 62, 63 de lo s  brazos 

285 .- donde están unidos a lo s a n illo s  in terior y exterior 32 y 31 
respectivamente. E l brazo, de preferencia, disminuye progre­
sivamente tanto en la  dirección a x ia l come en la  radial,esto  
e s , en superficie de la  sección transversal, desde aquellos 
lugares hasta una sección mínima en la s  proximidades del cen- 

290.— tro  o sección central d e l brazo, indicada en 65. Be este  modo, 
e l  esfuerzo unitario en lo s  brazos f le x ib le s  que resulta de 
la  acción de flex ión  sobre lo s  brazos cuando son hechos osci­
la r  ligeramente en una dirección angular a l  serles aplicadas 
fuerzas de torsión , se aproximará a una distribución en gene- 

295.- fa l  uniforme en la  totalidad de la s  longitudes radiales de lo s



brazos. Alternativamente, lo s  brazos 61 pueden ser formados 
con lados paralelos desde e l  extreno 62 a l  extremo 61 y pro­
porcionar a s i  una sección transversal rectangular constante 
en toda la  longitud radial de lo s  brazos; no obstante, la  d is -  

3 0 0 .- tribución de lo s  esfuerzos de t a l  configuración no seria  tan 
deseable como la  conseguida con la  sección de re lo j de arena.

Las relaciones dimensionales exactas de la s  partes com­
ponentes de la  montura 30 dependen de muchas variables, ta ­
le s  como la  magnitud de la s  fuerzas que entran en juego, e l  

3 0 5 .-  peso del motor, e tc . Sin embargo, para obtener óptimos resu l­
tados en e l  uso del invento en re lación  con la s  máximas fuer­
zas de torsión y ax ia les para su aislamiento y para la  mínima 
transm isibilidad posible de la s  vibraciones a través de la  
montura, e l  radio "i" ( f ig .  3 ) medido entre e l  centrode la  

3 1 0 .-  montura A y la  conexión de lo s  brazos e lá stico s  a l  a n illo  32., 
debe ser de preferencia dimensionalmente menor que la  mitad 
de la  distancia radial medida entre e l  mismo eje  y la  pared 
circunferencial in ter io r  31a del a n illo  exterior en la  cone­
xión del nervio 53. Además, e l  a n illo  in ter io r  32 debe estar  

3 1 5 .-  situado lo  más cerca que sea práctico del eje A en la s  c ir ­
cunstancias reinantes, teniendo en cuenta (entre otras cosas) 
la  facilidad  de fabricación y de montaje de la s  partes compo­
nentes y la  necesidad de un montaje seguro en e l  cual e l  ani­
l lo  in terior sea mantenido firmemente en su s i t io  sobre e l  mo- 

320. -  to r . Esto permite que e l  a n illo  in ter io r  estacionario de la.
montura quede dispuesto lo  más ceroa posible del centro de ro­
tación  de Tas masas en que, a l menos en teo r ía , e l  movimiento 
de torsión  producido por e l  motor se aproxima a oero. Las re­
laciones anteriores permiten también e l  debido proporcionamien- 

325 .- to  radial de lo s  brazos f le x ib le s  61 y del aro intermedio 51
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para conseguir la s deseadas acciones de elasticidad o de f l e ­
xión en respuesta a fuerzas de flex ión  y  axiales, aplicadas 
para una aplicación dada, a l tiempo que proporciona todavía 
la  requerida resisten cia  radial o rigidez para la  montura. 

330.- Para aquellas situaciones en que e l  motor y su soporte,
es decir, lo s  miembros de montaje 30 y la  base de montaje 
asociada 21 del ejemplo, puedan estar sometidos a bruscas car­
gas de impacto que tengan componentes de fuerza radiales y 
axia les de magnitudes relativamente grandes, puede preverse 

335. -  una disposición de montaje t a l  come la  Costrada en la s  figu­
ras 4 y  5 . Tal situación con cargas de impacto podría ocurrir, 
por ejemplo, cuando e l  motor y  su soporte experimentan un ma­
nejo y transporte considerables despuás de que e l  motor y sus 
componentes de base han sido montados juntos. Esto crea una 

3 4 0 .- mayor oportunidad o posibilidad de caída accidental u otro ma­
nejo brusco de la  unidad montada lo  que, a su vez, puede pro­
ducir una brusca carga de impacto sobra lo s miembros de mon­
ta je  30, de magnitud mayor que la  que experimentarían de otro 
modo. La disposición mostrada en la s  figuras 4 y 5 impedirá 

345. -  lo s  dailos a lo s  miembros de montaje 30 por la s  bruscas cargas 
comunicadas a la. unidad: en ta le s  circunstancias.

En la s  figuras 4 y 5, la s  partes semejantes a la s  ya des­
cr ita s en relación con la s  figuras 1 a 3 in c lu sive , se han 
identificado por lo s  mismos números de referencia. E l miembro 

3 50 .- de montaje d el motor de la s  figuras 4 y  5 , denotado por la  re­
ferencia 30a, as esencialmente e l  mismo que e l  descrito para 
la  realización  de la s  figuras 1 a 3 , diferenciándose de é l  
principalmente en la  disposición de medios integralmente for­
mados para impedir lo s  daüos tanto a l  an illo  exterior 31 como 

3 5 5 .-  a l  aro 51, que podrían ocurrir de otro modo por causa de. una



gran carga de impacto transmitida a estas partes. Nás especí­
ficamente, a f in  de reprimir e l  efecto de la s  fuerzas de im­
pacto radiales sobre e l  miembro de montaje 30a, cualquiera 
que sea la  dirección de la  aplicación orig inal a la  unidad,

5 6 0 ,-  lo s  nervios que conectan e l  aro 51 con e l  a n illo  exterior 31, 
están moldeados en ,la  forma que se ve mejor en la  figura 4, 
estando indicados los nervios por la  referencia 53a en esa  
figura. Cada nervio sobresale hacia dentro desde e l  aro 51 
y termina en un extremo lib re 53b situado cerca pero l ig e r a -  

3 6 5 .- mente espaciado de la  pared exterior realizada 36a del ani­
l l o  in terior  32. Para facilidad  en e l  moldeo por inyección y  
por otras razones que resultarán luego evidentes, lo s  nervios 
53a tienen de preferencia una configuración de sección trans­
versal rectangular en c ierto  modo constante en sus longitudes 

3 7 0 .- radiales enteras para proporcionan adecuada rigidez en la  d i­
rección rad ia l.

La distancia radial entre e l  extremo lib r e  53b.de cada 
nervio y la  pared asociada 36a d el a n illo  in ter io r  (estando 
e l  tamaño ligeramente exagerado en la s  figuras 4 y 5) debe 

375. -  hacerse tan pequeña como sea posib le, de modo que se permita 
un movimiento muy limitado hacia dentro del aro 51, e l  a n illo  
exterior 31 y lo s  nervicos 53a antes de que e l  extremo 53b 
lleg u e  a la  pared 56a que actúa como tope para impedir e l  u l­
ter io r  movimiento hacia dentro de la s  partes más a llá  del pun- 

2 3 0 .-  to de rotura del material usado para e l  miembro 30a.Por otra
parte, e l  espacio en consideración debe ser de tamaño su fic ien ­
te  para permitir e l  movimiento re la tivo  no impedido entre e l  
extremo 53b del nervio y  la  pared 36a cuando lo s  nervios 53a
se muevan en respuesta a la s  cargas, máximas radiales instan tá-  

385*"* Reas comunicadas a l  montaje en condiciones de trabajo normales.
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A modo da ejemplo, para muchas aplicaciones de lo s  motores de 
fracción de caballo usados para impulsar correas, debe ser su­
fic ien te  una distancia de 0 ,5-0,75 mm. Además, esta  magnitud 
perm itiría e l  uso de moldes usuales de dos piezas en la  for­
mación de la  montura.

Para controlar la  componentes de fuerza ax ia l de la s  car­
gas súbitas de impacto, e l  movimiento axial de lo s extremos 
lib res 53b de lo s  nervios puede también ser restringido.Esto  
puede lograrse económicamente como se ve en la  figura 4. A 
modo de ejemplo, un extremo del motor puede proveerse de un 
miembro de cubo 40a que tenga un sa lien te  circular 43a que se 
extiende radialmente más a llá  de la  terminación del extremo 
53b de nervio en relación axialmente espaciada con é l .  Con 
este  solapamiento radial de la s  partes, e l  sa lien te  lim ita  
e l  movimiento a x ia l hacia 3a derecho en lo s  dibujos de lo s  ner­
v ios 53a (y por consiguiente, e l  movimiento a x ia l en esa d i­
rección del a n illo  exterior y del aro) en respuesta a la  com­
ponente de fuerza ax ia l transmitida a la  montura. En e l  lado 
exterior de la  montura, se usa una contra-tuerca de forma en 
general tronca-cónica, 70, o sim ilar, que tenga una pestaña 
radial 71, que se apoya contra e l  extremo adyacente del an illo  
in terior 32 y solapa lo s  extremos 53b de los nervios-, para l i ­
mitar e l  movimiento de lo s nervios hacia la  izquierda en e l  d i­
bujo. Una prolongación a x ia l 44a de la  sección de cubo 44 que 
acomoda a l  a n illo  interior 32 , se aplioa con fr icción  a la  con­
tra-tuerca 70 para soportarla con la  rigidez o firmeza deseadas;, 
la  contra-tuerca funciona también como retenedor y aumenta e l  
soporte proporcionado para e l  miembro 30a por la  sección de cu­
bo 4 4 ,-  Disponiendo un pequeño espacio axial entre lo s  respec­
tiv o s  bordes de los extremos 53b de lo s  nervios y  lo s lim ites



16 -

permite por la  disposición e l  movimiento lib re  de impedimen­
tos en respuesta a cargas de empuje máximas normales de lo s  
extremos 53b de lo s nervios* Las dimensiones id eales de lo s  

420 .- espacios axiales variarán, por supuesto, de un tip o  de a p li­
cación a otro.

Deberá comprenderse, naturalemnte, que para situaciones 
en que entren en juego cargas súbitas de impacto del orden 
máximo, ambos extremos del motor pueden ser montados de la  ma- 

425.- ñera ilustrada en la s  figuras 4 y  5 . Para otras situaciones
en la s  cuales e l  miembro 30a se emplea en cada extremo del mo­
tor, la s  componentes de fuerza ax ia les en ambas direcciones 
pueden ser fácilmente controladas- utilizando solamente e l  sa­
lie n te  43a en ambos extremos d e l motor,o alternativamente, 

4 30 .- sólo un par de tuercas ?0  o e l  equivalente de cualquiera de 
estas dos variantes.

Be observará por lo  que antecede que e l presente invento 
proporciona una d isposición de montaje de motores que incluye 
un grado relativamente elevado de rig idez rad ia l, pero que es 

4 35 .- e fica z  para a is la r  y lim itar todavía la. transmisión de esfuer­
zos de torsión  y ax ia les y de la s  fuerzas a 120 periodos a la  
extructura de soporte. Además, la  d isposición puede ser  fa ­
bricada e instalada eficazmente y  con economía en comparación 
con la s  construcciones anteriores.

4 4 0 .-  N 0 T A .-

Los puntos de invención propia y nueva que se presentan 
para que sean objeto de esta  Patente de Invención en EspaKa, 
por veinte aííos, son lo s  sigu ientes:
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i a , — una disposición de montaje para motores e léctr ico s , 

445. -  caracterizada porque unos a n illo s in terior  y exterior concén­
tr ico s , radialmente espaciados, llevan dispuestos entre e llo s  
un aro que tiene una longitud, radial que excede a su anchura 
a x ia l, una pluralidad de nervios rígidos en la dirección ra­
d ia l que unen, e l  aro a uno de dichos a n illo s , y una p lu r a li-  

4 5 0 .- dad de brazos radiales en general, Singularmente espaciados, que 
unen e l  aro a l otro de dichos a n illo s  en puntos espaciados de 
dichos nervios, siendo dichos brazos rígidos en la  dirección 
ax ia l y tendiendo a a is la r  la s  fuerzas de torsión  aplicadas 
e o lio s .

455. -  2h . -  una disposición según e l punto la , caracterizada
porque la  superficie de sección transversal de cada brazo es 
nayor en la s respectivas conexiones de lo s  brazos con cada uno 
de dichos otro a n illo  y aro que cerca de la  parte central ra­
d ia l del brazo.

4 6 0 .- 3 ^ .-  Uha disposición según e l  punto i s ,  caracterizada
porque dichos nervios y  dichos brazos tienen cada uno prolon­
gaciones que sobresalen sustancialmente a tíavés de la  longi­
tud radial de dicho aro para aumentar la  resistencia  de las  
respectivas conexiones con e l lo s .

4 6 5 .- 4 3 .-  Uha disposición según cualquiera de lo s puntos ante­
riores, caracterizada porque la  distancia radial entre e l eje  
de la  disposición y la s  respectivas conexiones de los brazos 
con e l an illo  in terior es menor que la  mitad de la  distancia  
entre e l  mismo eje y la s  respectivas conexiones de lo s  nervios 

4 7 0 .-  con e l  e n illo  exterior .
5 c .-  Una disposición según cualquiera de lo s  puntos ante­

riores, caracterizada porque lo s nervios unen eL. aro a l an illo  
exterior a intervalos en general Iguales, teniendo cada nervio
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una profundidad a x ia l que excede a su anchura, tendiendo la  
475.- parte de aro dispuesta entre nervios adyacentes a a is la r  la s  

fuerzas ax ia les aplicadas a e llo s ;  y porque lo s  brazos que 
unen e l  aro y e l  an illo  in terior tienen cada uno una profun­
didad ax ia l mayor que la  anchura de lo s  mismos a cualquier 
distancia dada desde e l eje de la  d isposición , teniendo la  

4 80 .- parte de cada brazo que se extiende entre e l  aro y e l  an illo
in terior la s  características generales de un muelle y tendien­
do a a is la r  la s  fuerzas de torsión  aplicadas a á l .

6R+- Uha disposición según e l  punto 5s, caracterizada 
porque a l menos algunos- de lo s  nervios sobresalen hacia den- 

485 .- tro desde e l  a n illo  exterior enteramente a través del aro y  
tienen extremos lib res que terminan junto a la  pared exterior  
del a n illo  in ter io r , pero en relación  ligeramente espaciada 
de e l la ,  impidiendo lo s  extremos lib r es  y  e l  a n illo  in ter io r , 
conjuntamente, e l  movimiento rad ia l hacia dentro d e l aro y  

4 90 .- del an illo  exterior más a llá  de una magnitud predeterminada, 
siendo lo s  extremos lib res capaces de ser restringidos en una

4 95 .-

dirección axial para controlar e l  movimiento ax ia l de lo s  ner­
v io s .

?s.- "UNA. DISPOSICION DE MONTAJE PARA MOTORES EEECTRICCS" 
todo t a l  y conforme se describe en la  presente Memoria, la  
cual consta de 497 lín eas y a t í tu lo  de ejemplo se representa 
en lo s  adjuntos dibujos.
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