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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se acompafia & la solicitud de

UNA_PATENTE DE INVENCION

a favor de Don Luis MUNARRIZ Marin, de nacionalidad espafiola,

residente en TUDELA (Navarra), ¢/ Bza nim. 13,
por

"PERFECCIONAMIENTOS EN FRENOS ELECTRICOS PARA ARBOLES GIRATO-
RIOS". |
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Son sobradamente conocidas las aplicaciones de los
frenos eldctricos a diversidad de industrias, especialmente
en la automovilista, a la que tan grandes beneficios propor-
ciona, ya que mantiene permanentemente fresco el motor de im-
pulsibn y de eventual retencién en los descensos de cuestas,
y desde luego a los frenos del vehiculo de que se trate, evi-
téndo por lo tanto los sobre-calentamientos giempre perjudi-
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Lios denominados frenos eléctricos actuan en el gpro-~

vechamiento de corrientes pardsitas inducidas, sobre platos o
volentes a su vez inducibles, con lo gue se crea unha resisten-
cia en el desplazamiento dentro del campo. Para lo anterior,
gse han creado una serie de mecanismog en 1los gue existe una
pluralidsd de bobinas inducibles, de polaridad orientadas pre-
cigamente hacia el cuerpo susceptible de recibir la accién de
retencidén de las mismas corrientes creadas, pero siempre con
la particularidad de que cada una de estas boblnas constituye
un elemento caracteristico, susceptible de ser consctado de
diferentes formas, pero siempre en funcién de la angulacidn
ocupade en la distribucidn general del conjunto del freno o

dispositive de retencidn. Esta disposicidn ha demostrado en

la préctica que proporciona un excelente coeficiente de se-
guridad en el manejo de la mfquine o vehioulo, pero como ocu-
rre en muchos mecanismos de empleo habitual, presenta una se-
rie de inconvenientes derivados del principio de constitucidn
¥ que repercuten notablemente en el rendimiento general, con-
siderdndose como tales el exceso de consumo de energia eléc-
trica necesaris para la induccidn y desde luego la inestabi-
1idad mecdnica derivada del hecho de que la polaridad selec-
4$ive de cade una de las posiciones de frenado, origina alabeos
en el conjunto registente, alcanzéndose en periodos de tiempo
desproporcionadamente cortos, desgaste en los rodamientos y
retenes de los elementos méviles.

Lg egenciglidad de los perfeccionamientos preconiza—
dos, consiste precisamente en una racional conexidn eldctrica
de los diferentes nicleos susceptible de induccidén de manera
que esta se manifieta regularmente en la totalidad de la su-

perficie de influencia, ¥ para lo cual se parte del principio

de creacidn de una bobina Ginica de induccidn para los diferen-—
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tes nucleos pertenecientes cada uno de los laterales, de .
manera que le influencia queda perfectamente distribuida ra-
dialmente, con independencia del nimero de elementos inte-
grantes. En la préctica, esta bobina que abarcs a la toteli-
dad de los nfcleos, queda formada por varios arrollamientos,
correspondientes cada uno a uno de los puntos seccionables

de funcionamiento, de manera que es posible alcanzar una re—
tencidn progresiva, pero siempre dentro de la caracteristica
de que la influencia es regular.

Le aplicacidn de este principio de induccidn se
considers indistintamente en los casos en que la orientacién
polar de los nidcleos en radial, para actuacidn sobre llantas
incorporadas a volantes planos, 0 en los que la orientacidn
es axial y la influencia se ejerce sobre llantas anulares,
siempre con la particularidad de que los volantes portadores
quedan calados y enchavetados sobre un 4rbol central suscep—
tibles de ser conexionado a lag extremidades del motriz de la
miquina y en el cual se previene que la regulacidn de holgura
de giro se alcance a través de presionado de los cojinetes de
goportes, de tipo de rodillos cénicos preferentemente y sus-
ceptibles de actuacién de tensionado mediante tuercas de re-
gulacién y desde la parte exterior del conjunto de la carca=-
sa, registrable y dotada de medios que permiten la Ffijacidn
en el bastidor de la mdquins.

Los anteriormente citados perfeccionamientos de=
termingn una serie de ventajas, entre las que cahe congiderar
primeramente el aumento de rendimiento instantdneo por la
efectividad alcanzada en el momento en gque es precisa la re—
tencidn de frenado. En segundo lugar se considera la dursbi-
lided del mecanismo que, al no guedar sujeto & influencias

excéntricas, multiplica considersblemente su vida normal de
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funcionamiento y finalmente otras ventajas que repercuten éh
el costo de fabricacidn por simplificamientos introducidos,
2 la vez que una disminucidn considerable del peso, lo cual
tiene ung gran importancis en los mecanismos transportados
por los vehiculos.

A continuacidén se hard una detallada descripcidn
de los aludidos perfeccionamientos, con referencis a log di-
bujos que se acompafian, en los cuales, a titulo de ejemplos
no limitativos, se representan unas realizaciones preferidas,
susceptibles por otra parte de cualquier alterscidn de orden
secundario,

En dichos dibujos:

lg figurs 18, es una seccidn convencional por un
plano diametrel de un dispositivo segin la invencidén, en el
que los micleos quedan orientados radialmente.

Lo, figura 28, es una vista frontal y en alzado del

enterior mecanismo, en el que pars la mejor apreciacién de la
disposicién, se ha seccionado parte de la envolvente de pro-
teccidn,

La figura 38, es una vigta lateral en alzado.

La figura 48, es una vista en planta del mismo dis—

positivo de las figuras anteriores, mostrando los apoyos de

anclaje sobre el bastidor.

Lg figura 58, finalmente muestra una variante de

colocacién de los nicleos que guedan orientados axialmente,
manteniendose la disposicién general en el resto de los ele-
nentog integrantes.

Segin queda representado en los dibujos, las mar-
cas (1 y 2) indican las semicarcasas dotadas de los taladros
de sujeceidn (3) en las mensulas extremas, unidas y refeni-

des mediante calado de los tornillos (5), y cada una de cuyas
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mitades de carcasa presenta un suello axial (4), en al me-}
nos uno de los cuales se disponen medios de sprieto conge-
tituidos por una tuerca (6) que presiona sobre las pistas

de rodadurs de 1os cojinetes (7) que con la proteccidn de
los retenes esquemdticamente representados como (8 y 9) for-
men la caja de proteccidn para el soporte del drbol (10) el
cual, mediante calado de una tuerca (11) en un regruesamien—
0 central, soporta al cubo (12) de un volante (13).

Los nicleos (14) que se fijan a les semi-carcasas
mediante los tornillos (16), son inducidos por una bobina
anular (15) que en la préctica se forma por verios arrolla-
mientos susceptibles de ser conexionados selectivamente pa-
ra alcenzar la potencia adecuada actuando las corriente pa-
résitas engendradas sobre elementos férricos (17) solidari-
zados con las llantas (13) del volante correspondiente y con
la particularidad de que este conjunto giratorie presenta
exteriormente una pluralidad de aletas (18) destinadas a fa-
cilitar la refrigeracidén para eliminacién del calor produci-
do con creacidn de corrientes de aire que se establecen a
través de las ventanas (20) de los laterales de la carcasa ¥
entre las cuales se previenen unas aletas radiales (21) que
refuerzen la resistencia del diepdsitivo, el cual queda conec~
tado, con intercalacidén de embridados adecuados, calados ¥
enchavetados en las extremidades, en cono normalizado (19)
del 4rbol principal, sobre el mismo Arbol que haya de ser
controlado.

En la veriagnte de la figura 52, las mismas marcas
se refieren a las piezas comunes, estableciendose la diferen—
cia de la adicidn de una tilde en aquellas en las que la ple-
zg referenciada difiere ligeramente en su forma, pero mante- .
niendo su funcidn especificas

Las formas, materiales y dimensiones, podrin ser
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variables, y en general, cualguier otro detalle accesorio o
secundario, siempre que ello no altere, cambie 0 modifique
la esencialidad propuesta.

Los términos en que queda redacteds ests memoria,
son clertos y fiel reflejo del objeto descrito, debidndose
tomar con cardcter amplio y nunca en forma limitativa.

El inventor se reserva el derecho de obtencidén de
los oportunos Certificados de Adicidn por aquellas mejoras
o perfecclonacionamientos, que en lo sucesivo pudiers aconse-

jar la préctica.

Descrite suficientementa la natureleza y alcance
de la presente invencidn, as{ como la forma en que la mis-
me. puede ser llevada a la prictica, se reivindican a titu-
lo privetivo las siguientes particularidedes caracteristi-
cas, sobre las cuales ha de recaer la concesidn del privi-
legio de PATENTE DE INVENCION que se solicita.

18,- Perfeccionamientos en frenos eléctricos para
drboles giratorios, del tipo que queda formado por un cuer-
po soportado rigidamente en el bastidor de la méquing de
acoplamisnto, comportando este elemento medios para susten—
tacidén del 4rbol o controlsr y uns pluralided de nicleos in-
ducibles conexiongbles g unas fuente de alimentacidn y de ac-
tuacién sobre un volante calado sobre el anteriormente cita-
do 4rbol giratorio, caracterizados porque to-
dos y cada uno de los nicleos inducibles quedan colocados

radialmente en la parte interns de las semicarcasas, con la
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particularidad de que la totalidad de los pertenecientes a
cada latersl son inducidos por ung bobina en arrollamiento
comin y formads por varias elementales gue permiten una se-
leccidn de acuerdo con la intensidad deseada para la accidn
de freno, y con orientacién de los polos activos al exterior
y hacia las paredes del volante solidarizado con el Arbol

28,~ Perfeccionamientos en frenos eléctricos para
drboles giratorios, segin la reivindicacidén 18, carascterize-
dosporque la llanta exterior del volante de retencidn presen-
ta radisl y exteriormente una pluralidad de pequefiag aletas
gque crean corrientes forzadas de refrigeracién basadas en el
aire exterior y con el que quedan en contacto periférico en
parte del recorrido, a la vez que los platos laterales de las
semicarcasas y de soporte de los nficleos inducibles, reforza—
das exberiormente mediante nervaduras radiales ds alturas de-
crecientes, disponen de unas fenestraciones gue permiten el
paso de corrientes de alre al interior del mecanismo y preci=-
samente hacia el nficleo central en que se disponen los medios
de soporte para el &rbol a controlar.

38.- Perfecclonamientos en frenog eldctricos para
4drboles giratorios, segin las reivindicaciones anteriores,
caracterizados porque el 4rbol central, rematado en sus ex-
tremidades en conos normalizados y esparragos pare la recep-
cidn de tuercas de presionado de lag bridas enchavetadas que
permiten el conexionado a los extremos de los &rboles a con-
trolar, quedan soportados en los ndcleos de los cuerpos late-
rales mediante cojinetes de rodillos cdnicos con posibilidad
de regulacidn de aprieto en, al menos uno, de los mismos la~—
terales, quedando en todo caso las cajas cerradas hermética-
mente mediante retenes envolventes que garantizan le perfec—
ta lubrificacidén e impiden la penetracidn de suciedades, pre-

sentando este mismo drbol y en su centro un regruessmiento
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tallado de manera que recibe enchavetado el nicleo del volen-

to y 1o ‘retiene por posterior calado de una tuerca de presifén
rogcada en el mismo regruesamiento.

48,~ "PERFECCIONAMIENTOS EN FRENOS ELECTRICOS PARA
LRBOLES GIRATORIOS",

Todo segt’in queda expuesto en la presente memoria,
que congta de ocho hojas foliadas y mecanografiadas por una
gola cara, ¥y cinco hojas de dibujos que con la misma se

acompaiiah,.

MADRID, 2 de Diciembre de 1.964.
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