"PATENTE DE INVENCION
poyveinte afios
en Espafia a favor de D, JOSE MIGUEL GUTIERREZ MARTII,

de nacilonalidad espaifiola, residente en Madrid, calle

de Alcald mimero 81 por: -
"t VEHICULO AUTO-DESLIZABLE CON VOLANTE PARA )
. GUIAR Y FRENAR ¥,- 4
ocooodOoooooo

MEKORTIA DESCRIPTIVA

Se refiere el presente invento, conforme su enin-
ciado Indieca, a2 un vehfculo totalmente originel en su
constitucidn y organizacidn, el cual suple con conside-
rables ventajas, btanto de orden préctivo como de seguri-

5om dad a los consabidos trindos utilizados para el deporte
en pistas o superficies espejadas, nevadas o heladas,
segln los casosj dotado de un volente direccional, re-
gulado manuvalmente por el uswario y el cual cumple la
doble misidn de prientar o variar la direccidn del vehi-

10.- culo y la de frenarlo al girar el mismo en un arco de
determinada graduacién.

El tipo de vehfculo utilizado para estos fines, és -
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como se sabe, el mencionado trindo que ofrece serias
dificultades tanto en su seguridad prictica como en la
efectiva, como en la de controlar sus respectivos mo-
vimientos para orientar en la direccién adecuada el vehi-
culo, con ¢l agravanie que estos, son dificiles de firenar
una vez que iniciado el descenso ¥ por sus propla iner—
cial el elemento haya logrado e adquirido gran velocidad;
ge precisa de gran seneriadad y ser verdaderamente prdcti-
co y experto para controlar uno de los mencionados trinéos
v en el mejor de los casos, los accidentes son continuos
y de fatales consecuencias,

El vehiculo que se preconiza, estd baszdo en los mis-—
mos principios fisicos que caracterizan a los trindos, es
decir que su funcionfmiento o accidn viene reélizada por
el auto-deliszamiento del mismo en superficies idéneas
para ello y preferentemente en las inclinadas, pendien-
tes o con cierto #Zngulo de inclinacidn.,

Dicho invento estd constituido por una armadura con
preferencia cilindrico tubular y dotada de un PBrazo fron-
tal transversal en cuyos exitremos se fijan sendos muilones,
portadores de palas de ski, homologas, basculantes en sus
puntos de enclaje y equilibradas y aseguradas por mediacién
de tirantes a sus extremos respectivos, dotados de cierta
elasticvidad; los cuales cuentan en un punto estratégico
del mufién donde se fijan, con uma rotula y juego de palan-
cas transversales que Intimamente relacionadas con el
volante de direceidn , determinan las variaciones del vehi-
culo y su freno absoluto, cuando el giro o viraje del vo-
lante {mplica una acentuada desviacidn de las pzlas de ski.

Otro detalle fundamental de dicho conjunto, es que



50"

10--

15-"

200"

25

30.~

el extremo posterior o trasero del vehiculo seglin su
proyeccidn, cuenta con un tercer mufidn, que articulado en
la forma Indicada, soporta otra pala de iguales caracte-
risticas a las anteriores, la cual realiza la doble misidn
de estabilizar el vehfculo, de guiarloy de colaborar con
las variaciones o giros del volante con respecto 8 las
palas delenteras, misidn timonera que determina la abso-
lute seguridad de orientacidén del vehfculo guiado por un
deferminado usuario, gque comodamente se instala en un asien-
t0 y respal-do convenientemente dispuestos Yy de una hor-
guilla delanfera o reposapies que lo estabiliza sobre el
conjunto, garantizandole un méximo de seguridades.

Una idea mds 4mplia de lus caracteristicas de dicha
invencidén, la efectuaremos a continuscién al hacer referen—
cia a la ldnina de dibujos que a esta memoria se acompaiia
en la que, de menera un tanto esquendtica y tan solo por
via de ejémplo se representan los detalles preferideos de la
idea del invento.

In los dibujos:

Las figuras 18 y 28, muestran respedtivamente en
alzado y planta el conjunto de vehfculo deslizante que se
preconiza.

Con las mismas referencias sefialadas en dichos
dibujos se hace la aclaracidn de que mediante el némero
-1- se Indica el chasfs del conjunto, integrado por ele;
mentos tubulares -a-, ue seccidn cilindrica y en conver-
genclg a su extremo trasero donce se solidarizan con un mu-
fién cildndrico -2-, en el que aloja un tramo vertical -3,
solidarizado en su extremo con un eje transverssl —4=, 2pO-

yado lateralmente en sendas pletinas trapezoidales=5-, fi-
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fijadas centralmente en un pala ski -6-, equilibrada en

sus pespectivos extremos por unos tirantes =7— y —O-

con muelles de fraccidn -9- y 10-, que se Tijan respec-
tivamente en puntos diametralmente opuestos del mufién

~2~, Dicha Pala determina la estebilidad del conjunto
cumpliendo la misién de timonearlo, merced a dos ple-

tinas laterales troqueladas -ll-, consendos chaflanes en
sus exitremos ~12-y gobresaliendo en un porcidn adecuada

de la superficie inferior de la pala, aYobjeto de zuiar-
la obedeciendo a los giros y virajes del volante de direc—
cidn, axislmente situadoen el centro de un brazo trans-
versal delantero —13- soporte por sus respectivos extremos
de unos brazos inclinados -l4— dotados de una réiula cen?
tral -15- y articulados en un eje transversal inferior -16-
gue aloja en las pletfnas laterales =17- homologas a las
descritas y a su vez fijadas sobre unas palas de ski -18-
de iguales caracteristicas a la mencionada con tirantes

de seguridad -19- y muelles de traceifn -20-, las cuales
gon accionadas & través de una palanca Sransversal -23-
artfculsda por sus extremos en unos cabezales —-22- moli-
darios de una segunda palanquilla -2l-perpendicular al tra-
mo articulado del brazo de soporte -l4-, gue reciben mo-
vimiento directo del volante 4é6-, fijado en el extremo
libre de wn eje de direccidn -25-, solidario del brazo trans-
versal =13- presenta en su extremo delentero y solidaria
con una horguilla -27-, dotada en sus codos de manguitos

de proteccién -28- para repost de los pies del usuvario, el
cual se instala sobre un tablero ventral 'y de planta tra-
pezoidal de aristas romas -29-, con respaldo -309, inte-~

grado por una armadura tubular de suave coneergencla y



cerrado en su extremo superior ne medio punto, el

cual encaja por espigas y a presidn en el propio cuer-
po tubular de la armaedura, formando el respaldo unas
tiras fléxibles y resistentes alternadas =3l-.

Do Una vez descrita convenientemente la naturaleza
del invento se hace constar a los efectos oporbunos,
que el mismo, no gueda limitado a los detalles exactos
de ésta exposicidn, sino que por el contrario en &1,
seran suceptible de introducirse aguel:.asg modificaciones

10.- | «que la préctica aconsejase, siempre que con las que se
introduzecan no se cambie o altere la esencialidad del
objeto descrito,.

O $ A
Se declara como de propiedad y novedad para todo

15.- el territorio espafiol el contenido-de las siguientes:

REIVINDICACTOINES

le,- VEHICULO AUTO-~-DLSLIZABLE COI VOLANTE PARA
GUIAR Y P:ENAR, que se carécteriza gsencialmente al
estar constituido por una armadura cilindrico tubuler:
20,~ integrada por largueros longitudinales en convergencia
hacia su extremo trasero, donde se unen con un mufién ci-
1indrico hueco y en el delantero por un brazo transversal
de soporte, donde se fijan respectivamente los drganos
de direccidn y sustentacidn de las palas para desliza~
25,- miento del vehfculo, en colaboracién con oira axial y
tragera gue hace las veces de timén.
. 28 Vehfculo auto-deslizable con volante pepa
guiar y frenar que se caracteriza de conformidad con la
reivindicacién anferior porque dicho brazo de soporte

30,6~ cuenta en sus extremos con senadas boguillas para recep-
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de log extremos de unos bra,os de sustentacidén, ro-
tulados en dos sectores, uno superior fijo y otro in-
ferior mévil, dete (ltimo rematado en un corto eje
transversal a las palas, alojado y articulado en unas
pletifias trapezoidales fijadas en los laterales y cen-
tralmenté a las mismas, equilibradas a su vez por tiran~
tes angulares y muelles eldsticos de traceidn fijados
en puntos diametralmente opuestos a las boquillas de
retén de los brazos de sustentacidn.
&,~ Vehiculo auto-deslizable con volente para guiar

v frenar, que se caracteriza de conformidad con las rei-
vindicaciones anteriores, porcue el sector mévil de los
bragyos dée sustentacidn , cuenta cuentan con unos tramos
perpendiculares rematados en cabezales de articulacidn,
donde actuan los sexiremos de una palancs transversal, que
centralmente recibe un vastago fijszdo al eje inclinado
soporte del volante de direcehdn, que dirigido por el usue
rio, pernite la distintas vakiaciones en el sentido de
su marcha y el frenado automdtico por desviacidn total
de las pslas delambteras en un viraje de acentuada gra-
duzeidn; el cual se instalard en un sector plano, trape-
zoidal de aristas romas, con respaldo tutublar ligeramen-
te inclinado, rematadd en medio punto y cerrado por tiras
transversales alternandas, estabilizdndose sobre una hor-
quilla o repcsapies delantero, suavemente levantado y do-
tado de sendos manguitos de proteccidn en sus codos romos.

48,~ Vehfculo auto-deslizable con volante gara guiar
y frenar, que se caracteriza de conformidad con la 12 y
28 reivindicacidn, porgue la pala trasera de ski, ae
iguales caracteristicas a las delanteras, cuenia en los

laterales de su sector trasero con unas pletinas trogue-
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ladas, con chaflanes en sus srfstas externas, que so-
bresalen en un porcidn conveniente del plano inferior

del skf, haclendo las veces de timén y estabilizacidén

- equilibradora del conjunto.

58,- VEHICULO AUTO-DESLIZABLE CCN VOLANTE PARA
GUIAR Y FRENAR, segin se describe y reivindicé en la
presente memoria que consta de siete hojas mecanogri-
fiadas por wna sola de sus ceras y una lémina de dibujos
que la ilugtran,

Madrid, 1lde¢’ Ditiembre de 1.964




- géiw@\@ﬂ T F7OVIIVA VIVOST

£1994¢

- _
NUYPW ZIXNTILAD TINIW FSOL'T




P
70 o
T DN TS

. OIS VIV

18—

VOING VLOH \/ —



D.JOSEMIGUEL GUTIERRLEZ MARTIN

|
3DE61Y

19 | 2o &1 &0 / 2
\ Y

| \
£SCALA VARIABLE \ il S




22 2l 20
!1 v / 2 18 /9
E — |
] 2 Mranb— \




10 2¢

Lo

MAD/

F£sa
PP




HOJA UN/CA

A,
/ /
oy
AV
mao RIO

FSANGC it £Z
P.Pl 4

T
7




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



