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PATENTE DE INVENCION

qus por velnte afios, para Bspefla y sus Posesiones, se solicita a -
favor de la firma: TAIIERES CATAIUNA, S.A. (TA-CA), entided espafio

la, domiciliada en ZARaGOZA (2SPalia), Avda. de Cataluiia, ndm. 218,

por: PERFECCIONAVILNTOS EN CILINDROS bE FRENOS NEUMATICOSY,.

Memoria Descxiptiva

Ig presente invencidn se refiere & uncg perfeccionamien-
tos en los cilindros de £ronos nevmdticos, y tienen como misidn ha
cer posible un incremento en lag funciones de tales frenos, parti;
cularmente en lo que se refiere a la croacidn de un sigtema de se-
guridad que detlene -por actuacidn de los propios frenos- el vehi-
culo al producirge una falta de pregifn en la propia instalacidn -
de frenos. El conjunto de elementos que suponen egtog perfeccibna-
mientos permiten asi mismo la ubilizacién de los mismos cilifndros
do freno normel para freno de estacionamiento (freno de meno); y -
aln, dentro del mlsmo campo de pogibilidades, para reforzar, en cg

gog extremos, la accidén normal de frenaje.
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Para hacer todo esto mds claramente comprensible, se deé—
eribe seguidamente un ejemplo, no limitativo, ilustrado en log di-
bujos adjuntos, en log cuales:

Ia Fig. 1 es un alzado, seccionado segdn A de la Fig. 2.

Ia Tige 2 es wa vista frontal del mismo conjunto.

De acuerdo con ello, log perfeccionamientos, tal como se
guidamente se describen, se aporta a wn cilindro de freno nedméxico,
montado fuera del tambor de la correspondiente rueda, y en que la
accidn sobre las zapatas de freno se realiza por wna transmisidn -
mecdnica de palancas.

Ias referencias numdricas tienen el siguiente valor:

i recinto en el que actda el aire comprimido para accio-
nar el freno normal.

2 recinto en el que actda permanentemente aire comprimi-
do para mantener inactivo el elemento adicional que caracteriza a
eatos perfeccionamientos.

3 muelle que se halla comprimido por la acoidn del aire
en 2.

4 pieze mévil contra la que apoya 3.

5 muelle coaxil con 3, con la misma funcidn Que aquél ¥y
extorior al mismo.

6 piatdn contra el que se apoya 5.

; junte o guarnicidn del pistdn 6.

é tubo soldado a 4 ¥ 6, y Que separa log muelles 3 y 5.

9 cilindr6 en que Quedan alojados log elementos '3 a é,
Formador del recinto 2, siendo el pistén 6 tapa mévil de tal ro-
cinio.

10 pistén de accién normal de frenedo por aire comprinmi
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11 junta o guarnicidn de 10.
12rcilindro normal de freno, en cuyo interior actda 10.
13 muelle antegonista al desplazamienfo de 10 bajo la -

accidn del aire comprimido.

14 tubo soldado a 10, coaxll interiormente al muelle -
13.

15 manguito tubular coaxil exteriormente a 13, y que 13
mita el desplazamiento del ﬁistén 10 contra la sccidn del citado
maelle, que, comprimido, queda encerrado en 15.

16 vdgtago interior a 14 y que, agomendo al exterior =~
del oilindro 12 en forme convencional, enlazé mecgnicamente con -
los dispositivos mecgnicos de freno.

17 cusrpo o pieza sobre le que se vinculan en prolonge~
cidn los cilindros 9 y l2.

lé junta o guarnicidn en el ceniro de i; para el pago -
egtanco de é.

19 entrada, practicada en l;, para el aire a 2.

20 entrada, practicada en i;, para el asire gl eilindro
normal de freno. |

21 comunicacidn con la atmdsfera de la parte no activa
de 9. |

92 camunicacidn con la atmbafera de la parte no activa
de l2.

Este conjunto consta de dos cilindroa independientes,
el 12 %iene un gmbolo con un muelle 13 que so mantienarextendido
mientras no actda el freno, en el otro 9, hay dog potentes resor

tes 3 y 5, que se hallan normalmente replegados por la presidn -
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del aire comprimido. S

Cuando se quiere hacer funcionar el conjunio, se actia -
gobre una pequeila palanquita existente en el salpicadero del vehi-
culo, y deja en libertad el aire comprimido en el interior del re-
cinto 2. Entonces, los dog potentes resortes, libreé ya de la opre

gidn del aire comprimido, actdan sobre ol dmbolo del cilindro 12,

atacéndo en el punto 4 y comprimiendo su resorte antagonista 13,

de mucha menor potencia que aquellos, y empujandc a la blela de
acoplamiento, que a su vez, empuja la palance que mueve la leva -~
extensora de las zapatas de frenado en los tambores de la rueda. -
Ia preéién de los potsntes resortes mantendré log ferodos de las za
patas contra el tawbor de frenado a la presidn debida, sin que el
calontamiento de log ferodos ni ninguna otra causa, pueda hacer ;
que se produzea una pdrdida de intensidad en el frenado, ya éue és
ta ge compensaria con el recorrido libre que le queda al pistén de
fronado para llegar a su tope, empujado por los dos potentes resor
tes. Cuando se quiere que el freno de estacionamiento deje de ac-
fuar, baétaré,con ponor la palanquiba del salpicadero en la pogi-
cién por la cual se vuelve a introducir aire comprimido en el ci-
lindro de frenado, para que log muelles dejen de actuar, quedando
el dmbolo del cilindro 9 comprimido hacia atrds.

Con eatos perfeccionamientos, cualquier averiz que se -
produzea en la instalacidén de aire comprimido tendrd como efecto —
inmediato la pérdida de presidn en el recinto 2, dejéndo en liber-
tad a los muelles 3 y 5 para Que actden impulsando ol dmbolo del -
cilindro 9 hacia el 12 con el consigulente frenado del vehiculo, -
Una averia en marchs no es causa de un frenado o blocado violento

de lag ruedas, puesto que es imposible que se pueda producir una -
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gran pérdida de alre en un momento dado. Egta ge produce progresi
vamente, lo que ge traduce en un frenado igualmente prqgresivo; -
gin el menor peligro para la seguridad de marcha del vehiculo. -
Puede sugtituir, por lo que se ha dicho anteriormente al cldaico
freno de mano.

Degerita suficiembtemente la naturaleza y alcance de la
savencidn, se hace congtar que su concesidn, deberd recaer sobre
lag particularidedes caracterf{aticas de lag siguientes:

RELVINDICACT ONES
18, . "Perfeccionamientos en cilindros de frenos neumdticos, esen~
cialmente caracterizadog por la adicidn de un segundo cilindro, -
alineado con el convencional de freno, y que recibe aire comprimi
do mientras no se actda sobre una llave de paso convenientemente
dispuesta y mientras no se produzce ninguna fuga en la instalacidn
de aire comprimido, ﬁresentando egte segundo cilindro un pistén -
que es impulsado por la presién de aire confra la accidn de poten
teg. melles, de suerte que estos quedan comprimidos.
o8, _ Perfeccionamientos en cilindros de frenos neumdticos, segin
reivindicacién 12, caracterizados porque un vdstago, solidario -
del pistén del gegundo cilindro, penectra a travds de medios de eg
tanqueidad en el cilindro convencional, apoyéndoge en la misme cg
ra del pistdn de este ocilindro donde se realiza el empuje por el
gire comprimido al llegar éste desde el mendo de freno,
18, Perfeccionamientos en cllindros de frenos neundticos, segun
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque 1a fuerza de -
log medios eldsticos cargados contra el pistén del gsegundo cilin-
dro es tal que, eliminada la presién de aire sobre tal pigtén, -

pueden perfectarente aquéllos producir el desplazamiento del pis-

i
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tén del cilindro convencional contra la accidén de log medios recu
peradores de egte ¥ltimo pistdn producidndose el frenado.

48, - "PERFECCIONAMITHTOS I CILINDROS DE FRENOS NEUNATICCSM.

Congta la presente memoria descriptiva de seig hojas nu
meradas y mecenografiadas por una gola de gusg caras, a lag que ge

acompafia una hoja de planos para su mejor comprensidn.
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