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PATENTE DE INVENGION QUE POR VEINTE Aff0S
SE SOLICITA EN ESPANA A PAVOR DE DON ALFREDO
RODRIGUEZ~BERZOSA BENITO, DE NACIONALIDAD ES-
PANOTA, DOMICILIADO EN MADRID, PRESIDENTE CAR
MONA, 1, POR: "PERFECCIONAMIENTO EN EL SISTE-
MA DE FRENADO PARA VEHICUILOS".
BB B Ge B B BB BB e el B e Be B e BB e B

MEMORTIA

Como su enunciado indica, consiste el ob
jeto de la presente invencidn segin Memorias
¥y Planos que se acompafian, en unos perfeccio—
namiento que ge introducen en el sistema de -
frenado para vehiculos con el fin de conseguir

un frenado mejor y mas seguro.

Con el sistema de frenado que se preconi
za el usuario nunce egta desprovisto de frenos,
siendo su objeto aplicable a toda clase de -~
vehiculos y su novedad consiste en que en el
frenado entra en contacto toda La superficie

de la gzapata con lo que la aplicacion de las
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mismas o Blemento de friccidn sobre la superfi-
cle del tambor, se hace mediante un movimiento
de traslacion paralela al diametro con lo que -
se logra el maximo aprovechamiento de la super-
ficie del tambor, por lo que el aprovechamiento
de la fricecidn prdcticeamente es el méximo de la
superficie del tambor, por efectuarse el accio-
namiento de las zapatas desde la zona muerta, a

diferencia del sistema tradicional.

Con este sistema de accionamiento se esta~
blece la posibilidad de disponer de zapatas mﬁl
tiples, las cuales pueden ser actuadas a volun-
tad en forma simulténea, progresina e incluso -

independiente.

Al establecer la posibilidad de independen
cia de actuacidn sobre cada pareja de zapatas,
puede disponerse dentro del mismo freno, de un
freno de reserva, ya sea con un pedal de actua
oidn de doble efecto sobre dos circuitos de -

freno independientes, y& sea con dos pedales.

Este sistema es de aplicacidn a todos los
sistemas actualmente empleados, hidraulico, me
ognico, neumatico, de vacio y eléctrico, ha-
ciéndose la transformacién del movimiento mo-
triz por medios mecénicos, como son levas, co

nos, palancas y otros.

En los medios de transmisidén con este -
sistema se establece un decalaje, que permite

le actuacidn simultdnea, progresiva o indpen-
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diente sobre cada pareja de zapatas,

La ventaja que representa sobre todos los
sistemas de frenado conocidos, en los que las
zapatas actian sobre el tambor, girando alre-
dedor de uno de sus extremos, es que en agueé-
1log trae como consgecuencia que el desgaste -
de los forros de las zapatas se haga de modo
irregular y tanto mayor cuanto mas proximo al
punto de giro, sea la zona considerada. En el
sistema que se reivindica, al entrar en con-
tacto toda la superficie de forro de la zapa~-
ta, el desgaste es uniforme y su correccidn -
antomatica, a diferencia de los otros siste-
mas que han de regularse con frecuencia, deg-

plazando los puntos de giro de las zapatas.

En el Plano gue adjunto se acompaila se
representa una de las multiples soluciones -
para conseguir los perfeccionamientos expueg
t0s a que se refiere la presente Memoria de

Patente de Invencion.

Sobre el plato de anclaje (1) se fijan
las gufss de desplazamiento de zapatas (2)
los eilindros de freno o elementos motrices
(3) v los mandos mecénicos (4). En el cen~
tro del freno se dispone del plato o platos
de levas (5 y 6), que actuan sobre los rodi
1llos (7) y de las zapatas (8). En el caso -

representado se ha supuesto un accionamien-

to independiente en el que las zaptas de -
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desplazamiento vertical estan actvuando, mien—
tras que las de desplazamiento horizontal se
encuentran preparadas para actuar sobre el ~

Sambors

Se hace constar que cuanto se manifieg-
ta es cierto y de propia y auténdica inven—
cidn y asimismo que pudiera tener variaciones
en detalle, porque asi lo aconsejara la expe—
riencia, pero gue siempre se deben considerar
comprendidas en lo reivindicado mientras no ~
altere 1o fundamental del invento, por lo que
los puntos nuevos sobre los que se demanda -~
proteccidn para su explotacidn en exclusiva y
monopolio en Jspefia y Colonias consisten en -

lag siguientes
REIVINDICACIONES

lé,- Perfeccionamiento en el sistema de fre-
nado de vehfculos, caracterizados por-
que la aplieacidn de las zapatas es por
contacto de toda la superficie de forro
de las zapatas y el accionamiento de =
las mismas es a partir de la zona muer-
ta, pudiéndose disponer de zapatas mil-
tiples, que pueden actiar a voluntad en
forme simulténea, progresive e indepen-—

diente,

28 .~ Perfeccionamiento en el sistema de fre-

nado de vehiculos, caracterizados segin



reivindicacidn anterior, porgue la actua-
100 cion de las zapatas sobre la superficie -
del tambor se hace mediante un moviemto -
de traslacidn paralele al diametro y dada
la posibilidad de independsncia de actua-—
cion sobre cada pareja de zapatas, se pue
105 de disponer dentro del mismo freno de un
freno de reserva, ya sea con el mismo pe-

dal o con un pedal doble.

38 .~ Perfeccionamientcs en el sistema de frena-
do para vehiculos, caracterizados porque
110 el objeto de este invento puede aplicar-~
se, haciendo la transformacidn del movie
miento motriz por medios mecanicos, le-
vag, conos, palancas y otros, a cualquier

otro de los sigtemas actualmente emplea—

115 dos.

48,~ Perfecfionamientcs en el sistema de frena-
do para vehiculos, caracterizados porque
dado que en este sisteme de frenado entra
en contacto toda la superficie de la zapa
120 ta, el desgaste es uniforme y su correc~

. ’ »
cion es automatica.

58, - "PERFECCIONAMIENTOS EN EL SISTHMA DE FRE-
NADO PARA VEHICULOS",

Ia presente Memoria consta de CINCO HOJAS

mecanografiadas a doble espacio de CIENTO VEIN
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TITRES lineag y de UNA HOJA de Planos.

Madrid, 27 noviembre 1964,
P.A.
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