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MEIMORTA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVENCION
en
EsPaAfta

por VEINTE afios
a nombre de WESCOMB OTIS TEMPLE, de nacionalidad nortea—
mericana, residente en R.F.D. 1, Whitefield, New Hampnshire,
Estados Unidos de América, por:

"MEJORAS TIHTRODUCIDAS EN LOS VEHICULOS GUIADOS POR VIA"

Bste invento se refiere a vehiculos guiades por
via y més especialmente a vehiculos guiados por via para
uso en cuestas de pendiente muy pronunciada y en otras
aplicaciones en que se requiere un esfuerzo de traccidn

5 muy elevado.

En el pasado hen sido propuestos mimerosos ti-
pos de vehiculos guiados vor via. Ia mayoria de tales ve-
hiculos han sido adecuados para aplicaciones en los casos
en que se trataba de cuestas con pendiente bastante peque

10 fia. El méximo esfuerzo de traccidn que podia ser desarro-
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1llado por esos vehiculos segin la téenica anterior estaba
limitado a una fuerzs igual en magnitud z la fuerza de
gravedaed ejercida sobre las ruedas de accionamiento multi
plicada por el coeficiente de friceidn para los materia-
les de las ruedas motrices y de la via. No tenia objeto
aumentar la potencia del motor primario utilizado, mds
alld de la que produciria esa fuerza de traccidén méxima,
ya que todo aumento adicional en la potencia desarrollada
se traduciria simplemente en deslizamiento de las ruedas.

Eg desde luego evidente que los vehiculos guia~
dos por via, cuyo méximo esfuerzo de traccién depende Uni
camente de la fuerza normal entre los elementos de accio-
namiento y la via originadas por la gravedad, experimentan
reducciones espectaculares en el miximo esfuerzo de trac—
cidn disponible a medida que aumentan las pendientes de
las cuestas con que se encuentran. Ello se debe, desde lug
g0 al hecho de que las fuerzas debidas a la gravedad so-
bre el vehiculo permanecen verticales de modo que una in-
clinacidn ceda vez mayor de la via se traduce en una fuer
za perpendicular cada vez menor entre las ruedas y la via.
Es evidente que seria sumamente deseable desarrollar un
vehiculo guiado por via en que la fuerza normal, y por
consiguiente el esfuerzo de traceidn mdximo, no dependie-
se unicamente de las fuerzas debidas a la gravedad sobre
el vehiculo.

Es por tanto un objeto principsl de este inven~
to proporcionar un vehiculo guiado por via en que la fuer
za normal entre las ruedas y la via, y por consiguiente
el esfuerzo de tracciln mdximo, no dependa Unicamente de

las fuerzas gravitatorias sobre el vehiculo.
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Otro objeto de este invento es proporclonar un
vehiculo guiado por via que utiliza un accionamiento autQ
multiplicador que aumenta automiticamente la fuerza nor-
mal entre las ruedas motrices y la via a medida que el mo
tor primario responde a los aumenfos en la carga.

Otro objeto de este invento es proporcionar un
vehiculo guiado por via en que una parte de la torsidnm in
herente al accionamiento se utiliza para aumentar la fuer
za normal entre las ruedas motrices y la via.

Todavia otro objeto de este invento es propor-
cionar un vehiculo guiado por vias en que algunas de las
ruedas motrices estdn montadas a pivotamiento sobre el
bastidor y estdn accionadas de tal manera que la torsidn
inherente al tren de accionamiento sirve pars pivotar esas
ruedas motrices a un contacto mis Intimo con las vias.

Todavia otro objeto de este invento es propor-
cionar un vehiculo guiado por via cuya direccidn de movi-
miento puede ser fécilmente invertida.

Todavia otro objeto de este invento es propor—
cionsr un vehiculo guiado por via que incorpora medios
para efectuar la estabilizacidn lateral del vehiculo so-
bre las vias.

Con estos y otros objetos a la vista, el presen
te invento contempla un vehiculo guiado por via que incor
pora un bastidor con un primer grupo de ruedas montadas
giratoriamente sobre el bastidor. Una pluralidad de tre-
nes de engranajes sobre los que van montadas ruedas de
un segundo grupo estén montados a pivotamiento sobre el
bastidor y se ha provisto un motor primario para hacer gi

rar algunas de las ruedas o ‘todas ellas. El motor prima-
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rio es accionado de tal maneras que la torsidn inherente

a los trenes de engranajes tiende g empujar a las ruedas
montadas a pivotamignto a contacto intimo con los railes
¥y a aumentar por tento el esfuerzo de tracciln mdximo dig
ponible. Se han provisto medios para suplementar ese efec
to de torsidn caso de ser necesario y para desviar la po-
sicidn de los trenes de engranajes para acomodar el movie
miento del vehiculo en una u otra direccidn a lo largo de
la via. Un tercer grupo de ruedas va montado giratoriamen
te sobre el bastidor y esas ruedas se aplican lateralmente
a la via para efectuar la estabilizacidn lateral del vehl
culo.

Aunque el mecanismo de acclonamiento para el ve
hiculo, en i mismo, tiene especial utilidad cuando se em
plea para accionar un vehiculo de la manera que aqul se
expone, es susceptible de una aplicacidn mds general para
producir un movimiento relativo entre dos elementos cua~
lesquiera que estén guiados para tal movimiento a lo lar-
go de itrayectorias predeterminadas que tienen partes pré-
ximas entre si.

Por comsiguients, otros objetos sumamente impor
tantes del invento somn:

Proporcionar un nuevo mecanismo de accionamien—
to por friccidn en que la torsidn de accionamiento trans—
nitida a un miembro de salida giratorio en aplicacidn de
accionamiento con una superficie de reaccidn estd dividi~
de en dos componentes, una que varia automdticamente la
presidn de accionamiento del miembro de salida contra la
superficie, de acuerdo con las variaciones en la carga im

puesta sobre el miembro de salida, y la otra que tiende a
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hacer girar el miembro de salida; y,

Implear el empuje de accionamiento del miembro
de salida contra lg superficie de reaccién pars aumentar
todavia mds su presién de accionamiento contra %al super—
ficie,

Otros objetos, ventajas v nuevas caracteristicas
del invento se pondrdn ficilmente de manifiesto %ras el
estudio -de la siguiente descripcidn detallads, considera-
da en conjuncidn con los dibujos siguientes, en los que:

La Tigura 1 es una vista en plants desde arriba,
parcialmente en seccidn, de un vehiculo guiado por via que
realiza las principales caracteristicas del invento y en
que se ilustra por afiadidura el mecanismo de accionamiento
¥y las disposiciones de ruedag.

La Figura 2 es una vista tomada a lo largo de ls
linea 2-2 de la Figura 1 e ilustra la disposicidén del mo~
tor primario y de las ruedas motrices incluidas las rue-
das montadas a pivotamiento;

Lo, Figura 3 es una vista ampliada en seccién da
de a lo largo de la linea 3-3 de la Pigura 1 e ilustra
convenientemente el mecanismo para desviar la posicidn de
las cajas de engranajes montadas a pivotamiento y de lag
ruedas motrices para permitir el funcionamiento en sentido
inverso del vehiculo;

Ia Figura 4 es una vista en seccidn dada a lo
largo de la linea 4-4 de la Fisura 3 e ilustra nuevos de-
tzlles del mecanismo de desvid;

Las Flguras 5 y 6 son vistas en seccifn dadas a
lo largo de las lineas 5-5 y 6-6 de la Figurs 3 e ilustra

tambidn nuevos detalles del mecanismo de desvio;
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Lo Figurs 7 es una vista similar a la Ge la Fi-
gura 3 ¢ ilustra un blogue de apoyo, que monta el tren de
engranajes en una posicién hundida para permitir el des-
vio de la caja de engranajes a fin de acomodar una inver-—
gidn en el sentido de marcha del vehiculo;

Ta Pigura 8 es ung vista en seccidn dada a lo
larzo de la linea 8-8 de la Figura 7 e ilustra detalles
de la caja y del tren de engranajes y el montaje de los
misuos; y

Ta Figura 9 es una vista en seccidn dadae a lo
largo de la lines $-9 de la Pigura 3 e ilustra nuevos de-
talles de la disposicidn de desvio.

Te Tigura 10 es una vista esquemdtica, parcial-
mente en seccidn, de los elementos primarios del mecanis-
mo de accionamiento del inventos;

Ia Figura 11 es una vista, similar a la de la
Pigura 10 de una formg modificada del mecanismo de accio-
nenientos

Ia Pigura 12 es une vista parclalmente en sec-~
cion y parcialmente en alzado lateral, de una forma modi-
ficads de dispositivo monorail que incorpora un mecanismo
de acclonaniento modificgdo de acuexrdo con el invento}

Ia Figura 13 es una seccidn dada por la linea
13-13 de 1la Higura 12;

Ta Figura 14 es una seccion de detalle amplia-
da dade por la linea 14-14 de la Pigura 13;

Lo Figura 15 es una seccidn vertical dada por
la linea 15-15 de la Figura 16;

Lo Figura 16 es una seccidn de detalle amplia-

da dada por la linea 16-16 de la Figura 15, en que se re-
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presenta la trensmisidén de potencia el miembro de entra-
das

La Figura 17 es un alzado lateral de una dispo-
sicidn de accionamiento por correa que incorpora el meca-
nismo de accionamiento del invento;

La Figura 18 es un alzado posterior, parcialmen
te en secciln, de la estructura representada en la Figura
173

Ia Figura 19 es una vista similar a la de la Fi
gura 17, de una disposicidn ligeramente modificada de la
estructura representada en las Figuras 17 y 18.

Se reclama ahora la atencidn hacia los dibujos,
en los que nimeros de referencie iguales designan partes
iguales en cada una de las diversas vistas, ¥y nés espe-
cialmente a las Figuras 1 a 3. El vehiculo guiado por via
del presente invento se ha designado de un modo general
por el nlmero de referencia 10 y comprende un bastidor
sustancialmente rectangular 11 en cuyos ccstados van apo-
yados una pluralidad de arboles 14. Una rueda motriz y de
soporte de carga en combinacidén 15 va asegurads a la ex-
tremidad exterior de cade uno de los drboles 14. En la
realizacidn que se expone del invento las ruedas 15 son
ruedas neumdticas con cublertas de caucho, aungue serd
evidente que podrian estar construidas de diversos mate-
riales bien en forma maciza o0 bien en forma neumdtica.

Un segundo grupo de arboles 16 va igualmente apoyado en

el bastidor 11. Los &rboles 14 y 16 estén todos ellos co-
nectados operativamente a diferenciales 18; estando aco-
plados los arboles 16 a diferenciales 18 a través de man-

guetas 19 y Jjuntas universales 20 para una finalidad que
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se explicaré més adelante. Los diversos diferenciales 18
estdn todos ellos conectados entre si por medio de un ar—
bol de accionamiento comin 21 sobre el gue va montada una
rueda de tornillo sgin fin 22 en el centro del mismo. Una
fuente de energia, 24, ilustrada como un motor eléctrico,
va asegurada a la parte superior del bastidor 11 ¥y esta
dispuesta para accionar a un 4drbol de potencia 25. El ar-
bol de potencia 25 conduce a un engranaje de tornillo sin
fin 26 que estd engranado con la rueda de tornillo sin
fin 22. Puede verse por tanto gue el funcionamiento del
motor primario 24 trensmite potencis a través del drbol
25, del engranaje de tormillo sin fin 22 y 26, del &rbol
21 y de los diferenciales 18 a los 4rboles 14 y 16. El mg
tor primario 24 puede ser suministrado con potencia eléc-
trica a través de cualesquiera medios adecuados (no repre
sentados).

Tos drboles 16 estén apoyados en el bastidor 11
por medio de bloques de apoyo 28 (Figura 3) que van monta
dos a deslizamiento sobre correderas 29 aseguradas a los
costados interiores del bastidor 11. Una caja de engrana-
jes 30 va montadae a pivotamiento sobre cada drbol 16, ex-
teriormente a los costados del bastidor 11, como se apre-
cia mejor en la ilustracidn de la Figura 8. Cada caja de
engranajes 30 contiene un tren de engranajes que compren-
de engranajes 31 asegurados a los érboles 16 y engranajes
32 apoyados en los extremos superiores de las cajas de en
granajes 30 sobre los &rboles 34. Cada arbol 34 monta una
rueda neumédtica de cubierta de caucho 35 similar a las
ruedas 15. La extremidad superior de cada caja de engra—

najes 30 estd provista de una horgquilla 36. Tas horgquillas
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36 estan conectadas mediante pasador (Figura 9) a vasta-
¢os de pistdn 38 de cilindros neumdticos o hidréulicos 39
que van montados igualmente sobre los costados exteriores
del bastidor 11. Ias extremidades opuestas de los cilin-
dros 19 estdn conectadas a pivotamiento al bastidor 11 por
medio de pasadores 40.

Los blogues de apoyo 28 estan conectados median
te pasadores a palancas 41 (Figura 3) las cuales estan a
su vez montadas a pivotamiento hacia dentro de los costa-
dos del bastidor 11 por medio de pasadores de pivote 42.
ILa extremidad opuesta de cada una de las palancas 41 esta
provigta de un par de rodillos seguidores de leva 44 que
estén en contacto de rodadura con levas 45 y 46. Las le-
vas 45 y 46 van montadas para movimiento de deslizamien-
to a lo largo de correderas 48 (Figuras 4 y 5) las cuales
estén aseguradas a partes en voladizo 47 del bastidor 11.
Un cilindro neumadtico o hidrdulico 49 esta asegurado al
lado interior de cada leva 45 (Figura 6). Un vdstago de
émbolo 50 de cada uno de los cilindros 49 estd asegurado
en 51 a una pérte de prolongacidn de cada leva 46.

En los extremos opuestos del bastidor 11 se ha
provisto una pluralidad de ruedas de estabilizacidn 52
(Figura 1) que estdn montadas sobre véstagos 54 para ro-
tacidn en un plano perpendicular al plano de las ruedas
15 y 35. Los vastagos 54 van montados a deslizamiento en
casquillos 55 para movimiento en sentido transversal del
bastidor 11. Los véstagos 54 estén acoplados a cilindros
hidrdulicos o neumdticos 56 que pueden ser acclonados pa-
ra extender o recoger las ruedas 52 lo necesario a fin de

efectuar le estabilizacidén lateral del vehiculo mientras
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FUNCIONAMIENTO

L4 o -
estan en movimiento.

A fin de gue pueda lograrse una mejor compren—
sidn del invento, se describird a conmtinuacidn su modo de
funcionamiento. El vehiculo del presente invento estd di-
seflado para funcionamiento a lo largo de unsa via definida
por un par de miembros acanalados espaciados entre siy
con los ledos ablertos de los mismos mirando hacia dentro.
Estas vias se han designado por 58 en los dibujos. Ias
vias 58 pueden estar apoyadas de cualquiera de entre diver
sas formas, por ejemplo, pueden estar suspendidas desde
torres apropiadas para formar un sistema de ferrocarril
elevado o bien pueden estar montadas sobre la tlerra o so
bre estructuras intermedias. EL montaje partictlar utili-
zado para las vias 58 no constituye parte del presente
invento. Cualquier montaje serd suficiente en tanto que
las vias sean mantenidas en el mismo plano con el espa-
ciamiento apropiado entre ellas. Si la fuente de energ{a
utilizada es un motor eléctrico como se ha ilustrado, de-
berd estar montado un cable o una barrs de toma sobre una
de las vias 58 y deberdn montarse sobre el vehiculo 10
dispositivos apropiados colectores de corriente. o se
han ilustrado dispositivos especificos de estos tipos da—
do que la fuente de energia 24 puede adoptar diversas for
nas.

Como se ha ilustrado en los dibujos, el vehicu~
lo 10 estd situado entre las vias 58 con las ruedas motri
ces y de soporte de carga en combinacidn 15 descansando

sobre pestafias inferiores 59 de las vias de forma acanalg
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da 58. Puesto que las ruedas 15 soportan el peso del vehi

cule 10, puede obtenerse traccidn entre las ruedas 15 y
las pestafias 59.

Para fines de ilustracidn, el movimiento del ve
hiculo hacia la izquierda (segin se ve en las Figuras 1y
2) se designaréd como movimiento hacia adelante. Para lo-
grar esto, ge activa el motor 24 a fin de originar la ro-
tacidn a izquierdas de los érboles 14 y 16, seg&n se ve
en la Figura 2. Esto hard que las ruedas 15 empiecen a mo
ver el vehlculo hacia la izguierda, o bien en la direc-
cidn hacia adelante. Simulténeamente, la rotacidn de los
érboles 16, a través de los engranajes de interaccidn 31
y 32, pondra en marcha a los 4rboles 34 y por consiguien—
te a las ruedas motrices 35 con movimienté de rotacidn en
sentido a derechas, segin se ve en la Figura 2. Puesto
gue las ruedas motrices 35 hacen contacto con las pesta-
flas superiores 60 de las vias 58, la rotacidn de esas rue
das tenderd igualmente a mover al vehiculo 10 en la direc
cidén hacis adelante o bien hacia la izquierda.

Ta rotacidn de las ruedas 35 en contacto con
las pestaflas 60 aplica fuerzas a las pestafias 60 en la di
receidn de las flechas 61 en la Figure 2. Esas fuerzas son
aplicadas a las pestafias 60 en los puntos de contacto en-
tre las ruedas y las pestafias. Dado que para toda aceidn
existe una reaccidn igual y opuesta, resultarén aplicadas
fuerzas de reaccidn a las ruedas 35 en la direccidn de
lag flechas 62. Bsas fuerzas son aplicadas s lag ruedas
en el punto de contacto entre las ruedas y las pestafias.
Ta fuerza representada por la flecha 62 puede descomponer

se en fuerzas componentes una paralela y otra perpendicu-
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lar a los ejes de las cajas de engranajes 30 gue cortan

a los centros de los arboles 16 y 34. Ta componente 64 de
las fuerzas 62 hace que la caja de engranajes 30 tienda a
girar en sentido a izquierdas, seglin se ve en la Figura 2,
alrededor de los centros de los arboles 16. Ese efecto
obliga a las ruedas 35 a un contacto mas Iintimo con las
pegtaiias 60 y aumenta por tanto la fuerza normal entre
lag ruedas 35 y las pestafias 60. Ademds, las reacciones a
esas fuerzas normales aumentadas entre las ruedas 35 y las
pestafias 60 aumentan las fuerzas normales entre las rue-
das 15 y las pestafias 59 por encima de la debida g la
atraccidn de la gravedad sobre el vehiculo 10. Puede ver-
se pues que las fuerzas normales entre las ruedas motri-
ces y las vias pueden ser aumentadas grandemente debido
al efecto automultiplicador y, por tanto, el maximo es—
fuerzo de traccidn disponible puede ser asumentado congide
rablemente por encima del debido exclusivamente a la atrac
cién de la gravedad. Adicionalmente, a medida que el mo-
tor primario responde a los incrementos en la carge, la
torsion aplicada a las ruedas 35 resultars aumentada con
un aumento correspondiente en las fuerzas 61 y 62, para
proporcionar un aumento todavia mayor de traccidn.

Antes de la activacidn del motor 24, puede apli
carge fliido a presidn a los cilindros 39 para girar las
cajas de engranajes 30 en sentido a izquierdas, segﬁn se
ve en la Figura 2, y efectuar asi la splicacidn inicial
de las ruedas 35 con las pestaflas superiores 60. Ia ante-
rior descripcidon de funcionamiento presuponia esta condi-
cidn. Alternativemente, pueden ser ventiladas a un colec—

tor las entradas y las salidas de los cilindros 39; en cu

- 12 =



10

15

20

25

30

306474

yo caso la fuerza de la gravedad haria girar a las cajas
de engranajes 30 en sentido a derechas hasta que las rue-
das 35 se aplicasen a las pestalias inferiores 59. En este
cago, la aplicacidén inicial de +torsidn a los drboles 16
origineria la rotacién a izquierdas de las cajas de engra
najes 30 hasta que las ruedas 35 se aplicasen a las pesta
flas superiores 60. El accionamiento tendria lugar enton-
ces tal como se ha descrito anteriormente. Ademas, el
efecto awtomultiplicador de lag disposiciones de acciona-
miento para las ruedas 35 puede ser suplementado aumentan
do la presién del £léido.suministrado a los cilindros 39.
Ello tenderd a originar una rotacidn adicional a izquier
das de las cajas de engranajes 30 y, por consiguiente, a
aumentar de nuevec las fuerzas normales de lag ruedas so-
bre las pestafias de las vias 58.

Sers evidente que las fuerzas normales produci-
das por el accionamiento automultiplicador del presente
invento son independientes de cualguier inclinacidn de
las vias 58 con respecto a la horizontal. El dnico efecto
de una inclinacidn de las vias 58 serd una disminucidn de
la fuerza normal inicial entre las ruedas 15 y las pesta—-
fias 59 debida a las fuerzas gravitatorias. Por consiguien
te, el accionamiento del presente invento funcionard so—
bre vias dispuestas verticalmente para ascensores, asi co
mo sobre-vias horizontales o inclinadas’

Con objeto de hacer funcionar al vehiculo en una
direccion inversa, o bien hacia la derecha, segin se ve
en la Figure 2, se aplica fliido a presidn al cilindro 49
de tal manera que se extiendan los véstagos de émbolo 50.

Puesto que los cilindros 49 estdn asegurados a las levas
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45 v los vastagos de émbolo 50 estén asegurados z las le-
vas 46, al extenderse los vastagos de piston 50 se efec-
tuard une separacidn de las levas 45 y 46, hasta que és-
tas adopten la posicidn representada en la Figura 7. los
blogues de apoyo 28 son empujados hacia abajo a lo largo
de las correderas 29 debido a la influencia de la grave-
dad. Puesto que los blogues de apoyo 28 estén conectados
a las palancas 41 y el movimiento a izquierdas de las pa-
lancas 41 ests impedido debido a la aplicacidn de los ro-
dillos 44 con las levas 45 y 46, los blogues de apoyo son
normalmente retenidos en la posicidén representads en la
Pigure 3. No obstante, la separacidn de las levas 45 y
46 permite el movimiento a izquierdas de las palancas 41
¥, por consiguiente, el hundimiento de los blogues de apo
yo 28. Cuando los bloques de apoyo 28 han descendido a la
posicidn representada en la Figura:7, las cajes de engra-
najes 30 adoptarén une posicidn vertical., Entonces se su-
ministra fldido a presidn a los cilindros 39 pars hacer
girer ain mas las cajas de engranajes 30 alrededor de los
centros de los arboles 16, hasta gue las cajas de engrang,
jes estén inclinadas hacia la izquierda en lugar de estar
lo hacia la derecha, segin se ve en la Figura 2. EL vehi-
culo puede ser entonces accionado en la direccidn inverss
invirtiendo el sentido de'giro mediante el motor 24. Pueg
to gue las cajas de engranajes han sido desviadas hacis
la izquierda, la caracteristica de automultiplicacidn de
los accilonamientos para las ruedas 35 actuars de la mane—
ra previamente descrita.

Durente el funcionamiento del vehficulo en una u

otra direccidn, las ruedas de estabilizacidn 52 son empu~
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jadas hacia fuera por medio de los cilindros 56 a aplica-
cidn con las partes de plato de las vias 58. Esas ruedas

52 proporcionan estabilizacidn lateral del vehiculo 10 y

sirven para impedir el balanceo lateral.

En la realigzacidn del invento, tal como hasta
aqui ge ha descrito e ilugtrado en las Figuras 1 a 9, in-
clusive, el miembro de entrada 31 esta montado para rota—
cidn alrededor de un eje coincidente con el del arbol de
accionamiento 16 y ademds el eje de rotacidén definido por
el Arbol 34 del miembro de salida 35 ha permanecido para—
lelo al eje del miembro de entrada. Wo obstante, se ha
comprobvado que ninguna de esas condiclones es esencial pa
ra el funcionamiento satisfactorio del invento.

Con respecto a las situaciones relativas del
eje de pivotamiento del bastidor o caja de engranajes 30
y del eje de rotacidén del miembro de entrada 31, el efec-
to del espaciamiento relativo de esos ejes puede explicar
se mejor haciendo referencia a las estructuras representa
das eSqueméticamente en las Figuras 10 y 11 y estableclen
do una comparacidn entre ellas. La estructura representa-
da en la Figura 10 corresponde a la de la realizacidn pre
ferida anteriormente descrita, y.las diversas partes se
han designado en consecuencis mediante nimeros de referen
cia similares a los hasta aqui empleados. Por consiguien-
te, tanto la caja de engranajes o miembro de soporte 30
como el miembro de entrada 16 se han representado en esta
vista con sus ejes de rotacidn coincidentes uno con otro
vy definidos por el arbol 16, por lo que la rotacidn del
miembro de entrada en sentido a derechas, tal como se ha

indicado por las flechas, actda a través de los engrana-
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Jjes de engrane reciproco 31 y 32 para producir una rota-
cidn opuesta del miembro de salida 35. Por consiguiente,
la aplicacidn a friccidn del miembro 35 con el miembro de
reaccidn 60 tenderd = producir un movimiento de la caja de
engranajes o soporte 30 hacia la derecha y un movimiento
del miembro de reaccidn 60, en el caso de que éste Ultimo
sea 1ovible hacia la izquierda. Toda resistencia a la ro-
tacidn del miembro de salida 35 producird una reaccidn
tal como la que se ha mencionado en lo que antecede que
tiende a hacer girar el soporte 30 y a aumentar la pre-
sidn del miembro de salida 35 hacia la superficie del
miembro de reaccidn 60. Por tanto, la presidn entre esas
guperiicies varia de acuerdo con la carga del miembro de
sglida. Ademds, como se ha explicado en lo que antecede,
el empuje de accionamiento del miembro de salida 35 con-
tra la superficie de reaceidn del miembro 60 ejeroeré una,
accidn de palanca acodada, que tiende a favorecer ain mas
el pivotamiento del soporte 30 en sentido a derechas para
aumentar todavia mas la presidn entrs los miembros 35 y
60.

Comparando esa estructura con la representada
en la Figura 11, es de hacer notar que en la Figura 11 se
han empleado las mismas parites, y por btanto se han desig-
nado por gimbolos de referencis similares a los de la Fi-
gure 10, excepto en que el eje de rotacién 16a del miem~
bro de entrada 16a estd desplazado del eje de pivotamien—
t0 16b del soporte 30a estando dispuesto genersglmente en-—
tre el eje 16b y el eje de rotacidn 34 del miembro de sa-
lide 35. Ha de entenderse que el miembro de entrada o ar—

bol 16a en la Figura 11 eatard conectado a su fuente de
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energla de la misma maneras en que lo esta el arbol de en-
trada 16 en la Pigura 10 o bien, dicho con otras palabras
o través de un Arbol acoplado mediante junta universal 59.
Por tanto, el &rbol 16a serd accionado desde tal arbol
acoplado por junba universal 19 incluso aunque es bascula
ble en torno al eje de pivotamiento 16b del alojamiento o
soporte 30a.

Con esta disposicién, toda resistencia a la ro-
tacidn del miembro de salida 35 creard una fuerza de reac
cidn gque tiende a hacer girar al soporte o bastldor de s
porte 30a, como un todo, en sentido a derechas alrededor
del eje de entrada 16a, aumentando con ello la presibn de
accionamiento del miembro de salida 35 contra el miembro
de reaccidn 60 de acuerdo con los aumentos en la carga sQ
bre el miembro de salida 35. Ia accidn resultante sers
pues exactamente como la descrita en conexién con la ante
rior realizacidn del invento; y la acciln de palanca aco-
dada producids por la aplicacidn de accionamiento entre el
miembro de salida 35 y el miembro de reaccidén 60 y que
tiende a hacer bascular el soporte 30a alrededor de su
eje de pivotamiento 16b intervendrd tambidén aqui, al menos
en la misma medida que en la realizacidn descrita en lo
que antecede.

Se ha comprobado que tal modificacidn en que el
eje de rotacidn del miembro de entrada estd desplazado
con respecto al eje de pivotamiento del soporte, puede
ser de especial utilizacidn en una forma modificada del
invento repregentada en la Figura 12 y en la Figura 13
de los dibujos que se acompafian. Ademis, se observaréd en

tal modificacidn que el eje de rotacidn del miembro de sa
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lide estéd dispuesto deseablemente en sentido angular, tan
t0 con respecto al eje del miembro de entrada como con
respecto al eje de pivotamiento del alojamiento. Ademds,
el eje de los miembros de salida puede estar en un plano
vertical inclinado con los ejes de los miembros de entra-
day si asi se desea, com objeto de lograr una "convergen-—
cia" de los miembros de salida. Refiriéndonos ahora con
mayor detalle a esta realizacidn, el miembro de soporie
de ella estd ilustrado a modo de ejemplo mediante el mono
rail 100 suspendido de un soporte rigido adecuado 101, de
los cusles ha de entenderse gue se habrdn provisio una plu
ralidad generalmente a intervalos espaciados a lo largzo
del monorail 100. EL monorail 100 estd provisto de pesta—
flas que sobresalen horizontalmente y opuestas 102, cada
una de las cuales estd definida por superficies convergen
tes hacla fuera superior e inferior 103 y 104, respectiva
nente. Esas superficies superiores 103 estdn adaptadas a
manera de gulas en la via para las ruedas de trole 105 de
vagbn monorail adecuado, designado de un modo general por
106, desde el cual estd suspendido un compartimiento para
pasajeros o para cargs C y soportado para movimiento a lo
larzo del rail. El vagdn 106 constituye un miembro de so-
porte que estd guiado para movimiento por las ruedas de
trole 105 de tal maners que los miembros 100 y 106 estén
soportados para movimiento relativo a lo largo de trayec—
torias en que el miembro de vagln o miembro de soporte
106 estd o una distancia generalmente constante de las su
perficies de reaccién definidas por las vias presentadas
hacia abajo 104 dirigidas hacia el miembro de soporte

106.
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En esta estructura, el miembro de soporte rigi-
do o bastidor 107 para los medios o mecanismos de acciong
miento del invento estd conectado al miembro de soporte
106 para movimiento angular selectivamente alrededor de
uno u otro de dos ejes de pivotamiento sobre el miembro
de soporte, de tal manera que puede actuarse sobre é1 pa-
ra accionar el vagdn en una u otra direccidn a lo larzo
del rail 100,

4 fin de proporcionar asi selectiva y alternati
vamente conexiones de pivotamiento utilizables entre el
bastidor de soporte 107 y el vagbn 106, va aseasurado al
piso horizontal 108 del vagdn un sovorte rigido 110 pro-
visto de paredes de sula verticales espaciadas relativa-
mente 111 y 112, respectivamente, dentro de las cuales va
suiado a deslizemiento el bastidor de soporte 107 para mo
vimiento vertical. Resortes, tales como los 113 y 114, son
comprimidos entre el borde inferior del bastidor de sopor
te 107 y los extremos interiores de cubos o taladros cie-
208 115 y 116, respectivamente, que se asbren hacia arriba
a través del piso horizontal 108 del vagdn., Esos resortes
estén espaciados entre si preferiblemente junto a partes
extremas longitudinales opuestas, y debajo de ellas, del
bastidor 107 y lo impulsan eldsticamente hacia arriba entre
lag placas o paredes de gula 111 y 112 para mantener uns
presidn nominal minima de trabajo del miembro de salida
contre el miembro de reaccidn 100.

Iuiiones o manguetas 117 y 118 fijos al bastidor
de soporte pivotado 107, en relacidn espaciada longitudi-
nalmente en la direccidén del movimiento relativo antes

mencionado, sobresalen desde los costados laterales opueg
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tos del bastidor en sentido transversal ol movimiento re-
lativo antes mencionado entre el vagdn 106 y la via 100,
Egos mufiones son recibidos y guiados para movimiento en
ranuras de gula 119 y 120 en las respectivas paredes o
placas de gula 111 y 112. Es de hacer notar que cada una
de tales ranuras de guia estd curvada arqueadsmente glre—
dedor de un centro concéntrico con el extremo inferior se
mnicircular de la otra de tales ranuras, de tal modo que
uno y otro extremos del bastidor 107 pueden ser bascula-
dog alrededor de un eje de pivotamiento definido por los
mufiones en el extremo opuesto de los mismos, cuando estdn
apoyados en el extremo inferior de su respectiva ranurs
de guia.

Lo inclinacidn del bastidor 107 para asentar
uno u otro de sus mufiones 117 6 118 en el extremo infe~
rior de su ranura de guia asociada vuede lograrse simple-
nente invirtiendo la direccidn de accionamiento del miem~
bro o rueda de salida 125, con lo gue la inversidn de su
empuje de acclonamiento contra los carriles 104 proporcio
naré la inclinacidn necesaria automdticamente.

En esta realizacidn del invento, se han provis—
to un par de miembros de salida giratorios 125 de disposi
cidn idéntica, aunque simétrica, para aplicacibn con las
superficies de reaccidn espaciadas lateralmente 104-104
de la via 100, Ambos estdn soportados por el bastidor 106
para rotacidn alrededor de ejes geométricos definidos por
sus ejes respectivos 126 que se extienden en sentido trans
versal a la direccidn del movimiento relativo entre el va
gbn o miembro de soporte 106 y el miembro de reaccidn o

rail 100. En la presente realizacidn se observard que los
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ejes 126 sobresalen transversalmente en direcciones opues
tas desde el bastidor de soporte, el cual estd agui cons-
tituido por una caja de engranajes hueca, y estdn dispues
tos para rotacidn en cojinetes adecuados 127 en lados
opuestos del bastidor. Con los Arboles 126 asi dispuestos
angularmente y, de preferencia aunque no necesariamente,
paralelos en un plano transversal a las superficies de
reaccidén 104-104, respectivamente, serd evidente que los
miembros de salida giratorios ilustrados a2 modo de ejem-
plo mediante las ruedas motrices 125 girardn en planos
alineados con la direccién del movimiento relativo de los
miembros 100 y 106, para movimiento de rodadura en senti-
do longitudinal de las superficiles de reaccidn de via
104-104 en aplicacidn eficaz de accionamiento por fric-
cidn con las mismas. Independientemente de cual de las
manguetas alternativemente utilizables 117 & 118 se emplee
para establecer uﬁa conexidn de pivotamiento fija o eje geo
nétrico alrededor del cual puede bascular el bastidor 107,
serd evidente que cada uno de los miembros de salida 105
estd espaciado desde tal eje de pivotamiento para movi-
miento a través de la trayectoria argueada que corta a la
superficie de reaccidn 104 del rafl 100 de tal manera gque,
en ung posicidn dada a lo large de esa trayectoria, la e
riferia de cada miembro de salida se aplicard para accio-
namiento a la superficie de reaccidn 104. La unidad accio
nada por fldido 122 puede ser utilizada para enmpujar el
bastidor de soporte 107 en cualquier direccidn que se de-
see alrededor de uno u otro de sus mufiones 117 & 118 para
empujar a las ruedas de accionamiento 125 a aplicacidn

con las superficies de reaccidén 104 y para mantenerlas de
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t2l manera aplicadas preferiblemente con una presidn mini

me sustancialmente constente gue serd automdticamente au~
mentads en la medida necesaria en respuesta a las cargas
sobre las ruedas motrices 125.

Lasg ruedas motrices o miewmbros de salida 125
gon acciongdos desde un miembro de entrada ilustrado a mo
do de ejemplo por el drbol transversal 130 soportado a
través del interior del bastidor 107 para rotacidn alrede
dor de un eje que se extiende en la misma direccién gene-
rel gue los ejes de pivotemiento respectivos definidos
por los mufiones 117 y 118. Para conectar entre si los miem
bros de entrada y de salida 130 y 125-125 para rotacidn
en sentidos opuestos, =ge han empleado cualesquiera medilos
adecuados, ilustrados a modo de ejemplo en el presente ca
80 por los engranajes 132-132 enchavetados sobre el drbol
130 ¥ en relacién de accionamiento por engrane reciproco
respectivamente con los engranajes cbnicos 133 fijos a
los ejes 126 dentro del bastidor o miembro de soporte bag
culable hueco 107.

El miembro de entrada, o drbol, 130 tiene a su
vez un extremo recibido en una caja de engranajes hueca
135 para ser acciomada a través de engranajes cénicos de
engrane reciproco 136 y 137 desde un 4rbol de accionamien
to 138 soportado a través de un extremo de la caja de en-
granajes para rotacién alrededor de un eje que se extien—
de longitudinalmente en la direccidn del movimiento rela-
tivo entre el vagbn y la via o rail 100.

Este Arbol 138 estd a2 su vez recibido giratoria
mente y soportado en una caja de engranajes 139 que cons—

tituye uno de los componentes de una unidad de transmisidn
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de potencia 140 soporiada por el vagdn 106, La transmi-
sibn 140 estd a su vez accionada mecdnicamente por medio
del motor 141 montado también sobre el vagdén 106 y conec-
tado operativemente a la transmisidn 140 mediante su Ar-
bol de salida 142,

Serd evidente que, si se desea, el primer grupo
de ruedas 105-105, por medio de las cuales el vagdn o
miembro de soporte y el miembro de reaceidn 100 son guia—
dos para movimiento relativo, puede ser accionado mecdni-
camente desde el mismo motor o desde otra fuente de poten
cia 141 y tronsmisidn 140 a travéds de la caja de engrene-
Jjes 143. La potencia procedente de la caja de engranajes
143 es trensmitide a las ruedas superiores o ruedas de
guspensidn 105 a travéds de los 4rboles de accionamiento
usuales 144 y 145 asociados operativamente a las cajas de
engranajes 146 y 147, respectivamente, de las ruedas mo-
trices.

A fin de que el Arbol 138 y su fuente de ener—
gla y medios de transmisidn asociados puedan transmitir
rotacidn al miembro de 4rbol de entrada 130 pese al movi-
miento angular del bastidor de soporte 107 alrededor de
uno u otro de sus ejes 117 6 118, ambas cajas de engrana-
Jes 135 y 139 van montadas para movimiento giratorio alre
dedor de ejes paralelos perpendiculares al drbol 138, de
le manera especificamente representada por medio del ejem
plo, en conexidn con la caja de engrsnajes 135. Se verd
que la caja de engranajes 135 estd provista de un collar
anular 148 a través del cual estd sowortado el drbol 130
¥ que, a su ves, estd soportado giratoriamente a través

de la pared lateral de la caja o bastidor 107. Se hace agi
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la previsidn para la componente vertical del movimiento an
gular del niembro de enitrada 130 alrededor de uno u otro
de los ejes 117 6 118. Ia componente horizontal o longitu
dinal de tal nmovimiento es permitida en virtud de una co-
nexidn estriada 149 entre el drbol de transmisién de ac-
cionamiento 138 y el engranaje cdnico 137 desde el cual

es accionado el drbol 138 por engrane reciproco del engra
naje 137 con el engranaje cdnico de accionamiento 136.

En el funcionamiento del invento, con las rue-
das o nmiembros de salida 105 basculados hacia arriba y en
pujados en aplicacidn de accionamiento contra las superfi
cies de reaccidn 104 slrededor de los ejes de los mufiones
118, como se ha ilustrado en la Figura 12, la rotacidn de
los miembros de salida 105 en gentido a lzquierdas acclo-
nard al vegdn 106 hacia la derecha de esa Figura. Por otras
parte, la inversidn de le rotacidén de los miewbros 105 bas
culard o inclinard al bastidor 107 a la izquierda de mane
ra que su muiidn 117 asentard en el extremo inferior de la
renura de suia 119 para proporcionar la conexidn de pivo-
tamiento o nunto de apoyo para el bastidor 107.

Suponiendo que el bastidor de soporte 107 estd
inclinado slrededor de su eje 118, con las ruedas motri-
ces 105 accionadas en sentido a izquierdas en aplicacidn
operante de accionamiento con las superficies de reaccidn
inferiores 104 de la via 100, ello se traducird en el mo-
vimiento del vagdn 106 hacia la derecha & lo largo de la
via.

Con objeto de producir de ese modo la rotacidn
a izquierdas de las ruedas o miembros de salida 105, es

necesario hacer girar el drbol o miembro de entrada 130
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en un sentido opuesto o a derechas debido a los medios de
engranaje 132 y 133 que conectan entre si los miembros de
entrada y de salida para rotacidn en sentidos opuestos o
bien, dicho con otras palabras, para rotacidn de 4al mane
ra que partes relativamente adyacentes de sus periferias
ge muevan en la misma direccidn.

Con el miembro de entrada 130 as{ accionado en
sentido a derechas, ung parte de la torsibn transmitida a
través de dicho miembro es suministrads s través de los
engranajes 132 y 133 para accionar las ruedas o miembros
de salida 125, y otra parte de la torsidn reaccions sobre
la caja o bastidor hueco 107 para empu.jar al mismo en sen
tido a derechas alrededor del eje del drbol o miembro de
entrada 130. La amplitud de esa torsién que actia asi so-
bre el bastidor pivotado 107 aumentard evidentemente de
acuerdo con las cargas sobre el vehiculo 125 que tienden
8 oponerse a su rotacidn.

A la fuerza de rotacion a derechas sobre el bag
tidor 107 con respecto al eje proporcionado por el &rbol
de enirada 130, se opone la conexidn de pivotamiento fija
118 entre los bastidores ¥ el miembro de soporte, con el

resultado de que esa fuerza de rotacidn es obligada a em-

pujar al bastidor 107 angularmente alrededor del eje de

pivotamiento 118, ya que ninguna otra parte del bastidor
107 estd asi frenada contra movimiento angular, debiendo
recordarse que la conexidn de accionamiento entre el miem
bro de entrada 130 y su fuente de energia es tal que per-
mite la continuacidn del accionamiento pese al movimiento
angular.

Serd evidente que el mismo modo de funcionamien
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to tendrd lugar cuando el bastidor 107 estd inclinado ha~
cia arriba alrededor de su eje tal como estd definido por
los nufiones 117, para invertir relativamente la direccidn
de movimiento o el movimiento relativo del vegén a lo lar
o del rail de guia 100.

Serd evidente que los grupos de ruedas superior
e inferior, o bien, dicho con otras palabras, las ruedas
de toma 105-105 y las ruedas motrices 125-125 estdn espa-
ciadas lateralmente 5 distancias sustancislmente menores
que la anchurs méxima del rail de guia 100 entre las ex-
tremidades exteriores de sus pestbafias 102-102 y, por otra
varte, que el espaciamiento entre las ruedas de cada par
es tal que el tope en direccidn axial entre las ruedas y
el cuerpo central principal del rail 100 impedird de mane
re imperativa que cualquiera de las ruedas se salga de
las superficies de su rail, y, normalmente, la accidn de
péndulo del compartimiento de pasajeros C ejercerd una
fuerza de centrado.

lungue estdn previstas caracteristicas ailn mds
refinadas parae centrar eficazmente las ruedas sobre el
reil, estas y diversas mejoras en el dispositivo consti~
tuirdn la materia sujeto de una solicitud de patente sepa
rada, y no constituyen parte del invento aqui descrito y
reivindicado.

A fin de ilustrar adn mejor la versatilidad del
invento, las Figuras 17, 18 y 19 ilustran el modo en que
puede ser incorporado el concepto de la invencidn en una
estructura de accionamiento por correa, por lo demds ge-—
neralmente convencional, para auwmentaer automdticamente la

tensidn de la correa a medida que aumenta la torsidn o la
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carga sobre la polea de accionamiento.

En la disposicidn de las Figuras 17 y 18, se enm
plea el motor eléetrico convencional 210 como miembro de
soporte. En consecuencia, el alojamiento o bastidor rigi-
do 212 estd pivotado sobre el drbol de accionamiento 214
del motor para movimiento angular alrededor del eje de pi
votamiento provisto por el 4rbol de accionamiento y coa~
xial con éste. El miembro de salida giratorio, que aqui
se ha llustrado a modo de sjemplo mediante un disco o po-
lea de accionamiento convencional 216, estd soportado jun
to al extremo exterior del bhastidor o soporite basculable
212 para movimiento angular con éste alrededor del drbol
del motor 214. Un elemento de accionamiento flexible,
ilusitrado o modo de ejemplo por la correa convencional
218, puede estar dispuesto de una manera convencional pa-
ra movimiento a través de un circuito sin fin defimido
conjuntamente por la polea de accionamiento 216 y por una
polea conducida 220 que estd soportada sobre el drbol con
duecido 222,

Se verd que el miembro de salida ilustrado a mo
do de ejemplo por la poles de acclonamiento 216 tiene su
cubo fijo a un drbol de accionamiento 224 que estd apoya—
do a través de la caja 212 junto al extremo exterior de
ésta Ultima y espaciado del montaje de pivotamiento pro—
porcionade por el drbol de accionamiento 214. Lunque el
4rbol 224 se ha representado en este caso paralelo al 4r-
bol 214, bastard para los fines del invento con que, sim-
plemente, se extienda sustancialmente en la misma direc-—
eidn. Al igual que en las realizaciones precedentes, los

medios ilustrados a modo de ejemplo por los engranajes de
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engrane reciproco 231, 232 dentro del alojamientoyy basti
dor rigido 212 y fijos a los 4rboles respectivos 214 y
224, sirven para conectar entre si el miembro de entrada
214 y el nmiembro de salida 216 para rotacidn en sentidos
opuestos. E1 motor 210 serd vor suvuesto operante para ag
cionar el miembro de entrada 214 en cualquiera de las po-
slciones angulares del bastidor 212.

Con esta disposicidn, sers evidente que la co-
rrea 218 constituye un miembro de reacciln que tiene una
parte 218 que se extiende en forno a una parite de la peri
feria de la polea de accionamiento 216 y se aplica opera~
tivamente a ella. ia propia polea de acclonamiento consti
tuye un medio para guiar las partes aplicadas, tanto del

miembro de reaccidn 218 como de la propia polea 216, para

-movimiento relativo generslmente transversal y cruzando a

la trayectoria de movimiento angular en un sentido a dere
chas del bastidor 212 y lg polea 216 alrededor del eje
provisto por el Arbol del motor 214.

Puesto gque la correa o miembro de reaccidn 218
estd frenado, vnor medios ilustrados a modo de ejenplo por
la polea conducida 220, contra tal movimiento angular con
el miewbro de salida o polea 216, toda torsidn que actie
sobre el bastidor 212 incidente en la rotacidn & derechas
del drbol 224 empujard la polea 216 & aplicacidén de accio
namiento con la correa 218. Todo aumento en tal torsidn
resultante de la carge aumentada del drbol del motor 214
aunentard desde luego automdticamente la aplicacidn de
accionamiento y la tensidn resultante de la correa de ma-
nera que la correa puede recibir automdticamente tensidn

para corresponder a los requisitos impuestos sobre ella
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por las cargas cada vez mis pesadas. Reciprocamente, la
disminueidn de las carzas se traducird en disminucidn auto
mdtica de la tensidn de la correa. Asi, la correa puede
ser mantenida, en todo momento, a sustancialmente la ten-
sién apropiada para una carge dada y no tiene por qué es-
tar sometida a tensidn excesiva cuando se manipulen cargas
pequeflas o marche en vacio.

S5i se desea, pueden asimismo emplearse, en co-
nexidn con tal aceionamiento por correa, medios pars li-
nitar automdticemente o restringir la cantidad de torsién
transmitida a través de ellos. Se ha ilustrado, por tanto,
un mecanismo o accesorio que es utilizable, a eleccidn, en
combinacidén con el invento para originar el deslizamiento
de la correa 218 cuando la torsidn impuesta sobre el bag-
tidor o soporte basculable 212 alrededor del ejé 214 exce
de de un valor predeterminado. Tal dispositivo comprende
una base 226 que estd conectada de manera fija por un ex—
tremo al alojamiento de motor. Junto a su extremo libre,
esa base 226 soporta a una patilla o poste pivotado 230 a
través del cual estd dispuesta para deslizamiento ¥y zuiada
una ariticulacidn 232. La articulacidn 232 tiene un extremo
conectado a pivotamiento en 236 a la parte exirema libre
del bastidor 212 alejada del montaje de pivotamiento 214
del bastidor.

Resortes 238 y 239 estdn dispuestos a desliza-
miento respectivamente sobre la articulacidn 232 someti-
dos a compresidn entre el esparrago siratorio 230 y los
topes o0 apoyos 240 y 241 respectivamente, para oponerse
elisticamente gl movimiento longitudinal de deslizamiento

de la articulacidn a través del espirrago 230. Se verd por
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tanto que a medida que aumenta la carga impuesta sobre el
motor de accionamiento, la torsidn resulitante que actia so
bre el bastidor basculable 212 y que tiende & bascularlo
en sentido a derechas, tenderd a tirer de ls arficulacidn
hacia la derecha, compnrimiendo asi gradualmente el resor-
te 238 contra el espirrago 230. Cuando tal movimiento v
la comprensidn resultante del resorte 238 llegan a ser e,
les que igualen a la accidn de la torsidn, los nuevos au-
mentos en la carga impuesta sobre el motor se Hraducirdn
en deslizamlento de la correa. Serd tambidn evidente que
ademds de la accidn de deslizamiento producids como resul
tado de su funcidn limitadora, puede confiarse =1 despla-
zamiento en sentido longitudinal de la articulacidn 232
el zccionamiento de un interruptor adecuado de cierre pa~
ra el motor 210, o la desconexidn de un embrague inter-
puesto entre el motor y el miembro de salida 216. Aunque
el miembro de reaccién 218 se ha ilustrado aqui, 2 modo de
ejemplo, como una correa ée accionamiento convencional,
serd evidente que también puede tomar la Fforms de cuerda,
cadena u otro dispositivo de transmisidn de potencia fle-
xible convencional.

En la anterior disposicidn de piezas, como la
ilustrada en las Figuras 17 y 18, el dispositivo limita-
dor de la torsiln 226-241 es operante Unicamente durante
la rotacién a derechas del drbol del motor 224, To obstan
tey, la Figura 19 ilustra la forma en que el mismo disposi
tivo limitador de la torsidn puede estar situado sobre el
motor 210 de manera que tanto el mismo como el mecanismo
para dar tensidn automdticemente a la correa serin operan

tes en uno u otro sentido de rotacidn del 4rbol de salids
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Asi, en la Pigura 19 el accesorio de frenado de

del motor 224.

la torsidn estd fijo al alojamiento del motor en una posi
cibén tal que, con el motor 210 desactivado, los resortes
opuestos 238 y 239 se equilibrardn entre si en una posi-
cibn en que la articulacidn 232 se extiende fransversal—
mente al plano comin de los drboles 214 y 222, y la cone-
xidn de pivotamiento 236 de la articulacidn al bastidor
212, juntamente con el eje 224 del miembro de salida 216,
quedan ambos dispuestos en dicho plano comdn.

Con las partes asi dispuestas, la activacidn
del motor 210 pars accionar su 4rbol de salida 214 (que
constituye ademds el miembro de entrada del mecanismo de
accionamiento) en uno u otrec sentido de giro, y la apli-
cacidn simultdnea de torsidn sobre el bastidor 212 origi-
nardn desplazamiento en sentido longitudinal de la articu
lacidn 232 en una u otra direccidn a partir de su posi-
cidn neutra o equilibrada representada en la Figura 19.

A ese desplazamiento se opondrd, cada vez con mds fuerza,
uno u otro de los resortes 238, 239, hasta el punto en
que tal oposicidn isuale & la torsidn, tras lo cual el
aumento de carga del motor se traducird en deslizamiento

de la correa.

¥ O T A

Los puntos de invencidn propia y nueva que se

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten
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te de Invencidn en Espaiia, por VEINTE afios, son log gi-

guientes:

l.- Mejoras introducidas en los vehiculos guia-
dos por via para funcionamiento sobre una via gue tiene
superficiss de aplicacidn de ruedas que miran en sentidos
onuestos, teniendo dichos vehiculos la primera rueda apo-
yada sobre ellos pare aplicarse a una primera de dichas
superficies de via, medios para accionar dichos vehiculos
que comprenden un &rbol apoyado en dichos vehiculos trang
versalmente a ellos, una caja de engranajes montads a pi-
votamiento sobre dicho 4rbol, una segunda, rueda apoyada
en diche caja de engranajes, un tren de engranajes en di-
cha caja de engranajes que conecta operativamente dicho
édrbol y dicha segunda rueda, estando dispuesto el eje de
rotacidn de dicha segunda rueda detrds de dicho &rbol con
relacidn a la direceidn deseada de movimiento de dichos
vehiculos, siendo la distancia desde el eje de dicho dr-
bol a dicha segunda superficie de via menor gue el radio
de dicha segunda rueda més la distancia enire dicha sesun
da rueda y dichos ejes de arbol, con lo cual la rotacidn
de dicho drbol en la direccién que produce el movimiento
deseado de dichos vehiculos empuja a dicha segunda rueds
a un contacto mds Intimo con dichsa segunda superficie de
via, y medios sobre dichos vehiculos para hacer girar di-
cho 4rbol.

2.~ lejoras segin la reivindicecién 1, caracte-
rizadas porque dicha primera rueda es uns rueda de S0pOor-
te de carga.

3.~ Mejoras segin la reivindicacidn 1, caracte~

rizadas porgue diche primera rueda es tembidn accionada
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por dichos medios de rotacidn.

4.- Mejoras segin la reivindicacidén 1, caracteri
zadas porque estdn dispuestos medios para obligar la rota
cidn de dicha caja de engranajes en una direccidn gque em-
puje dicha segunda rueda a un contacto mds intimo con di-
cha segunda superficie de via.

5.~ Mejoras segin la reivindicacidn 4, caracte-
rizadas porque estdn dispuestos medios para desviar dicho
4drbol verticalmente separindole de dicha segunda superfi-
cie de via, con lo cual dichos medios de empuje pueden si
tuar dicha caja de engranajes sobre cualquier lado de la
1linea de tal movimiento vertical para permitir la inver-
sidn de la direccidn de movimiento de dichos vehiculos.

6.~ Mejoras segin la reivindicacidn 1, caracte-
rizadas porque un grupo de ruedas estd montado sobre di-
chos vehiculos pars rotacidn en un plano inclinado con
respecto a dichas ruedas primera y segunda y que incluye
medios para empujer dichas ruedas Ultimamente menciona-
das a contacto con dicha via para efectuar una estabiliza
cidn lateral de dichos vehiculos.

7.~ Mejoras introducidas en los vehiculos guia-
dos por via para Puncionamiento sobre una via de perfil a
canslado en seccidn transversal y que tiene superficies de
aplicacidn de rueda interiores que miran hacia arriba y
hacia abajo sobre sus pestafias teniendo dichos vehiculos
unhe rueda de soporte de carga apoyada sobre ellos para
aplicarse a dicha superficie que mira hacia arriba, me-
dios pars accionar dichos vehiculos que comprenden un ar-
bol apoyado en dichos vehiculos transversalmente a ellos,

una caja de engranajes montada a pivotamiento sobre dicho
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érbol, una rueds conducida apoyada en dicha caja de engra
najes y debajo de dicha superficie de via gue mira hacig
abajo, un tren de engranajes en dicha caja de engranajes
que conecta operativamente dicho 4drbol y dicha rueda con—
ducida, estando dispuesto el eje de rotacidn de dicha rue
da conducida detrde de dicho 4rbol con relacidn a la di-
reccidn deseada de movimiento de dichos vehiculos, giendo
la diétancia desde el eje de dicho Arbol a dicha superfi-
cle gue mira hacia abajo menor que el radio de dicha rue-
de conducida mas la distancia entre dicha rueds conducida
y dichos ejes de érbol, con lo cual la rotacidn de dicho
drbol en la direccibn que produce el movimiento deseado
de dicho vehiculo empuja dicho eje de rueda conducida hag-
cia dicha sezunda superficie de via, ¥ medilos sobre dichos
vehiculos para hacer girar dicho arbol.

8.~ llejoras segin la reivindicacidn 7, caracteri
zadas porgue dicha rueda de soporte de carza es también
conducida por dichos medios de rotacidn.

9.- HMejoras segin la reivindicacidn 7, caracte-
rizadas porgue estan dispuestos medios para obligar la ro
tacidn de dicha caja de engranajes en una direccidn gue
empuje a dicha rueda conducida a un conbtacto mds intimo
con diche superficie que mira hacia abajo.

10.~ lejoras seglin el punto 9, caracterizadas
porgue estdn dispuestos medios para desviar dicho drbol
verticalmente separandole de dicha superficie que mira hg
cia abajo, con lo cual dichos medios de enpL.je pueden si-
tuar dicha caja de engranajes en un lado cualquiera de la
1inea de tal movimiento de desvio para permitir la inver-

. 7 A 0 - o N .
sion de la direccidn de movimiento de dichos vehiculos.
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11.- Mejoras segin la reivindicacidn 7, caracte

rizadas porque un grupo de ruedas esta montado sobre di-
4 4 .

cho vehiculo para rotacion en un plano perpendicular con
respecto a dichas ruedas de soporte de carga y conducida
y aplicable & la parte de plato de dicha via para efec-
tuar vna estabilizacidén lateral de dichos vehiculos.

12.~ Mejoras introducidas en los vehiculos guia

o JY ]

4 . . '4
dos por via para funcionamiento sobre una via del

inida
por un par de miembros acanalados que tienen sus platos
dispuesbos en esencia verticalmente, estando separados di
chos miembros acanalados para acomodar los vehiculos y te
niendo sus pestaflas que se extienden hacia adentro para
proporclonar superficies de aplicacidn de ruedas que mi-
ran hacia arriba y hacla abajo sobre sus caras interiores,
teniendo dichos vehiculos un grupo de ruedas de soporte
de carga apoyadas en ellos para aplicar las superiicies
que miran hscia arriba sobre las pestafias interiores de
dichos miembros scanalados, medios para accionar dichos
vehiculos que comprenden una pluralidad de érboles apoya-
dos en dichos vehiculos transversalmente a ellos, una ca—
ja de engranajes montada a pivotamiento sobre cada arbol,
una rueda conducida apoyada sobre cada una de dichos engra
najes adyacentes a su extremo libre, un tren de engrana-
jes en cada caja de engranajes que conecta operativamente
dichos érboles y dichas ruedas conducidas, estando dis-
puestos los ejes de rotacidn de dichas ruedas conducidas
detrds de dichos ejes con relacidn a la direccidn dessada
de movimiento de dicho vehiculo, siendo la distancia des—
de los ejes de dichos drboles e dichas superficies que mi

ran hacia abajo sobre las pestaflas superiores de dichos
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miembros acanalados menor gue el radio de dichas ruedas.
conducidas mas la distancia entre dicha rueda conducida y
dichos ejes de arbol, con lo cual la rotacidn de dichos
érboles a la direccidn de producir el movimiento deseado
de dichos vehiculos empuja a dichas ruedas conducidas a
un contacto mds Intimo con dichas superficies que miran
hacia abajo, un primsr motor sobre dichos vehiculos para
hacer girar dichos drboles y dichas ruedas de soporte de
carga, medios para obligar la rotacidn de dichas cajas
de engrenajes en una direccidn que empuje a dichos ejes
de ruieda conducida hacia dichas superficies gque miren ha-—
¢ia abajo, medios para desviar dichos arboles vertical-
nente separandoles de dichas superficies que mirvem hacia
abajo, con lo cual dichos medios de empuje pueden situar
dichas cajas de engraonajes sobre un lado cualquiera de la
1inea de movimiento transversal para permitir la inver—
sidn de movimiento de dichos vehiculos, un grupo de rue-
das de estabilizacion montadas sobre dichos vehiculos pa-
ra rotaciln en un planc horizontal, y medios pare empujar
dicha rueda de estabilizacidn a contacto con las partes
de plato de dichos miembros zcanalados para efectuar una
estabilizacién lateral de dichos vehiculos.

13.~ Mejoras introducidas en los dispositivos
de “raccidn en combinacidn con una via, caracterizadas
porqgue los mismeos comprenden un 4rbol de entrada, una ca—
ja de engranajes montada a pivotamiento sobre dicho ar-
bol, wn miembro de salida gilratorio gue se aplica a dicha
via ¥ apoyado sobre dicha caja de engranajes para rota—

cidn alrededor de un eje paralelo a dicho eje de entrada

<

sepaciado del eje de rotacidn de dicho arbol de entrada,
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un tren de engranajes en dicha caja de engfanajes que co~
necta operativamente dicho &rbol y dicho miembro de sali-
da vars rotacidn en sentidos opuestos, medios para hacer
girar dicho arbol de entrada, y medios que apoyan dicho
arbol de entrada en una distancia desde dicha via gque es
nenor gue el radio de dicho miembro_de salide mas la dis-
tancia entre los ejes de rotacidn de dicho Arbol y dicho
miembro de salida.

14.~ Mejoras introducidas en los digpositivos
de traccidn, caracterizadas porque los miémos comprenden
w &rbol de entrada, una caja de engranajes montada a pi-
votamlento sobre dichos dispositivos Junto a dicho érbol,
un miembro de salida giratorio apoyado sobre dicha caja de
engranajes para la rotacidn alrededor de un eje paralelo
para dicho 4rbol de entrada y espaciada del eje de roba-
cibn de dicho drbol de entrada, un tren de engranajes en
dicha caja de engranajes que conecta operativamente dicho
drbol y dicho miembro de salida para rotacidn en sentidos
opuestos, un miembro de reaccidn gue se aplieca a dicho
miembro de salida, medios que soportan dicho miembro de
reaccidn en una distancia desde el eje de pivotamiento de
dicha caja de engranajes montada a pivotamientc cuya dis-
tancia es menor que el radio de dicho miembro de salida
més.la distancia entre el eje de dicho miembro de galida
v dicho eje de pivotamiento, con lo cual la torsidn apli-
cada & dicho miembro de enirads se divide en dos componen
tes, una que empuja dicho miembro de salida contre dicho
miembro de reaccidn y otra que hace girar dicho nmiembro de
salida alrededor de su eje, y medios para hacer girar di-

cho 4rbol de entrada.
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15.- Mejoras introducidas en los dispositivos
de traccidn, caracterizadas porque los mismos comprende
wn arbol de emtrada, un miembro montado a pilvotamiento
gobre dicho dispositivo junto a dicho &rbol, un miembro
de salids giratorio apoyado sobre dicho miembro pivotado
para rotacidn alrededor de un eje paralelo a dicho drool
de entrada y espaciédo del eje de rotacidén de dicho arbol
de entrada, un tren de engranajes que conecta operativa-
nente dicho arbol y dicho miembro de salida para rotacio-
nes en sentidos opuestos, un miembro de reaccidn gue se
aplica a dicho mienmbro de salida, medios que soportan di-
cho miembro de reaccidn en una distancia desde el eje de
pivotamiento de dicho miembro montado a pivotamiento cuya
distancia es menor que el radio de dicho miembro de sali-
da mas la distencia entre el eje y dicho miembro de sali-
da y dicho eje de pivotamiento, con lo cual la torsidn
aplicads a dicho miembro de salida se divide en dos com-
ponentes, wa gque empuja a dicho miembro de salida contra
dicho miembro de reaccidn, y la otra que hace girar dicho
miembro de salida alrededor de su eje, y miembros para
hacer girar dicho drbol de entrada.

16.- lejoras introducidas en los dispositivos
de traccidn, caracterizadas porque los mismos comprenden
medios de soporte, un miembro.de entrada giratorio monta-
do sobre dichos medios de soporte, un miembro montado a
pivotamiento sobre dichos medios de soporte, un miembro de
salida giratorio spoyado sobre dicho miembro a pivotamien
to0 para rotacidn alrededor de un eje paralelo a dicho
miembro de entrada y espaciado del eje de rotacidn de @i~

cho miembro de entrada, medios de engranaje que conectan
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operativamente dichos miembros de entrada y salida para
rotacidn en sentidos opuestos, un miembro de reaccidn que
se aplica a dicho miembro de salida, medios gque soportan
dicho miembro de reaccidn en una distancia del eje de pi-
votamiento de dicho miembro montado a pivotamiento cuya
distancia es menor que el radio de dicho miembro de sali-
da mas la distancia entre el eje de dicho miembro de sali
da y dicho eje de pivotamiento, con lo cual la torsidn
aplicada a dicho miembro de entrads se divide en dos com—
pounentesy, una que empuja a dicho miembro de salida contra
dicho miembro de reaccidn, y la otra que hace girar dicho
niembro de salida alrededor de su eje, y medios para ha-
cer girar dicho miembro de entrada.

17.~ Mejoras introducidas en los dispositivos
de traccidn, carmcterizadas porgue los mismos comprenden
un soporte mévil, un miembro de entrada giratorio montado
sobre dicho soporte mdévil, medios gque montan a pilvotamien
to dicho soporte mévil, un miembro de salida giratorio
apoyado sobre dicho soporte mévil para rotacidn alrededor
de un eje v espaciado del eje de rotacidn de dicho miem-
bro de entrada, medios en engranaje que conectan operati-
vamente dichos miembros de entrada y salida para rotacidn
en sentidos opuestos, un miembro de reaccidn que se apli-
ca a dicho miembro de salida, medios que soportan dicho
miembro de reaccidn a una distancia desde el eje de pivo-
tamiento de dicho soporte mdévil cuya distancia es menor
que el radio de dicho miembro de salida mds la distencia
entre el c¢je de dicho miembro de salida y dicho eje de pi
votemiento, con lo cual la torsidn aplicada a dicho miem-

bro de salida se divide en dos componentes, uha que empu-
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Ja a dicho miembro de salida contra dicho miembro de reag
cidn, y la otra que hace girar dicho miembro de salida al
rededor de su eje, y medios para hacer girar dicho miem-
bro de entrada.

18.- Mejoras introducidas en los dispositivos
de traccidn del cardcter descrito, caracterizadas porque
los mismos comprenden un miembro de soporite, un miembro
de reaccibn que tiene una superficie de reaccidn dirigida
hacie dicho miembro de soporte, medios gue guian~dichos
miembros pars movimiento relativo a lo largo de trayecto-
rias en las cuales dichos miembros de soporte estdn a una
distencia generslmente constante de dicha superficie, un
bastidor de soporte rigide dispuesto a pivotamiento en di
cho miembro de soporte para movimiento giratorio alrede—
dor de un eje de pivotamiento sobre dicho miembro de so-
porte, un miembro de salida giratorio soportado vor dicho
bastidor en una posicidn excéntrica con relacidn = dicho
eje de pivotamiento para movimiento como un todo g través
de una trayectoria arqueads predeterminada que cruza di-
cha superficie de resceidn, y para rotacidn alrededor de
un eje transversal a dicho movimiento relativo, un miem-—
bro de entrada montado para rotacidn alrededor de un eje
sustancialmente coincidente con dicho eje de pivotamiento,
v medios que conectan entre si dichos miembros de entrada
y salida para rotacidn en direcciones opuestas.

19.~ lMejoras introducidas en los dispositivos
de traccibn del cardcter descrito, caracterizadas porque
los nismos comprenden un miembro de soporie, un miembro de
reaceidn que tiene una superficie de reaccidn dirigida ha

cia dicho miembro de soporte, medios que guian dichos mien
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bros para movimiento relativo a lo largo de trayectorias
en las gue dicho mierbro de soporte estd a ung distancia
generalmente constante de dicha superficie, un bastidor
de soporte rigido dispuesto a pivotamiento con relacidn a
dicho miembro de soporte para movimisnto angular en un
plano generalmente transversal a dichas superficies de
reaccidn y alrededor de un eje de pivotamiento sobre di-
cho miembro de soporte, un miembro de salida giratofio 80
portado por dicho bastidor en una situacidn excéntrica
con relacidn & dicho eje de pivotamlento para movimiento
comin todo a través de una trayectoria arqueada predeter-
ninade que cruza dlcha superficie de rezceidn, y vara ro-
tacidn alrededor de un eje transversal a dicho movimiento
relativo, un miembro de entrada montado sobre dicho basti
dor wbara rotacidn alrededor de un eje que se prolonga en
la misma direccidn general que dicho eje de pivotamiento,
y medios que conectan entre si dichos miembros de entra-
da y salida para rotacidén en sentidos opuestos, una fuen-
te de energia giratoria soportada por dicho -dispositivo y
conectada operativamente con dicho miembro de entrads pa-
ra transmitir rotacidn a 41 en alguna de las posiciones
angulares de dicho bastidor.

20.~ Mejoras introducidas en los dispositivos
de traccidn del cardcter deserito caracterizadas porque
los mismos comprende, un miembro de soporte, un miembro
de reaccidn que tiene una superficie de reaceidn dirigida
hacia dicho miembro de soporte, medios que soportan di-
chos miembros para movimiento relativo a lo largo de tra-
vcetorics en las que dicho miembro de soporte cstd = una

distancia generalmente constante de dicha superficie de
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reaceidn, un bastidor de soporte rigido dispuesto a pivo-
tamiento com relacidn o dicho miembro de S0DOrte para mo-
vimlento angular slrededor de un eje de pivotamiento sobre
el miembro de soporte, un miembro de salida ziratorio so-
portado por dicho bastidor de soporte para rotacidn alre-
dedor de un eje transversal a la direccidn de dicho movie-
miento relativo, estando espaciado dicho miembro de sali-
da de dicho eje de pivotamiento para movimiento a través
de uvna trayectoria arqueada que corta la trayecthoris de
noviniento de dicho medio de reaccidn, un miembro de en-
trada montado sobre dicho bastidor pars rotacidn alrede-—
dor de un eje que se prolonga en la misma direccidn gene-
rel que dicho eje de pivotamiento, medios que conectan en
tre ¢i dichos miembros de entrada y salida para rotacidn
en sentidos opuestos.

2l.~ Hejoras introducidas en los dispositivos
de traceidn del cardcter descrito, caracterizadas porque
los mismos comprende un miembro de sovorite, un miembro de
reaccidn que tiene une superficie de reaccidn dirigida ha
cia dicho miembro de soporte, medios que soporten dichos
mierbros para movimiento relativo & lo larszo de trayecho-
riag en las que dichos miembros de soporte estd a una dig
tancia generaslmente constante de dicha superficie de reag
cidn, un bastidor de soporte rigido dispuesto a pivotemien
to con relacibn a dicho miembro de goporte para movimien-—
to angular alrededor de un eje de pivotamiento sobre el
nienbro de soporte, un miembro de salida giratorio sopor-
tedo por dicho bastidor de soporte para rotacidn alrededor
de un eje transversal a la direccidn de dicho movimiento

relativo, estando espaciados dicho miembro de salida de
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dicho eje de pivotamiento para movimiento a través de una
trayectoria arqueada a lo largo de una posicidn dada de
la cual la periferia de dicho miembro de salida se aplica
con impulsidn a dicha superficie de reacciln, un miembro
de entrada montado sobre dicho bastidor para rotacidn al-
rededor de un eje que se prolonga en la misma direccidn
general que dicho eje de pivotamiento, medios que conec-
tan entre si dichos medios de entrada y salida para rode-
cidn con partes relativamente adyacentes de sus perife-
rias que se mueven en la misma direccidn y medios de accio
namiento conectados con dicho miembro de entrada para
transmitir rotacidn a 81 durante todo el movimiento angu-
lar de dicho bastiﬁor de soporte.

22.~ HMejoras introducidas en los dispositivos de
traceidn, segin la reivindicacién 21, ceracterizadas por-
que las misima incluyen medios diferentes de dichos medios
de accionamiento que empujan a dicho bastidor angularmen-—
te hacia dicho medio de reaccidn para obligar a dicho
miembro de salida a una aplicacidn con la superiicie de
reaccidn a una presidn sustancialmente constante.

23.~ Hejoras introducidas en los dispositivos
de traccién del cardcter descrito, caracterizadas porgue
los mismos comprenden un soporte mdévil, medios que propor
cionan un montaje a pivotamiento para dicho soporte, un
miembro de entrada giratorio montado sobre dicho soporte
mévil, un miembro de salida giratorio apoyado sobre di-
cho soporte mévil para rotacidén alrsdedor de un eje espa-
ciado del eje de rotacidn de dicho miembro de entrada, ¥y
para movimiento angular con el soporte mdévil alrededor de

su montaje de pivotemiento, medios de engranaje que conec
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tan operativamente dichos miembros de entrada y salida

para rotacidn en sentidos opuestos, teniendo un miembro de
reaccidn una varte dispuesta a través de la trayectoria
de movimiento angular del miewbro de salidas para una a—
plicacidn de accionamiento por el miembro de salida inci-
dente en tal movimiento anguler, y medios que resiringen
dicha parte del miembro de reaccidn de movimiento angular
con el miembro de salida.

24..~ Mejoras introducidas en los dispositivos
de tracciln del cardcter descrito, caracterizadas porgue
los mismos comprenden un miembro de soporte, un bastidor
rizido dispuesto a pivotamiento con relacidn a dicho niem
bro de soporte para movimiento angular alrededor de un
eje de pivotamiento, un miembro de salida giratorio sopor
tado por dicho bastidor pars movimiento angular con &1, ¥y
para rotacidn alrededor de un eje espaciado de dicho eje
de pivotamiento, estando dirigida le periferis de dicho
miembro de salida generalmente en la direccidn de dicho
movimiento angular, teniendo un miembro de reaccidn una
varte aplicada a dicho miembro de salida y movible con re
laciln a dicho bastidor junto con una parte de la perife-—
ria de dicho miembro de sslida, medios que guian las par—-
tes en aplicacidn de dicho miembro de reaccidn y dicho
miembro de salida para movimiento relativo en general
transversalmente sl movimiento angular de dicho miembro
de salida, medios que limitan dicho miembro de reaccidn
contra movimiento angular con el miembro de salida, y un
miembro de entrada montado gobre él bastidor para rota-
cifn alrededor de un eje que se prolongs en la misma di-

recciln general que dicho eje de pivotamiento, medios que
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conectan entre si dichos miembros de entrada ¥ sglida pa-
ra rotacidn en sentidos opuestos, y una fuente de energia
giratoria conectada o dicho miembro de entrada para trang
mitir rotacidén a él durante todo el movimiento angular de
dicho bastidor.

25,- Mejoras introducidas en los dispositivos
de tracciln, segin la reivindicacidén 24, que incluyen
unos medios limitadores de torsidn conectados a dicho
bastidor en una posicidn espaciada de dicho eje de pivo-
tamiento y medios de resorte que se oponen al movimiento
angular de dicho bastidor.

26.~ Mejoras introducidas en los dispositivos
de traccidn, sesin la reivindicacidn 24, en combinacidn
con medios de resorte oue se oponen al movimientc angular
de dicho bastidor con una fuerza que aumenta con la ampli
tud de tal movimiento.

27.~ lejoras introducidas en los digpositivos
de traccidn segin la reivindicacidn 24, en las que dichos
miembros de reaccién constituye un elemento de transmi-
gidn de potencia flexible, dichos medios para limitar el
nmiembro de reaccidn contra movimiento angular con el miem
bro de salida comprende un disco y medios que soportan el
mismo para rotacidén alrededor de un eje fijo, siendo gula
do dicho elemento en torno a dicho disco y dicho miembro
de salida giratorio para movimiento a través de un cir-
cuito sin fin.

28 .~ llejoras introducidas en los disgpositivos
de trsceidn sesdn la reivindicacidn 23 en las que dicho
miembro de reaccidn es un elemento de transmisidn de po-

tencisa flexible guiado en torno a dicho miembro de salida
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. 2 . 5 o « 7 . .
y en aplicacion accionada a friceidn con la periferia de
dicho miembro de salida.
29.~ Mejoras introducidas en los vehiculos guig
’
dos por via.

5 Tal y como se ha descrito en la Iiemoria que an-
tecede, revpresentado en los cuatro dibujos que se acompa—
fian v para los fines que se han especificado.

Esta liemoria consta de cuarenta y sels hojas eg

critas a maquina por una sola cara.

Madrid,

P.

GeDeSe - 46 -
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