e 30@438
Qv
*55 Po- 28.058
Drysdale Brit. 46812/63

,"Lﬁl‘lmp

i 1 R
S

Lanm su
W

o

3

MEMORTA DESCRIPTIVA
que se presenta para unir a le solicitud
de
PATENTE DE INVENCION
formulada el 26 de Noviembre de 1964, con el Mim. 306.433
en ‘
ESPARA
por VEINTE afios
a nombre de DRYSDALE & COMPANY LIMTTED, entidad briténica, es-
tablecida en Bon-Accord Works, Yoker, Glasgow, Escocia., por:

"IMZJORAS INTRODUCIDAS EN IOS BUQUES DE CARGA"

mmmamREmEEmTnEE

Este invento se refiere a la descarga de liguidos a gra-
nel o cargas pulverulentas desde buques de carga. Este invento
es particularmente, sunque no de formma exclusiva, eplicable a
la descarga de crudo de petroleo desde los tanques de carga de

5 petroleros, '

Las tendencias actuales en la construccidn naval son hacia
grandes petroleros, que pueden ser del drden de 10C.000 tons.
de peso muerto o mayores. En la construccién de tales navios
la resistencia requerida del casco se obtiene fundamentalmente

10 por la incorporacidn de un primer grupo de miembros esitructura-
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les paralelos; ¥y muy poco separados dispuestos de proa a popa

7 de otros grupos de miembros estructurales dispuestos de babor
a estribor, estando wnidas las placas de fondo del casco de for-
ma rigida, generalmente por soldadura a les superficies inferio-
res de dichos miembros. Algunos de Los grupos primeros y restan-
tes de miembros estructurales constituyen memparos gue definen
los tangnes de carga, en el fondo de cada uno de los cuales se
foma wne estructura de celda por el resto de los vrimeros y res-
bantes grupos de miembros estructurales. Con objeto de permitir
la extraccidn de petroleo de la estructura de la celda durante
la descarga del petroleo del tanque, se hen montado hesta ahora
varias czjas de aspiracién en el fondo del tengue, las cusles
estén conectadas al orificio de espirscidn de la bouba de des~
carge de petroleo, estando situada cade caja de aspiracion en el
interior de una de las celdas formedas ﬁor los miembros estruc-
turales. Dado, sin embargo, que es lmpracticable el situar una
caja de aspiracién en cada celda la prdctica ha sido el hacer
aberbturas, que se conocen como orificiosbde carga, en losAmian-
bros estruc turales adyacentes al fondo del tangue, de forma que
el petroleo pueda fluir por dichos orificios a las cajas de as-
piracidn durante la descarsa del petroleo._La viscosidad del
petroleo junto con la restriceidn de flujo a través de los ori~
ficios de descarga, que no pueden avmentarse en seccidn trans—
versal més alld de unss dimensiones predeterminades sin riesgo
de debilitar seriemente el casco, da por resultado en la velo-
cided de descarga del petroleo, cuendo el nivel medio del mismo
esté por'debajo de wn determinado valor, gue aguella se reduzca,
incrementando por consiguiente el tiempo total necesario para
descargar el petroleo, Como es economicamente desegble que el

tiempo necesario pars descargar y, si ha luger para volver a
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cargar el barco e mantenga en un m:'.niuio, este aumento en e@%&?
po necesario para la descarga del petroleo puede ser ex’t\s@mada-
mente oneroso pare los srmadores.

Bg un objeto al hecer el presente invento proporcionar un
bugue de carga; en el'cual el fondo de cada tanque de carga esté
fomado par una estructura de celda como la arriba descrita, en
el cual el tiempo necesario pare descargar el peiroleo pueda ser
bas;cante menor que el tiempo correspondiente actualmente necesa-
rio.

En un bugue de carga de acuverdo con el invento el tangue
o cada tangue de carga, adyacente a su parte inferior, estd en
foma de una pluralidad de celdas definidas por miembros estruc-
turales dispuestos en la direccidén de proa a popa y otros miem-
bros estructurales dispuestos de babor a estribor, estando rigi-
demente aseguradé. la parte inferior del tangque a los miemwros
estructurales y a los otros miembros éstruc.turales, y al wenos
una tuberia principal se prolongs sustancialmente de lado a la~
do del tanque de babor a estribor o en la direccidn de proa a
popa, estando la tuberia principal en camunieacidn con el inte-
rior dgl tangue a2 lo largo de su borde longitudinal gque es ad-
yacente a la parte inferior del tanque, egtando la tuberia prin-
cipal en cammnicacidn con la entrada de aspiracidn de una banba
de descarga, y estando formadog orificios de descarga, respecti-
vamente, en los otros miembros estructurales, con la excepcidn
de mamparos que limitan el tangue, 0 en los miembros estructu-
rales, con la excepcidn de los lados del tangue.

La tuberia principal es de preferencia de seccidn trans-
versal sustancialmente en forma de L, esbando asegurado el borde
litre de una de las ramas de la tuberia principal a uno de di-

chos miembros estructurales o & uno de dichog otros miembrog es—
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A ¥
tructurales, estando ?irigido hacis abajo el borde libre de la

otra rema de la tuberia principal y situada a una distancia es—
paciada, que puede ser aproximadamente de unos 25 mm., de la
parte inferior del tanque.

De acverdo con une forma de llevar a cabo el invento en
alternativa, sin embargo, la tuberia principal comprende un con-—
dneto principel sl que estdn conectados una pluralidad de vonduc—
tos de aspiracidn en fomma de "cola de pescado", estando siitng-
dos los extremos de los conductos de aspiracidn alejados del
condvucto principal en una de les celdas en cada hilera de celdas
digpuestes paraleles a log miewbros estrmcturales en 1os que no
estén formados los orificios de descargs, estando dispuestos & -
chos extremos de los condue tos de aspiracidn a una distancia es-
paciada, que pnede ser también en este caso de una magniwd de
uhos 25 mm, de la parte inferior ydel tanque. De preferencia, los
conductos de aspiracién en forma de "cola de pescado" estén diri-
gidos haecia abajo y estdn inclinados un dngnlo agndo con rela-
cién a la vertical, estando recortada la perte del exiremo infe-
rior de cada condueto de espirecidn dispuesto mds prézimo a la
vertical a fravés del extremo superior del conducto de aspire—
cién pera reducir la formsecidn de remolinoss

Con objeto de que el invento pueda ser comprendido més fa-
cilmente y ser llevado a cabo de meners mds ficil, se describird
ahora el mismo de maners més comple’ca' haciendo referencia a los-
grabedos adjuntos en los cualess

Fig. 1 es una vista isométrica de un tangue de carga de
un bugue nde carga de ascverdo con una primera forme de llevar a
cabo el invento, habiéndose omitido alguna de las partes del
tanque para mayor calridad,

Fig. 2 es una vista en corte, & escala meyor ¢ue la de Ila
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Fig. 1 de parte del tanque de carga dibujado en la Fig. l.

Pig. 3 es una viste isométrica de parte de un bugne de
carga de acuverdo con una segunda forma de llevar a cabo el in-
vento, siendo las partes del tangue que se han omitido como las
dibujadas en la Fiz. 1, ¥

Fig. 4 es una vista en carte, a mayor sscala gue la de la
Tig. 3, de parte del tenque de cargs dibujado en la Fig. 3.

Con relacidn a todas las figuras de los grabados, 1 degig-
na generalmente un tanque de carga de un petrolero, estando li~
nitado el tanque 1 por un mamparo delantero 2, un memparo vide-
sero 3, las partes de los costados 4 del tarco entre los mampa-
rog 2, 3 y la parte del fondo 5 del barco entre los mamperos 2,
3

Une pluralidad de miembros estructurales paralelos muy
poco separados unos de otros 6, que incluyen los lados 4 del bar-
co esténdispuestos dé proc a popa y una pluralidad de otros miem=-
bros estruc turales 7 que incluye los mamparos 2, 3 y gue con la
excepcidn de los memparos 2, 3 estd formado por mamparos parcia-
les estd dispuesto de babor a estribor. Las placas de fondo 5
estén fuertemente unidas por soldadure a las superficies infe-
riores de los miembros & con excepcidn de los lados 4 y Te

Se practican orificios de descarga 8 en los miembros 7 que
estén dispuestos de babor a egtribor con la excepcibn de los mame
paros 2, 3. Con relacidn a las Fizs. 1 ¥ 2, una tuberis princi-
pal 9, de seccldn trensversal en forma de L estd discuesta dentro
del tangue L y se prolonge adyacenle al memparo trasero 3, entre
los lados 4 del berco. EL borde libre de una rama 10 de la tu-~
beria principal 9 estd asegurado al mamparo posterior 3, esiando
la rama 10 dispuesta en esencia horigontalmente. EL borde libre

de la otra rama 1l de la tuberia principal 9 estd separada a una
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a de nnos 25 mm. de las placas de fondo 5 del harco,

)
[
[2)
o
B
[¢]
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egvando dirigida la rama 11 hecia abzajo directaiente.

Ta tuberia principal 9 estd en comnicacidn por medio de
condnetos 12 con el orificio de aspiracidn de una bomba de des-
carga (no dibujada).

Heciendo referencia a les Fiss. 3 y 4, una tuberie prin-
cipal 13 estd dispuesta en el interior del tangue 1 y se »rolon-
4% adyacente al memparo trasero 3, sntre los lados 4 del barco.
La tuberda principel 11 comprende varios conductos de aspira-
cidn en forma de “cola de pescado" gue estén dlspuestos ep el
interior de cada ﬁna de las celdas definidas por los miembros
6, 7T ¥ que estén situadas adyscentes al mamparo trasero 3. Los
conductos de aspiracidn 14 estdn interconectados por un cunducto
principal 15 que estéd en comunicacidn con el orificio de azpi-
racién de wna bonba de descarga (no dibujsdz).

Los condue tos de aspirzcidn 14 estdn Airigidos hecia aba-
jo & partir del condneto 15 fomuando un dngnlo de unos 45¢ con
La vertical. El extremo abierto inferior de cada conducﬁo’de g
piracidn 14 estd situado a uvna distancia de unos 25 um. aproxXima-
demente “e las placas de fondo 5 del barco, estando recortada
la parte de este extremo inferior mas cercana a la vertical a
través del conducto principal 15 como se indica en 16 (Fig. 4)
para reduncir la formacidn de remolinos.

En alternative, las tuberlas principsles 9, 13 pueden es-
tar dissuestas de proa 2 popa en vez de babor a estribor en cu~
yo caso las ‘tuberias principales 9, 13 estan dispuestas adya-
centes 2 uno de los miembros estructurales 6 y los orificios de
descarza 8 estdn practicados en los miembros 6 con la excepeién
de los lados 4.

Haciendo referencia a todas las formes de llevar a cabo el
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invento es posible, dado que el flujo de petroleo a la\buberia
principal 9 6 13 durante la descarga del petroleo, tiene wn solo
gentido , banbear a méxima capecidad hasta que la profundidad

de petroleo en el tanque 1 alcance unos 23 centimetros o amenos,

en comparacidn con una profundided correspondiente en la préeti-

- ¢a usuwal del orden de 1,5 metros, antes que haya que reducir la

capacidad de bombeo a un valor que es funcidn del flujo de petrd-
leo a las celdas con las cuales la tuberia principal 9 4 13 es-
4 en comlmicacic_Sn. Hay por consiguiente un ahorro considerable
en tiempo en la descarga de petrdleo del %anque l con el corres—
pondiente anorro en costo, aunque, si por cualguier circunstan-
cia el tiempo necesario para descarger el petroieo no es d¢ im-
portancia, el presente invento tiene tembién aplicacidn, ya
gue pueden utilizarse banbas de descafga de menor capecidad, y
por congiguiente de fabricacibn mds barata, sin aumentar 21
tiempo necesario para descargar el petroleo.

Egta solicitud que corresponde a la presen tada en Gran
Bretalia el 27 de Noviembre de 1963, bajo el Nim. 46812/63, se
acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente Estatuto so-

bre Propiedad Industrial.

- NOT A -

Los puntos de invencidn propia y nueva que se presentan
bPare que sean objeto de esta solicitud de Patente de Invencidn
en ispafia, por VEINTE afios, son los siguientes:

1l¢,~ IMejoras introducidas en los bugques de carge en 1los

que el depdsito o cada depdsito de carga, adyacente & su parte
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inferior, estd en forma de una pluralidad de celdas defiﬁidas
por miembros estructuralés dispuestos en la direccidn de proa
a popa y otros miembros estrncturales dispuestos de babor a
estribor, estando rigidsmente asegurada la parte ihferior del
depdzito a los miembros estructurales y a los otros miembros
estrﬁcturales, caracterizadas porque por 1lo menos una suberia
principel se extiende sustancialmente de lado a lado del depd-
sito de bavor a estribor o en la direccidn de proa & popa, es~
tando 1z tuberia principal en camunicacidn con el interior del
depdsito a lo largo de su borde longitudinal que es adyaceutie a
la parte inferior del depbsito, estando la tuberia principel en
comunicacidn con la entrada de succibén de una bomba de descarga;
v estando fomados orificios de descarga, respsctivements , en
los obtros miembros estructurales, con la excepcidn de memparos
que limitan el depbsito, o en los miembros estructurales coun la
excepcidn de los lados del depdsito.

Com lTejoras segin la reivindicaciébn 1, caracterizadas
porgue la tuberia principal es de seccidn transversal sustancial-
mente en forma ds L, estando aéegurado el borde lihre de una de
les remas de la tuberfa principal a uno de dichos miembros es—
trocturales o a wno de dichos otros miembros estmeturales, eg=
tando dirigido haecia abajo el borde libre de la obra rams de la
tuberia principal y situado a una distancia espaciada de la per=
te inferior del depdsito.

3.~ Mejoras segin la reivindicacidén 1, ceracterizades
porque ia tuberf{e principal comprende un conducto principal al
gue estdn conectados una pluralidad de conductos de aspiracidn
en forma &e cola de pescado, estando situados log extremos de
los conductos de aspiracidn slejados del conducto principal en

una de las celdas en cade hilera de celdas dispuestas paralslas
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& los miembros estructurales en los que no estin fonmados los
agujeros de descargz, estando dismestos dichos extremos de los
conductos de aspiracidn a una distancia espaciada de la parte
inferior del depdsito.
4¢,~ Mejoras segin la reivindicacién 3, caracterizadas
porque los condnctos de aspiracidn en foraa de cola de pesca-
do estén dirigidos hacia abajo y estén inclinados un dngrlo
agndo con relacidn a le vertical, estando recortads la werte
del extremo inferior y la del conducto de asviracidn dispuesto
10 més préximo a la vertical a través del extremo superior del
conducto de aspiracidn para reducir la formecibn de remolinos.
524~ Mejoras introducidas en los buques de carga.
Tél y como se ha descrito en la Memoria que antecede, re-
presentedo en los dibnjos gue se acqmpaﬁan y éon los fines que
15 se han especifioadof
Esta lMemoria consta de nueve hojas escritas a méquina por

-ung sola cara.

Hedrid, 49 ENE. 1965
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