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In la Patente espaﬁola ne, 501, 595 del 1¢ de julio de
.964-, se describe un vagén ferroviario de elementos articula=

dos, oonstitulde por al menos dos elementos, wno de Llos cua-—
les tiene dos sjes, poseyendo otro de ellos, en uno de sus ex-
tremos, un eje tnico, y estando el segundo extremo COIrTespon~
diente enganchado de forma ar'biculada al primer elemenbto de
dos ejes, por medioc de una Junta, de manera que uno de estos
segundos elementos es asimilable a un vehfculo semi-_-remolque.

En una forme de realizacién de uno de estos vagones, des-
erita asimismo en la Patente espafiola citeds anteriormente, la
menclonada junte estd situada en un plano vertical dque npasa por
uno de los ejes del elemento dotado de dos ejes,.

En determinadas circunstancias puede esta disposicidn re-
sultar desfavorable a la 1nscripc:!‘.6n correcta en las curvas
de los vehiculos de este género, sl el elemento semi-remolque
es largo, con lo que a efectos de Tespebar el tendid;> de la
via, es necesario limitar l1a longitud de dicho elemento se—
mi-remolque,

La finalidad del presente invento, es la de remediar ta-
les inconvenientes, |

De acuerdo con el invento, 1z junta articulsdn de unifsn
entre un dlemento de dos ejes y un elemento de eje tnico se
dispone en las proximidades de los extremos enfrentados de di-

chos elementos,

Esta disposicibn tiens la Ventaje de permitir una me joxr
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adaptacién a las curvas del elementa de eje Gnico, asi como
un alargamiento considerable del mismo, si ello fuera necesa-
rio, ,

La descripcidn siguiente a base del dibujo adjunte, he-
cha a titule de ejemplo no limitative, serviri para compren-
der bien la forma en que el invento puede ser puesho en préc-
tica, ‘

Tafigura 1 muestra, de manera esquemftica y de perfil,
un vagén de acuerdo con el invento,

La figura 2 muestra un plano correspondicnte a la figu-
ra 1, ' _

Ta figura 5 muestra, de perfil y a mayor escala, un deta-
1lle de 1x junta entre los dos elementos del vegbn,

Ta. figura 4 miestra un plano de este detalle,

En el ejemplo representade, un vagdn para el transporte
de vehiculos autombviles comprende un chasis 20 de dos ejes,
que soporta un piso inferigr dotado de una supe:estmctura,
en el que se pueden cargax, en el nivel primera, dos filas
de vehficulos automéviles de los denominados “eoches utilita-
rios" y, en el segundo nivel, una fila de taies vehiculos,
Este. conjunte forma un vagbn de dos ejes 21,22, cuyas carac-
teristicas dimensionales y constructivas responden & las nor-
ms reglamentarias de las redes ferroviarias, especialmente
en lo que concierns a la distancla mixims entre ejes extremos
¥y a la longitud de las partes en voladizo de cada lado de los
planos verticales de los ejes,

Este w(ag6n comprenda asimismo un segundo elemento, con
el chasls 23, provisto de una superestructura anfloga a la del |
primero, situada en la prolongacién ¥y &l mismo nivel, Este se=

gundo elemento estd montado, en las proximidades de uno de sus
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extremos, sobre un eje Gnico 24, y por su obtro extremo, a tra-
vés de una jumba 25, sobre el extremo correspondiente del
chasls 20 del primer elemento del vagbn, Esta junta permite,
por medio de pivotes horizontales 26, el paso sobre desnive-
les de 1la via y, por medio de un eje vertical 27, la angulal:
cidn resultante de la toma de las ourvas, tal como ha sido
descrito enla Patente prineipal,

El emplezamliento elegldo para el eje 27, pertensciente
& ung nuez solidaria de los pivotes 26 y pasante por una lan-
za de chaparsolidaria. del chasis 20, se elige de modo que
esté muy préximo al. espg.cio comprendido entre los extremos
de dicha chasis 20 y 2;5, preferentemente em un alojamiento
previsto a tal efecto en 1a ca-bez_a. del chasis 2%, En este
alojamiento estd dispuesta una horquilla 28 gue recibe los
pivotes horizontales 26 y que es solidaria del chasis 23,

El espaclo en ciue esta junta estd dispuesta, asf como
el intervalo de los pisos de carga entre los dos chasis, es-
tén recublertos con planchas de madera, designados con 29,

a efectos de asegurar la intercomunicacidn,

Debido a disponerse el eje 27 Lo mis alejado posible del
eje conexo 21 del elemento de dos ejes, 1s adaptacibn a las
curvas del eje Gnico 24 del elemento semi-remolque resulba
con una canvergencia mucho mejor de dicho eje, por lo cual
existe Interés en situar este eje 27 en el interior del con-
torno del chasis 23, 1o mis lejos posible del centro del cha-
sls 20, Una disposicibn tambidn satisfactoria todavia, puede
ehcontrarse situado dicho eje 27 entre los dos chasis,

Gracias a esta mejor adaptacidn a las curvas, el chasis
del semi-remolque Puede ser alargado, si asi se desea, y te-

hiendo en cuenta la tolerancia de las taras de estos vagones,
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asi como el peso poco elevado de las cargas que soportan,este
alargamiento permite cargar.rrsobre; ellos un mayor nimero de
vehiculos automéviles, Llegs ésto hasta el punto de que la
longitud del elemento semi-remolque puede ser considerable-
mente mayor que la del e_:!.arpento de dos ejes,

4 tftulo de ejemplo, y sabisfaciendo los: reglamentos fe-
rroviarios, el elemento de dos ejes, con una distancia entre
sjes de 8,400 m, alcanza una longitud de 12,30 m, pudiendo
acoplirsele un elemento semi-}remolqu& de una longitud tal,
que la del conjunto vengs & ser de aproﬁmaamenterw m,

A pesar de un cierro desequilibrio del reparto de las
cargas sobre los ejes, la circulacién de estos vagones se ha-
ce sin inconvenientes, siendo incluso mejor, gracias a su me-
Jor comportamiento sqbre la via, sobre todo en las cUTVaS,

Es evidente que, sin salirse del marco del inventa, . se
Dbueden introducir modifiocaciones en las formns de realizacién

que acaban de ser descritas,

Los puntos de invencién propia y nueva que se presentan
para que scan objeto de este Primer Certificado de Adicidn
en Rspafia, son los siguientes:

12,~ Mejoras introducidas en el objetr de la Patente
Princi;éal 2,501,595, por ™Mejoras introducidas en la coNs=-
truceién de vagones ferroviarios con elementos articulado®,
caracterizadas por el hecho de que la junba articulada deﬂ
unidn del elemento del vagbn de dos ejes y el elemento del
vagn de un eje, del tipo semi-remolque, estd situada lo mis
lejos posible dalr centro de dicho elemento de dos ajes,

22,~ Mejoras, segin el punto 12, caracterizadas por el



115,~ hecho de que la jJunte estd situada sensiblemente entre los ex-

tremos conexos de los ‘mencionados elementos,

| 32,~ Mejoras segin el punto 12, caracterizadas porque la
junta citada estd situada en la zona del chasis del elemento
semi~remolque,

120,- 42 ,= MIETORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE
PRINICIPAL Ko, '301.595, por: "METORAS INTRODUCIDAS EN TA cons-
TRUCCION DE VAGQNES FERROVIARTOS CON ELEVENTOS ARTICULADCS",
todo tal ¥ conforme se deséri‘be_ en la presente Memoria, la cual

consta de 125 lineas y a titulo de ejemplo se representa en el
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