
M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

que se acompaña a l a  s o l ic i tu d  de 

UNA PATENTE DE INVENCIÓN

a favor de Doii A lip io  CRISTETO M artín y Don V alentín  IGLESIAS 
Pampliega, de nacionalidad  española, re s id en te s  en SALAMANCA, 
c /  Frutos V aliente núm. 5,

por

"PERFECCIONAMIENTOS EN INSTALACIONES DE CALEFACCIÓN PARA VERÍ4- 
CULOS AUTOMÓVILES, ESPECIALMENTE CAMIONES Y AUTOCARES".

La p resen te  invención se r e f ie r e ,  como su enunciado 
in d ica , a c ie r to s  perfeccionam ientos ap licab le s  a l a s  in s ta la ­
ciones de ca lefacc ión  para vehículos automóviles, mediante l a  
ap licac ión  de aguas procedentes del mismo c irc u ito  de re f r ig e -  

5 rac ió n  del motor, y posteriorm ente reca len tadas por lo s  gases
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de escape.
Indudablemente, es conocido e l  procedimiento de ca­

lentam iento del in te r io r  de l a  c a rro ce ría  de un vehículo  auto­
móvil por e l aprovechamiento de la s  c a lo r ía s  em itidas por e l 

10 agua que a  su vez se encarga de l a  re f r ig e ra c ió n  d e l motor, 
rea lizándose  l a  toma directam ente desde e l depósito  del ra ­
d iador, con in c lu s ió n  de medios que f a c i l i t a n  l a  c ircu lac ió n . 
E ste procedim iento, desde luego e l mas sim plificado  que se co­
noce para  l a  ambientación térm ica del in te r io r  de l a s  cabinas 

15 de vehículos autom otrices, p resen ta  s in  embargo e l  inconve­
n ien te  de que en l a  p rá c tic a , una d ife ren c ia  acusada de gra­
d ien te  termométrico, repercu te  directam ente en e l  rendim iento 
del motor, además de que en cu a lq u ie r c ircu n s ta n c ia  atmosfé­
r ic a ,  por benigna que se p resen te , siempre supone un tiempo 

20 . considerable para e l calentam iento, que de se r im prescindible 
por la s  condiciones re in an te s , se m an ifiesta  solamente después 
de un periodo prolongado de funcionamiento del motor.

Desde luego, en l a  ap lic ac ió n  concreta esp ec ificad a  
de calentam iento de camiones y au tocares, quedan autom ática- 

25 mente deshechadas la s  soluciones ap lic ab le s  a vehículos l ig e ­
ro s , t a le s  que c ircu lac ió n  de a i r e  calentado en su c ircu lac ió n  
a tra v é s  del rad iad o r o se rpen tines adecuados por l a  in s u f i­
c ie n c ia  de c a lo r ía s  aprotadas, a l a  vez que lo s  sistem as de 
calentam iento e lé c tr ic o , por e l  gran consumo de energ ía  r e s u l-  

30 t a  s e r  incom patible con lo s  tip o s  de dinamos empleados y de l a  
capacidad de carga de la s  b a te r ía s  de acumulación.

La esen c ia lid ad  de lo s  perfeccionam ientos preconiza­
dos co n siste  precisam ente en e l  aprovechamiento d e l agua pre­
ca len tada del rad iad o r de re f r ig e ra c ió n  del motor, cuya agua, 

35 posteriorm ente, y en c irc u ito  to talm ente independizado, es re ­
ca len tada en una marmita de in te rc a la c ió n  en e l  co lec to r de 
escape de lo s  gases ca lie n te s  em itidos por lo s  c il in d ro s  de
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funcionamiento, de manera que lleg a n  a e s ta r  en contacto  con 
la s  llam as de lo s  gases expulsados.

El calentam iento indicado, se re a l iz a  a trav és  de 
l a  r e fe r id a  marmita en l a  que se hace c irc u la r  agua, con t i ro  
forzado impuesto por l a  bomba de c ircu lac ió n  adicionada a l  
mismo motor, y precisam ente por e l in te r io r  de un ca ld e rin  
a x ia l  de l a  marmita que queda acoplada en tre  la s  b rid as  o ri­
g in a les  que unen e l  mismo co lec to r de escape con e l  tubo que 
conduce a l  s ile n c ia d o r y posteriorm ente, a l a  atm ósfera. Este 
agua reca len tada , mantiene su c ircu lac ió n  por e l  mismo efecto  
impuesto por l a  bomba general de l a  que procede, con l a  in ­
te rca lac ió n  de una válvula regu ladora de caudal, de manera que 
e l volumen to ta l  en c ircu lac ió n  pueda se r controlado mediante 
la s  ind icaciones sum inistradas por termómetros in te rca lad o s  en 
e l  c irc u ito , en l a  in ic ia c ió n  del reco rrido  que comprende unos 
rad iadores de se rp en tín , y de o tros instrum entos de co n tro l 
estab lec idos en l a  conducción de re to rn o s , en su abducción a l  
depósito  del rad iad o r de re fr ig e ra c ió n , a l  cual, en una a p li­
cación rac io n a l, lleg a n  con tem peraturas adecuadas para  su 
re c irc u la c ió n  por e l  motor.

Se considera p referen te  e l  empleo de rad iadores de 
tip o  se rp en tín , ya que de e s ta  forma, se efec túa  una mejor 
d is tr ib u c ió n  del ca lo r a través de l a  in teg rid ad  de l a  super­
f i c ie s  rad ian te s , que de e s ta  forma pueden se r  re a liz ad as  en 
m ate ria les l ig e ro s , condición n ecesa ria  dada e l uso a que que­
dan destinados, a l a  vez que f a c i l i t a  l a  in s ta la c ió n  rac io n a l 
de acuerdo con e l  t ip o  de c a rro c e ría .

Los mismos perfedcionam ientos se ap lican  a l  calen­
tam iento de c o rr ie n te s  de a ire  de toma d ire c ta  f ro n ta l  y que 
mediante paso a tra v é s  de un panal calentado por l a  misma agua 
del rad iador, derivan co rrien tes  elem entales a lo s  c r is ta le s  
de p arab risas  y a l a  zona in fe r io r  del puesto de conducción,
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a l objeto  resp ec tiv o  de e v ita r  e l  empacamiento por valió y de 
mantener c a lie n te s  lo s  miembros in fe r io re s  del conductor.

A continuación se hará  una d e ta llad a  descripc ión  
de lo s  aludidos perfeccionam ientos, con re fe re n c ia  a  lo s  p la ­
nos que se acompañan en lo s  cuales, a  t í t u lo  de ejemplo i lu s ­
t r a t iv o  y no l im ita t iv o , se re p re se n ta  una re a liz a c ió n  prác­
t ic a ,  su scep tib le , por o tra  p a rte  de todas aq u e llas m odifica­
ciones de d e ta l le  que no supongan a lte ra c ió n  fundamental de 
l a  esenc ia lidad  propuesta .

En dichos d ibujos:
La f ig u ra  13, es una diagrama de l a  in s ta la c ió n  rea­

l iz a d a  según l a  invención.
La f ig u ra  2§, es un d e ta l le  del elemento calen tador 

de a ir e  para l a  generación de c o rr ie n te s  an ti-vaho .
Según queda representado en lo s dibujos, l a  marca 

(1) se r e f ie r e  a l  motor, de explosión o combustión in te rn a , 
acoplado en e l veh ícu lo , y en cuyo co lec to r de escape (2), 
precisam ente en la  b rid a  (3) se in te r c a la  una marmita (4) por 
l a  que c ircu lan  lo s  gases c a lie n te s  a l a  s a lid a  de lo s  c i l in -  
-d ro s , presentando e s ta  marmita una segunda b r id a  (5) para e l 
acoplamiento d ire c to  a l  tubo que conduce a l  s ile n c ia d o r  y pos­
teriorm ente a l a  atm ósfera. En e l i n te r io r  de l a  marmita (4) 
se dispone un c a ld e rín  (7) que se ca len ta rá  por efecto  de l a  
c ircu lac ió n  de lo s  gases sobre—calentados del escape, y en 
cuya marmita c ir c u la  a su vez e l  agua procedente, a trav és  de 
l a  conducción (8 ), de la  bomba de ac tiv ac ió n  (9) p ro p ia  del 
sistem a de re f r ig e ra c ió n  del motor y l a  cual ac túa sobre e l 
l íq u id o  aportado por lo s  manguitos (10) en comunicación d i­
r e c ta  con e l rad iad o r (12) y su depósito  sup erio r /1 1 ) .  En l a  
s a l id a  de l a  bomba (9) se previene una vá lv u la  (13) regulado­
r a  del caudal a  c ir c u la r  en función de l a  tem peratura a alean—
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zar en e l in te r io r  de l a  ca rro ce ría , cuya tem peratura quedará 
permanentemente ind icada a trav és  de lo s  termómetros (14) y 
(15) de entrada y sa lid a  respectivam ente, d ispuestos en l a  ca­
n a lizac ió n  general (16), de re to rno  a l  mismo rad iado r y en l a  
que se in te rc a la n  lo s  radiadores (17) p rec isos para alcanzar 
e l adecuado calentam iento y d is tr ib u id o s  convenientemente en 
e l  veh ícu lo .

Para completar l a  función de l a  invención, se d is­
pone una toma ad ic io na l de agua c a lie n te , marcada como (18), 
que hace c irc u la r  e l  medio en un rad iad o r (19) alo jado en e l 
in te r io r  de un co lec to r de a ir e  (20) y de cuya cámara poste­
r io r  (21) emergen unas canalizaciones (22) para conducir e l 
a i r e  calentado por contacto , h as ta  lo s  c r is ta le s  de p arab ri­
sas, a l a  vez que por l a  (23) h a s ta  la  p arte  in f e r io r  del 
puesto de conducción.

D esc rita  suficientem ente l a  n a tu ra leza  y alcance de 
l a  invención, a s í  como la  manera en que l a  misma puede se r 
llev a d a  a l a  p rá c tic a , se hace constar que en su re a liz ac ió n  
podrán se r  v a r ia b le s  lo s  m ate ria les , formas y dimensiones, y 
en general, cua lqu ier otro d e ta lle  accesorio  o secundario, 
siempre que e llo  no a l te re ,  cambie o modifique l a  e s e n c ia li-  
dad propuesta.

Los térm inos en que queda redactada l a  p resen te  me­
moria, son c ie r to s  y f i e l  r e f le jo  d e l objeto propuesto, de­
biéndose tomar con c a rá c te r  amplio y nunca en forma l im ita ­
t iv a .

Los inven to res se reservan  e l derecho de obtención 
de lo s  oportunos c e r tif ic a d o s  de ad ición  por aque llas mejo­
ra s  o perfeccionam ientos que en lo  sucesivo pudiera aconse­
j a r  l a  p rá c tic a .
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La PATENTE DE INVENCIÓN que se s o l ic i t a ,  deberá 
re c a e r  precisam ente sobre la s  p a rtic u la rid a d e s  c a ra c te r ís ­
t i c a s  de la s  s ig u ien te s  re iv in d icac io n es:

1 3 .- Perfeccionam ientos en in s ta lac io n e s  de ca le ­
facc ión  para vehículos autom óviles, especialm ente camiones 
y au tocares, c a r a c t e r i z a d o s  por comprender una 
marmita acoplada a l  co lecto r de gases de escape del motor de 
tra c c ió n  del vehículo  de que se t r a t e ,  soportada por embrida­
do a l  ig u a l que l a  embocadura del propio tubo conductor a l a  
c a ja  s ilen c iad o ra , en cuya marmita ex is te  in te rio rm en te  un 
ca ld e rm  que queda en contacto con lo s  propios gases sobre­
calentados y por e l  cual c irc u la  una co rr ien te  de agua pro­
cedente del c irc u ito  de re f r ig e ra c ió n  del motor y a p a r t i r  
de l a  bomba de ac tiv ac ió n  del mismo, l a  cual bomba se alimen­
t a  directam ente del rad iador del vehículo , con l a  p a r t ic u la ­
r id ad  de que e l  agua tra ta d a  en e l  dicho ca ld erín  c irc u la  en 
c irc u ito  cerrado que re v ie r te  en e l  aludido rad iado r poste­
riormente a su paso a trav és de se rp en tin es ra d ia n te s  d i s t r i ­
buidos convenientemente en e l  i n t e r io r  de l a  c a rro c e r ía  y en 
donde p ierde  la s  c a lo r ía s  adqu iridas en e l  paso por l a  marmi­
t a  acoplada a l  co lec to r de escape.

2-.** Perfeccionam ientos en in s ta la c io n e s  de ca lefac­
ción, según l a  re iv in d ic ac ió n  a n te r io r , ca rac te rizad o s porque 
l a  conducción de aguas calen tada dispone de una v á lv u la  de con­
t r o l  de caudal e s tab le c id a  en l a  toma de bomba, a l a  vez que 
medios de medición de tem peratura in s ta lad o s  en l a  in ic ia c ió n  
y f in  d e l c ir c u i to .

3 3 .- Perfeccionam ientos en in s ta la c io n e s  de ca lefac­
ción, según la s  re iv in d icac io n es precedentes, ca rac terizados
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por una toma ad ic io n a l de agua ca len tada para c ircu lac ió n  en 
un rad iador alojado en un co lec to r de toma d ire c ta  de a ire  
e x te r io r  y del cual, e l propio a ir e ,  posteriorm ente a  su con­
ta c to  con la s  paredes del mismo rad iado r, es conducido h asta  
lo s  c r is ta le s  p a ra -b risa s  y a l a  zona in fe r io r  del puesto de 
mando y con tro l del vehículo .

4 3 .- "PERFECCIONAMIENTOS EN INSTALACIONES DE CALE­
FACCIÓN PARA VEHÍCULOS AUTOMÓVILES, ESPECIALMENTE CAMIONES Y 
AUTOCARES".

Todo según queda expuesto en l a  p resen te  Memoria? 
que consta de s ie te  ho jas fo lia d a s , y mecanografiadas por una 
so la  cara, y una ho ja de dibujos que con la  misma se acompaña. 

MADRID, 25 de Noviembre de 1.964.
P.
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ALIPIO CRISTETO MARTIN Y VALENTI N IGLESIAS PAMPLIEGA.

ESCALA VARIABLE.
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