MEMORIA DESCRIPTIVA
que se acompafle a la solicitud de

UNA PATENTE DE INVENGION

a favor de Don Alipio CRISTETO Martin y Don Valentin IGLESIAS
Pampliega, de nacionalidad espafiola, residentes en SALAMANCA,

¢/ Frutos Valiente ndm. 5,
por

"PERFECCIONAMIENTOS EN INSTALACIONES DE CALEFACCION PARA VEHIL
CULOS AUTOMCVILES, ESPECIALMENTE CAMIONES Y AUTOCARES",

e B I T T I T T T T e S

Ia presente invencidn se refiere, como su enunciado
indica, a clertos perfecclonamientos aplicables a las instala~
ciones de calefaccidn para vehiculos autombviles, mediante la
aplicacidn de aguas procedentes del mismo circuito de refrige~

racidn del motor, y posteriormente recalentadas por los gases
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de escapeo

Indudablemente, es conocido el procedimiento de ca~
lentamiento del interior de la carroceria de un vehiculo auto-
mévil por el aprovechamiento de las calorfas emitidas por el
agie que a su vez se encargs de la refrigeracibn del motor,
realizdndose la toma directamente desde el depdsito del ra-
diador, con inclusidn de medios que facilitan la circulacidn.
Iste procedimiento, desde luego el nas simplificado que se co-
noce para la ambientacidn térmica del interior de las cabinas
de vehiculos automotrices, presenta sin embargo el inconve-
niente de que en la prictica, una diferencia acusada de gra-
diente termométrico, repercute directamente en el rendimiento
del motor, ademds de que en cualguier circunstancia atmosfé-
rica, por benigna que se presente, siempre supons un tiempo
considerable para el calentamiento, que de ser imprescindible
por las condiciones reinantes, se manifiesta solamente despuds
de un periodo prolongado de funcionamiento del mobor,

Desde luego, en la aplicacidn concreta especificada
de calentamiento de camiones y autocares, quedan automitica-
mente deshechadas las soluciones aplicables a vehiculos lige-
ros, tales que circulacidn de aire calentado en su circulacidn
a través del radiador o serpentines adecuados por la insufi-
ciencia de calorias aprotadas, a la vez que log sisbtemas de
calentamiento eléctrico, por el gran consumo de energla resul-
ta ser incompétible con los tipos de dinamos emplesdos y de la
capacidad de carga de las baterias de acumulacidn.

Le esencialidad de los perfeccionamientos preconiza-
dos consiste precisamente en el aprovechamiento del agua pre—
calenteda del radiador de refrigeracibn del motor, cuya agua,
posteriormente, y en circuito totalmente independizade, es re-
calentada en una marmita de intercalacidn en el colector de

escape de los gases callentes emitidos por los cilindros de
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funcionamiento, de manera que llegan a estar en contacto con
las llamas de los gases expulsados.

EL calentamiento indicado, se realiza a travds de
la referida marmifa eh la que se hace circular agua, con tiro
forzado impuesto por la bomba de circulacibn adicionads al
mismo motor, y precisamente por el interior de un calderin
axial de la marmite que queda acoplada entre las bridas ori-
ginales que unen el mismo colector de escape con el tubo que
conduce al silencizdor y pdsteriormente, a la atmdsfera. Este
agua recalentada, mantiene su circulacidn por el mismo efecto
impuesto por la bomba general de la que procede, con la in-
tercalacidn de una véivula reguladora de caudal, de manera que
el volumen total en circulacidén pueda ser controlado mediante
las indicaciones suministradas por termbmetros intercalados en
el circulto, en la iniciacidn del recorrido que comprende unos
radiadores de serpentin, y de otros instrumentos de control ‘
establecidos en la conduccibén de retornos, en su abducecidn al
depdsito del rediador de refrigeracidn, al cual, en una apli-
cacibn racional, llegan con temperaturas adecuadas para su
recirculacidn por el motor,

Se considera preferente el empleo de radiadores de
tipo serpentin, ya que de esta forma, se efectda una mejor
distribucidn del calor a traves de la integridad de la super—
ficies radiantes, que de esta forma pueden ser realizédas en
materiales ligeros, condicién necesaria dada el uso a que que—
dan destinados, a la vez que facilita la instalacién racional
de acuerdo con el tipo de carroceria.

Los mismos perfedcionamientos se aplican al calen-—
tamiento de corrientes de aire de toma directa fromtal y que
mediante paso a través de un panal calentado por la misma agua
del radiador, derivan corrientes elementales a los cristales

de parabrisas y a la zona inferior del puesto de conduceidn,
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al objeto respectivo de evitar el empafiamiento por vaho ¥y de
manténer calientes los miembros inferiores del conductor,

A contimuacidn se hard una detallada descripcidn
de los aludidos perfeccionamientos, con referencia a los pla-
nos que se acompafian en los cuales, a titulo de ejemplo ilus—
trativo y no limitativo, se representa una realizacién pric-
tica, suscepltible, por otra parte de todas aquellas modifica~
ciones de detalle que no supongan alteracidn fundamental de
la esencislidad propuesia.

En dichos dibujos:

La figura 18, es una diagrama de la instalacidn rea—

lizada segin la invencidn.

Lg figura 28, es un detalle del elemento calentador

de aire para la generacién de corrientes anti—vaho.

Segin queda representado en los dibujos, la marca
(1) se refiere al motor, de explosidn o combustidn interns,
acoplado en el vehfculo, y en cuyo colector de escape (2),
precisamente en la brida (3) se intercala una marmita (4) por
la que circulan los gases calientes a la salida de los cilin-
~dros, presentando esta marmite una segunda brids (5) para el
acoplamiento directo al tubo que conduce gl silenciador ¥ pos—
teriormente a la atmbésfera. En el interior de la marmita (4)
se dispone un calderfn (7) que se calentard por efecto de la-
circulacibn de los gases sobre-calentsdos del escape, ¥y en
cuya marmita circula a su vez el agua procedente, a travds de
la conduccidén (8), de la bomba de activacidn (9) propia del
sistena de refrigeracidn del motor ¥y la cual actia sobre el
1iquido aportado por los manguitos (10) en comunicacidn di-.
recta con el radiador (12) y su depésito superior /11). Ea la
salida de la bomba (9) se previene una vdlvula (13) regulado-

ra del caudal a circular en Ffuncidn de la Temperaturs a alcan—



zar en el interior de la carroceria, ouya temperatura quedard
permanentemente indicada a travds de los termémetros (14) ¥
(15) de entrada y salida respectivamente, dispuestos en la ca—
nalizacidn general (16), de retorno al mismo radiador y en la

105 que se intercalan log radiadores (17) precisos para alcanzar
el adecuado calentamiento y distribuidos convenientemente en
el vehiculo,

Para completar la funcién de la invencidn, se dis-
pone une toma adicional de agua caliente, marcada como (18),

110  que hace circular el medio en un radiador (19) alojado en el
interior de un colector de aire (20) y de cuya cédmara poste~
rior (21) emergen unas canaglizaciones (22) para conducir el
aire calentado por contacto, hasta los cristales de parsbri-

~ sas, a la vez que por la (23) hasta la parte inferior del

115  puesto de conduccidn.

Descrite suficientemente la naturaleza v a;cance de
la invencidn, asi como la maners en gue la misma puede ser
llevada a la prictica, se hace constar gque en su realizacidn

- podrdn ser variables los materisles, formas y dimensiones, ¥

120 en general, cualquiér otro detalle accesorio o secundario,
siempre que ello no altere, cambie o modifigue la esenciali-
dad propuesita.

Los términos en que queda redactada la presente me~
moria, son ciertos y fiel reflejo del objeto propuesto, de-

125 Dbiéndose tomar con cardcter amplio y nunca en forms limita-
tiva,

Tos inventores se reservan el derecho de obtencién
de los oportunos certificados de adicidn por aquellas mejo~
rgs 0 perfeccionamientos que en lo sucesivo pudiera aconse—

130  jar la préctica.
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Lo PATENTE DE INVENCION que se solicita, deberd
recaer precisamente sobre lag particularidddes caracteris—
ticas de las éiguientes reivindicaciones:

18.— Perfeccionamientos en instelaciones de cale-
faccidn para vehfculos automéviles, especialmente camiones
y autocaresy, caracterizados por comprender ung
marmite acoplada al colector de gases de escape del motor de
traceiln del vehiculo de que se trate, soportada por embrida-
do al igual que la embocadurs del bropio tubo conductor g la
caja silenoiadora; en ouye marmits existbe interiormente un
calderin que queda en contacto con Llos propios gases sobre-
calentados y por el cual circuls una corriente de agua, pro-—
cedente del circuito de refrigerscidn del mobor ¥ a partir
de la bomba de activacidn del mismo, la cusl bomba se slimen—
ta directamente del radiador del vehfculo, con la particula—
ridad de que el agua tratada en el dicho calderin circula en
circuito cerrado que revierte en el aludido radiador boste~
ricmente a su paso a través de serpentines radiantes distri-
buidos convenientementes en el interior de la carroceria y en-
donde pierde las calorias adguiridas en el paso por lg marmi-
ta acoplada al colector de escapeo

28, Perfeccionamientos en instalaciones de calefge—
cidn, segin la reivindicacidn anterior, caracterizados porgue
la conduccidn de aguas calentada dispone de ung vilvuls de con—
trol de caudal establecida en la +toma de bomba, a la vez que
medios de medicién de temperaturs instalados en la iniciacidn
¥ fin del circuito.

380~ Perfeccionamientos en instalaciones de calefac—

cidn, segin las reivindicaciones precedentes, caracterizados
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por uns toma adicional de agua calentada para circulacidn en
un radiador alojado en un colector des toma directa de aire
exterior y del cual, el propioc aire, posteriormente a su con-
tacto con las paredes del mismo radiador, es conducido hasta
los cristales para-brisas y a la zona inferior del puesto de
mando y control del vehfculo,

48,~ "PERFECCIONAMIENTOS EN INSTALACIONES DE CALE-
FACCION PARA VEHICUTLOS AUTOMGVILES, ESPECIATMENTE CAMIONES Y
AUTOCARES", _

‘Todo segdn queda expuesto en la presente Memoria,
que consta de siete hojas folisdas, y mecanografiadas por una
sola cara, y una hoja de dibﬁjos que con lg mismg se acompafige

MADRID, 25 de Noviembre de 1.964.
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