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EL presente invento se refiere a vagones desbinados al
transporte ferroviario de vehiculos autombviles., Como é&stos
constituyen un cargamento que ocupa mucho sitlo, pero de pe=-
so relativamente pequeiio, suelen dichos vagones estar provis-
tos gensralmente do dos pisos superpuestos, apoyindose el pi-
50 superior, al menos por sus cuatbro esquinas, sobre montan-
tes de soporte fijados al chasis del vagdn.

Ahom Dien, por otra parte y por el mismo motivo, ewisbe
siempre lnterés en colocar los vehiculos en dos Filas, una
junto a lx otrz, al menos sobre el piso inferior y en la me-—
dida que lo permibe su longitud.,

#n este caso, los montantes de soporte del piso superior
hacen largas y diticiles las onerncionses de carge en dos fi-
las, puesto que debiendo atexmerse al gilibo ferroviario, haam
de monbtarse en el intsrior del vagdn para no sobrepasar dicho
glibo, Aparte de ésto, la habilidad de los conduchores no
periite evitar siempre choques contra dichos montantes o en-
tre los propios autombviles,

Asimismo suelen estos muatro montontes de los 4dngulos de
loz vagonss clisicos impedir 1a carga de dos vehiculos auto-
méviles uno al lado del otro en coda uno de los exbremos del
Piso inferior, 1o que reduce o dos uniGades el nlrmero de ve-
hiculos que pueden ser transnorbados sobre un vagbn, Por otra
parte, 1z solucidn consistente en ubilizar vagones coi montan-

tes angulares escamoteables, anflogos a los descritos en la
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patente esmpaiiols N2, 30L,745 de lo solicltante, concedlda el
22 de julio Ge 1.964, sigue siendo complicada y onerosa.

Finalmente, 1z cargs y descarga de los wehiculos sobre
el piso superior se realiza forzosamente por una de las ex-
tremidades del tren, Gebiendo instalarse rampas de acceso en-
tre el andén y el piso superior, lo que representa una pérdi-
da de bviempo y obliga al conductor del primer vehiculo que
ldega al nivel superior a recorrer todo el largo del tren,

Bl presente invento tiene por objeto sustancial, el re—
mediar todos estos diversos iimconvenientss,

4l invento = refiere en especial a un vakdn ferrovia-
rio destinado al transporbte de vehflculos aubombviles, cuyo
piso superior se apoya exclusivamente. sobre dos montantes,
estando estos Glitimos fijados al chasis del vagbn en el cen-
tro de cada uno de los costados longitudinales, siende su se-
paracibén lo mayor que sea compabible con el gdlibo ferrovia-
rio,

De acuerdo con otra particularidad del invento, una par-
te de‘piso superior puede bascular en torno de un eje que pa-
Sa por la exbtremidad superior de dos montantes de soporte en-
frentados, que pueden ser los mismos dos montentes cenbrsles
ya especlficados mds arrite, Esta parte del piso superior es-
t4 movida por un agente motor cualquiera, de modo que su ex=
tremidad o extremo opuesto al eje de rotacidn pueda llegar a
apoyarse sobre el piso inferior, o bien sobre una plataforma
o andén cualquiera, constituyendo asi la parte mOvil una ram-
Pa de acceso a los pisos superiores horizontales, Dispositivos
clésicos de blogueo, pemmiten fijarla en posicidn horizontal,
Dbor ejemplo, una vez que se ha efectuado la carga,

Una formm de realizacibn preferente del invent o, consiste
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en incorporar a los montantes centrales de soporte dispogiti-~
vos, por ejemplo, escalas o escaleras, que permitan el acce-
so de personas al piso superior y el descenso de 1os conduct o=~
res Ge los vehiculos, después de haber dejado a &stos en su
sitio correspondiente,

Ia colocacidn de los vehiculos automéviles sobre tales
Vagones, resulta asi mis £4cll, tanto en el piso inferior,
gracias a la ausencia de montantes en las cuatro esquinns del
mismo, como también en el piso superior, gracias a su posibi~
lic'léd de basculacién, que evita el empleo de rampas de aceeso
amovibles,

Aparte de esto, es posible cargar tambidn dos vehiculos
lado a lado en cada uno de los extremos de tales vagones,sien-
do fnicamente entre los montantes centrales, donde Unicamente
pusde ser colocado un solo vehiculo; esto, por consiguiente,
representa un aumento de 1o capacidad de cargn de una unidad
con relacibn a los vagones clésicos del mismo largo,

Resulta incluso bosible realizar 1a carge y descarga late-
rales de los wagones de acusrdo con el presente invento, a par-
tir de andenes situados a 1o largo de los vagones, al nivel
del piso inferior, paralelamente a 1a via, puesto que el acce~
80 al piso superior puede tener lugar para cada vagén indivi-
dualmente,

4 todo esto, los chasis v los 6rganos de rodamiento de
los vagones de acuexdo con el invento bueden ser del tipo que
Sé quiera, Asi, por ejemplo, pueden ser en particular del tipo

articulado de tres ejes, descrito en 1a patente espafiola nfim,

501,395 de 1a solicitente, concedida el 22 ge Julio de 1,964,

En esbe Gltimo Cas0, la capacidad de cirga se aumenta en dos

wnidades con relacifn al conjunto de dos vagones cldsicos del
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mismo largo total,

La descripcibn siguiente a base de los dibujos adjuntos,
hecha a titulo de ejemplo no limitativo, servird para hacer
comprender bien la forma en gue el presente invento puede ser
llevado a la prictica.

La figura 1 musstra, de manera escuemibtica y en perfil,
un vagdn de acuerdo con el invento,

la figura 2 representa uma vista de frembe, esquemdtica,
del vagdn de la figura 1,

Cade. uno de los elemembos de transporte 1 (figuras 1 y
2), comprende un piso inferior 2 y un piso superior 3, apoyin-
dose este Gltimo sobre el primero a través de dos monbanbes
de soporte 4, fijados al centro de cada wno de los costados
grandes del vagdn o del elemento de transporbe, siendo su dis-
tanciamiento todo lo grande que sea compatible con el gdlibo
ferroviario,

Una parte del piso superior 3, que comprende a lo largo
de estos dos costados grandes sendos pretiles macizos 5, que
sirven asimismo para asegurar su rigidez, puede bascular en
torno de pivotes 6, de un tipo clésico, fijados en la extre~
mided superior de los montantes de soporte 4, de modo gue su
extremo opuesto a los pivotes puede llegar a apoyarse sobre
€l piso inferior 2, o biem sobre una plataforma o anddn cuale
quiera 7, siempre que la longitud de dicho Plso superior sea
suficiente, constituyendo shora asf uns rampa de acceso a 1a
parte del piso superior gque bermanece horizontal, Estos movi-
mientos son gobermdos por un dispositivo mobor cualguiera,no
Tepresentado, qus puede ser mecinico, eléctrico, neumitico o
hidréulico, pudiendo la parte mévil del piso superior ser blo-

queada en la posicidn horizontal por medio de cualquier dispo=-
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sitivo clasico apropiado, que no ha sido tampoco represen=-
tado,

Pasarelas de intercireculacibn amovibles 8, permiten es-
Tablecer, a cualquier nivel, las soluciones de conbinuidad
existentes entre los diversos elementos de transporte, aco-
Plados de mode que formenun tren completo.

Finalmente, una escalerilla 9, que permite el acceso
de personas al piso superior de cada elemento de transporte,
estd incorporada a cada uno de los montantes de soporte 4,
Puede estar constituida, por ej enplo, por entrantes harizon-~
tales 10, espaciados regularmente ¥ practicados en wa chapa
perfilada 11, que constituye la cara exbterior de cada uno de
los montantes de soporte 4, Una babayola 12, en foma de caden:
0 de borra corredera, asegura la continuidad del pretil 5 en
12 zona de la abertura de acceso practicada en &ste al Ffinal
de la escalerilla 9,

3s evidente que, sin salirse del moroco del presente in-
vento, podrin introducirse modificaciones de detalles de la
forma de realizacién dque acaba de ser descrita., AsI, por ejem~
Plo, la escalerilla 8 podris ser reemplazada por wwm escalers

escamoteable, acoplada al montante de soporbe 4,
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Los puntos de inveneidn propla 7 nueva que se presentan

Para que sean objeto de esta Fatente de Invencidn en Zsnai

J:_\.-L:a’
bor veinte alios, son los siguientes:

12, Perfeccionamicntos introducidos en los vegones rara

¢l trassporte ferroviario de vehfculos automéviles, del tipo

de dos pisosm Superpuestos, caracterizados boxrdque el piso su-—

pez::.‘or S apoya sobre dos montantes de soporte, fijados al
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chasis aecl vo;bn en el cocubro de sus costodos longitudinales.,

2¢,~ Perfeccionanicntos segln el punto 19, csracteriza-
dos por ¢l hecho de gue una parve del piso superior pusde bis-
cular en torno de un ejc pasante por los extremos superiores
de los dos montantes de soporte enfrentados, que fijan el pi-
so superior sobre el chasis del vagdn.

524~ Perfeccionamizntos segln el punto 12, caracteriza-
dos pof el hecho de que un dispositivo de acceso para perso-

o

nas al piso superior, ostd incorpmorado a por lo :cnog uno de

!,

los montantes de soporie

>

42,- Perieccionamicntos segin el punte 39, coracteriza-
dos porgue el ulspositivo de aceeso comroiads uns esczlerilla,
cuyos peldafios estan hechos en forma de entranbes horizonta—
les, procticados en wia chapa perfilada que constituye la cara
exterior del montante de soporte.

2%~ "ECRFLCCIONAIILETOS INTRODUCILOS T LCS VACGS
PARL DL TRA;E?ORTB FERROQVIARTO v VEHLCULOS AUTGICVILZS',bodo
tal y conforme se describe en la presente Kemoria, la cﬁal
consta de 164 lineas y a titulo de ejemplo se represcita en

los aujuntos dibujos,

Badrid, /mov. 1964
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