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El presente invento se re fiere  a vagones destinados a l  

transporte ferrov iario  de vehículos automóviles. Como éstos 

constituyen un cargamento que ocupa mucho s i t io ,  pero de pe­

so relativamente pequefio, suelen dichos vagones e star  provis­

tos generalmente de dos p isos superpuestos, apoyándose e l  p i­

so superior, a l  nanos por sus cuatro esquinas, sobre montan­

te s  de soporte fijad o s a l  chasis del vagón.

Ahora bien, por otra parte y por e l  mismo motivo, existe  

siempre in terés en colocar lo s vehículos en dos f i l a s ,  una 

junto a l a  otra, a l menos sobre e l  piso in ferio r  y en la  me­

dida que lo  permite su longitud.

¿n  este caso, lo s  montantes de soporte del p iso  superior 

hacen largas y d i f íc i le s  la s  operaciones de carga en dos f i ­

l a s ,  puesto que debiendo atenerse a l  gálibo ferrov iario , han 

de montarse en e l  in terio r del vá&ón para no sobrepasar dicho 

gálibo . Apante de esto , la  habilidad de lo s conductores no 

permite ev itar siempre choques contra dichos montantes o en­

tre  lo s  propios automóviles.

Asimismo suelen estos ¡cuatro montantes de los ángulos de 

lo s vagones c lásicos impedir Ir carga de dos vehículos au to- 

mociles uno a l  lado del otro en cada uno de lo s extremos del 

piso in fe r io r , lo que reduce a dos unidades e l  número de ve­

hículos que pueden ser transportados sobre un vagón. Por otra 

parte, la solución consistente en u t i l iz a r  vagones con montan­

te s  angulares escamoteables, análogos a lo s  d escritos en la
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patente esinilola 11 .̂ 301.745 de la so lic itan te , concedida e l 

22 de ju lio  de 1.964, sigue siendo complicada y onerosa.

Finalmente, la carga y descarga de lo s  vehículos sobre, 

e l  p iso  superior se re sliz a  forzosamente por una de la s  ex­

tremidades del tren , debiendo in sta larse  rampas de acceso en­

tre  e l  andén y e l piso superior, lo  que representa una pérdi­

da de tiempo y obliga a l conductor del primer vehículo que 

lle g a  a l  n ivel superior a recorrer todo e l largo del tren .

E l presente invento tiene por objeto su stan cial, e l  re­

mediar todos estos d iversos inconvenientes.

E l invento se refiere  en esp ec ia l a un va^ón ferrovia­

r io  destinado a l  transporte de vehículos automóviles, cuyo 

piso superior se apoya exclusivamente, sobre dos montantes, 

estando estos últimos fijad o s a l  chasis del vagón en el cen­

tro  de cada uno de los costados longitudinales, siendo su se ­

paración lo  mayor que sea compatible con e l  gálibo ferrovia­
r io .

De acuerdo con otra particularidad del invento, una par­

te de piso superior puede bascular en torno de un eje  que pa­

sa por l a  extremidad, superior de dos montantes de soporte en­

frentados, que pueden ser los mismos dos montantes centrales 

ya especificados mas a rr ib a . Esta parte del piso superior es­

tá  movida por un agente motor cualquiera, de modo que su ex­

tremidad o extremo opuesto a l  eje de rotación pueda lle g a r  a 

apoyarse sobre e l p iso  in fe r io r , o bien sobre una plataforma 

o anden cualquiera, constituyendo a s i  l a  parte móvil una ram­

pa de acceso a los p isos superiores- horizontales. D ispositivos 

c lásicos de bloqueo, permiten f i ja r l a  en posición horizontal, 

por ejemplo, una vez que se ha efectuado la  carga.

Una forma de realización  preferente del invento, consiste
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en incorporar a lo s montantes centrales ¿Le soporte d isp o s it i­

vos, por ejemplo, e sca la s o e sca le ra s, que permitan e l  acce­

so de personas a l piso superior y e l  descenso de lo s conducto­

res de lo s  vehículos, después de haber dejado a éstos en su 

s i t io  correspondiente.

l a  colocación de lo s  vehículos automóviles sobre ta le s  

vagones, resu lta  a s i  más fá c i l ,  tanto en e l  p iso  in fe r io r , 

gracias a  la  ausencia de montantes en la s  cuatro esquinas del 

mismo, como también en e l  p iso  superior, gracias a su p o sib i­

lidad de basculación, que evita e l  empleo de'rampas da acceso
amovieres.

Aparte de esto , es posible cargar también dos vehículos 

lado a lado en cada uno de lo s extremos de ta le s  vagones,sien­

do únicamente entre lo s montantes cen trales, donde únicamente 

puede se r  colocado un solo vehículo; e sto , por consiguiente, 

representa un aumento de da capacidad de carga de una unidad 

con relación  a lo s vagones c lá sico s d el mismo largo .

Resulta incluso posible rea lizar  la  carga y descarga la te ­

ó l e s  de lo s  vagones de acuerdo con e l  presente invento, a par­

t i r  de andenes situados a lo largo de lo s vagones, a l  n ivel 

del piso in ferio r, paralelamente a la  v ía, puesto que e l  acce­

so a l  p i s .  superior puede tener lugar para cada vagón in d iv i­
dualmente .

A to a . e sto , lo s chasis y lo s órganos de rodamiento da 

lo s  vagones de acuerde con e l  invento puedan ser del tipo  que 

SO quiera. A si, por ejemplo, pueden ser en p a rticu lar  del tipo  

articulado de tre s  e je s , d escrito  en l a  patente española nún. 

301.395 da la  so lic ita n te , eonoedida .1  2Z da ju lio  de 1  °64 

^  cote último caso, l a  capacidad de carga se aumenta en dos' 

unidades con relación  a l  conjunte de dos vagóos c la sico s del



mismo largo  to ta l .

La descripción siguiente a base de los dibujos adjuntos, 

hecha, a t i tu lo  de ejemplo no lim itativo , servirá para hacer 

comprender bien la  forma en que e l  presente invento puede ser 

90 .- llevado a la  p rác tica .

La figu ra  1 muestra., de manera esquemática y en p e r f i l ,  

un vagón de acuerdo con e l  invento.

La ílgura 2 representa una v ista  de frente, esquemática, 

del vagón de la  figura 1 .

95.- Cada uno de. lo s  elementos de transporte 1 (figuras 1 y

Z), comprende un p iso  in fe r io r  2 y un piso superior 3 , apoyán­

dose este último sobre e l primero a través de dos montantes 

de soporte 4, fijad os a l  centro de cada uno de lo s costados 

grandes del vagón o del elemento de transporte, siendo su d is-  

100. -  tanciamiento todo lo grande que sea compatible con e l gálibo 

ferrov iario .

Una parte del piso superior 3, que comprende a lo largo 

de esto s dos costados grandes sendos p re t ile s  macizos 5, que 

sirven asimismo para asegurar su rig id ez , puede bascular en 

105.- torno de pivotes 6, de un tipo  c lásico , fijad os en 3a  extre­

midad superior de los montantes de soporte 4, de modo que su 

extremo opuesto a lo s  pivotes puede llegar  a apoyarse sobre 

e l piso in ferior 2 , o bien sobre una plataforma o andén cual­

quiera 7, siempre que 3a longitud de dicho p iso  superior sea 

110 . -  su fic ien te , constituyendo ahora a s i  una rampa de acceso a la  

parte del piso superior que permanece horizontal. 3Sstos movi­

mientos son gobernados por un d ispositivo  motor cualquiera,no 

representado, que puede ser mecánico, e léctrico , neumático o 

hidráulico, pudiendo la  parte móvil del piso superior ser blo- 

115.- queada en la  posición horizontal por medio de cualquier dispo-
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140.-

s it iv o  c lá sico  apropiado, que no ha sido tampoco represen­

tado.

Pasarelas de in tercirculación  amovibles 8, permiten e s ­

tablecer, a cualquier n ivel, la s  soluciones de continuidad, 

existen tes entre lo s diversos elementos de transporte, aco­

plados de modo; que formen un tren completo.

Finalmente, una e sc a le r i lla  9, que permite e l  acceso 

de personas a l  p iso  superior de cada elemento de transporte, 

e stá  incorporada a cada uno de lo s montantes de soporte 4 . 

Puede e sta r  constitu ida, por ejanplo, por entrantes horizon­

ta le s  10 , espaciados regularmente y practicados en una chapa 

perfilada 1 1 , que constituye la  cara ex terio r de cada uno de 

lo s  montantes de soporte 4 . Una batayola 12, en forma de cadeix

0 de barra corredera, asegura la  continuidad del p r e t i l  5 en

la  zona de la  abertura de acceso practicada en éste a l  f in a l 
de la  e sc a le r illa  9.

3s evidente que, s in  sa lir se  d e l mareo del presente in­

vento, podrán introducirse modificaciones de d eta lles de l a  

forma de realización  que acaba de se r  d e sc r ita . A si, por ejem­

plo, la  e s c a le r i l la  8 podría ser reemplazada por una escalera 

escamoteable, acoplada a l  montante de soporte 4 .

N 0 T A.-

bos puntos de invención propia y nueva que se presentan 

para que sean objeto de e sta  Patente de Invención en España, 

por veinte años, son los sigu ientes:

1 3 .-  Perfeccionamientos introducidos en lo s  vagones pe ir.

01 transporte ferrov iario  es vehículos automóviles, ¿¡el tipo 

de dos pisos; superpuestos, caracterizados porque . 1  p iso  su­

perior se a p .,a  sobre 3.3 montantes de soporte, fi jad o s a l
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145.- chasis del vagón en el centro de sus costados longitudinales.

2 s . -  Perfeccionamientos según e l punto i s  caracteriza­

dos por el hecho de que una parte del piso superior puede bas­

cular en torno de un e je  pasante por lo s  entremos superiores 

1 de lo s ¿os montantes de soporte enfrentónos, que f i ja n  e l p i-

150.- so superior sobre e l chasis del vagón.

3 3 .-  Perfeccionamientos según e l  punto 1% caracteriza­

dos por e i  hecho de que un d ispositivo  de. acceso para perso­

nas a l  piso superior, está incorporado a por lo menos: uno de 

lo s montantes de soporta.

155.- 4 3 .-  Perfeccionamientos según e l punto 33, caracteriza­

dos porque e l  d ispositivo  da acceso comprende una e sc a le r i lla , 

cuyos peldaños están hechos en forma de entrantes horizonta­

le s , practicados en una chapa perfilada que constituye la  cara 

exterior del montante- de soporte.

1 6 0 .- 5 s .-  "ISBFECCI OKI.iI.LTOS BÍTRODUCBOS 131 LCS TOREES

EL TI SPORTS FERROVIARIO DE "VEHICULOS AUTOICVUES" , to d o

t a l  y conforme se describe en la  presente Memoria, la  cual 

consta de I 64 lin eas y a t ítu lo  de ejemplo se representa en

lo s aujuntos d ibu jos.
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