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'BEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVENCIORN
en.
ESsPAKA

por VEINLE &fios
& nombre de KLOCKNER-HUMBOLDI-DZULZ AKTIENGESELLSCHAFT, en-
tidad alemaﬁa, estableclda en Kbln~Deutz, Heplblica kederal
Alemana, poxr: A

"UNA MAQUINA LOGOMOTORA™, -

-~ -

 El invento se'refiere a una locomotora con une miqui-
na principal de acclonamiento que transmite su potencia a -
los ejes motores mediante una transmisidn hidrdulica y una
bransmisién mecdnica conectada detrés de aquélla y una tur-
bineg de gas para'increnentar temporalmnente la potencia de -
marcha, estando nroyeetadas la méquina de accionamiento e in
cipal y la turbins de gas de tal forma y pudiendo ser utill
zadas-de'#al MQdo, que la fuerza tractora totel se encuentre
por debajo del limlte de adherencia de la locomotora y que
la turbine de gas solamente pueda ser conectade en adicibn
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para gumenbar la fuerza tractora totall a partir de una ve-
locidad de marcha medis.

Se conoce el aumentar la fuerza de traccibén de una lo
comotora accionada diesel-hidrdulicamente por el hecho de -
que la potencia de la turbina de gas a ser conectada en adi
cidn sea 2limentada al 4rbol de salida del notor biesel, es
decir, al lado primario del convertidor,

Le desvenbtaja de una alimentacidn de este tipo consis
te on que la transmisidén hidrédulica tiene que estar dimen--
sionade para transmitir la potencia del motor Diesel mis la
turbina de gas. ssto conduce & dimensiones elevadas de la -
transnisién hidrdulica.

La alimentacibén directa de la potencia de la turbina
de gas al eje motor, por el contrario, requiers el disponer
una transmlisibn inbermedia equipada con un mscanismo de in-
versidn propio; FPero & causa de la disposicidén de dos trans
nisiones mecdnicas resultan notables pérdidas de potencia;
adends, se hace con ello complicada la instalecidn de mando;
T2l disposieién tampoco es sostenihble en lo gque respecta a
las exigencias de espacio y al coste de cons truceidn, Fare
glimentar de este modo la potencia de la bturbina de zas co=-
nechable en adiecién, es necesaria ademds una confiuracibén
notablemente costosa del mecanismo de ejes. .

¥l »roblema en que se hasa el invento consiste en dar
wa confisuracibén mis ventajosa « una locomobora del tipo -
arriba descrito.

be acuerdo con el invenbo, se logra esbo por el hecho
de que el &rbol de salida de la ‘turbina de gas esté acopla~-
do con la transmisidén mecénica dispuesta detrds de la trans

misién hidrdulica del mobor principal de accionamiento.
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Un suministro de la potencia de una turbing de gas que
se efectde sobre el lado secundaric de la transmisién hﬂirég
lica es ventajoso porque la potencia puede ser conectada en
adicidn a los ejes mobores sin que el flujo de fuerza de la
turbina de gas sea llevado a través de la transmisién hid réu
lica conectada detrds del motor prineipal de accionamiento;—
La disposicidn de acuerdo con el invenbo permite sumar sin -
pérdidas la potencia de la turbina de gas aprovechando la ca
racteristica del par motor de ésta. La potencia de la turbi-
na de gas no es afectada por las pérdidas de la transmisidn
hidrdulica vy el mecanismo de cambio ¥y de inversidn necesario
para el mobtor prineipal de accionamiento es utilizado conjun
tamente por la turbina de gas, siendo sin embarge immecesario
wn dimensionamiento mids fuerbte del mecanismo para el par mo-
tor que resulta durante el arranque, por ser el par mobtor de
arranque con el mobor principal de accionamiento mis alto --
que la carga comin de pares motores sobre el iecanismo debi-~
da & la potencia méxima del motor principal de accionamiento
y de la turbina de gas durante la marcha.

El tiempo total de ubtilizecidén de la turbina de gas as
cenderd probablemente a aproximadamente 20 a 25% de la vida
de funcionamiento del motor principal de aociOnémiento, de -
forma que resulta un tiempo uniforme pars una revisidn del -
conjunto.

En el dibujo estd representado esquemdticamente un ===
ejeéplo de realizacién de la disposicidn de acwerdo con el -
invento.

Bl motor principal de accionamiento, por ejemplo, un -
notor Diesei, estd designada com 1, Detrds del wotor princi-~

pal de accionamiento ecstd conectads una transmisién hidrduli
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ca 3, que estd dimensionade en funcidén de la potencia del -
motor. Detrds de la transmisidn hidréulics 3, estd conectan
do un mecanismo 4 de inversifn y (o) camzbio. Con el mecanis
mo de inversién y (o) cambio se halla acoplado el 4rbol de
salida 5 de una turbina de gas £, Bl flujo de fuerza de'la
turbina de gas que puede ser conectada a volunbad en adicidn
es transmitido de forma en si conocida, por ejemplo a través
de érboles con articulacién 6, 7, al mecanismo del eje, res-
pectivamente los mecanismos de los ejes, 8, sin ser llevado
o través de la transmisidn hidréulica 3,

T introduceibn de la potencia de la turbinz de gas -
en el mecanismo de inversién y (o) ocambio, se efectla inter
calando un embrague de discos miltiples o un erbrague hidrdu
lica, respectivamente, un mecanismo de rueda libre o de trin
gquete 9 que coopere con un embrague mecénico o hidrdulico.

Tazbién pueden conectarse varias burbinas de gas en -
adicién con un motor principsl de accionamiento o cooperar
varios motores principales de accionamiento con sendas bturbi
nas de zas en la disposicién de acuerdo con el invento.

Bsta solicitud, que corresponde a la presentada en la
Teplblica Federal Alemana, con fecha 23 de noviembre de 1965
bajo el nimero K 51437 II/BOb, se acoge 2 los beneficlos del

;

articulo 51 del vigente Bstatuto sobre Propiedad Industrial,

NOTA

Los puntos de invencién, propia y nueva, que se mesen
‘tan para gque sean objeta de esta solicitud de Patente de In-
vencién, en Espefla, por VEINTE afios, son los siguientes:

0

8. = Una miquina locomotora con un motor principal de
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accionemionto que transmite su potencia al eje motor a tra
vés de una trensmisién hidrAulica y wna transmisién mecéni
ca conectads a conbtinuacién y una turbina de gas para in--
crementar temporalmente la potencia de marcha, caracteriza »
da porque el 4rbol de salida de la turbina de gas estéd acg
plado con el mecanismo de inversidén y (o) cambio conectado
detrés de la trensmisién hidrdulica del motor principal de
accionamienﬁo.

22, -~ Une miquine locomotora de acuerdo con el punto
12, caracterizada porque a continuacifn de la salida de la
turbina de gas estd conectado un embrague mecdnico 0 hi---
drdulico. ' .

32, = Una méquina locomotora de acuerdo con los pun-
tos 12 y 28, caracterizada porque & continuacién de la sa=
lida de la turbina de gas estéd conectado un mecanismo de =
rueda libre o tringuete que coopera con un embrague mecédni
co o hidrdulico, . .

42, - Una méquina locomotora.

Tal ¥ como se ha descrito en la Membria que anbtecede,
representado en los dibujos gue se acompafian y con los fi-
nes que se han espeeificado;

Esta Memoria consta de cinco hojas escritas a miqui-
na nor una sola de sus caras.. :

Medrid,
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