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PATENTE DE INVENCION 

por veinte años

en España, a favor áe D. GUILLERMO FERNANDEZ SOTO, 

áe nacionalidad española, residente en Madrid, Baile 

de Zabaleta nS 2 , por:

" SISTEMA NEUMATICO, HIDRAULICO O ELECTRICO 

APLICABLE A LOS CAMBIOS DE DIRECCION EN 

SEÑALIZADORES INTERMITENTES DE VEHICULOS".

MB.'iORIA DESCRIPTIVA

Se refiere  la  presente invención, conforme su. enun­

ciado indica, esencialmente a un sistema que esta­

blece la  posibilidad de actuar un dispositivo de los 

denominados señalizadores intermitentes para e l cam- 

5 .-  bio de dirección , en los vehículos automóviles y

sim ilares, todo ello  con carácter efectivo, de gran 

utilidad práctica, infinitamente más ecónomico que 

culauiera de los sistemas conocidos, circunstancia, 

que se debe, a l aprovechamiento de fluido de la  propia 

3.0,- red alimentadora de otros .órganos, gomo son 3.03 frenos,
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apertura y cierre áe puertas e t c . . . . ,  con la  considera­

ble ventaja de que dicho sistema, está, intimamente re­

lacionado con un dispositivo original que aumenta en 

una proporción muy considerable la  va lia  de la  inven­

ción.

El conjunto o dispositivo que prevée dicho.sistema, 

está acoplado dentro de una caracasa de ca ra cte rísti­

cas adecuadas y organizados sobre unos chasis o sopor­

tes debidamente Conformados, concebidos en forma ta l,  

que integran un cuerpo homogéneo idóneo para alojarse 

en los cajeados, que para este f in , están previstos 

en las carrocerías de los vehículos, con preferencia 

en autobuses o vehículos de cargas

Dichos soportes portan respectivamente los s is ­

temas e léctrico s y mecánico que componen e l conjunto.

El primero de e llo s cuenta con unas lámparas de in ter­

mitencia protegidas y cubiertas por una tu lipa, que 3n 

su fase pasiva permanece oculta en la  carcasa y ósta a 

su vez en e l cajeado comdn a n ivel con la  carrocería del 

vehículo, particularidad que evita  los desperfectos o 

deterioros que generalmente sufren los señalizadores 

en los lavaderos por acción de presión de los cepillos 

correspondientes.

El grupo mecánico del dispositivo está integrado 

por una cámara preferentemente c ilin d rica  en la  que, 

alo ja  un émbolo solidario por su extremo del sopor­

te intermedio, accionadose por cualquiera de los s is ­

temas f ís ic o s  preconizado?; en el caao neumático o hi­

dráulico, penetra e l fluido por la  base de la  cámara 

impulsando e l ómbolo, y este a su vez e l soporte donde 

se f i j a ,  que además porta las lámparas de intermiten-
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cia, áeterminando su. desplazamiento a l exterior en 

una porción predeterminada y proporcional a l recorrido 

del émbolo, función que indistintamente puede rea liza r­

se por comíbinación electromagnótica de una bobina que 

al ser inducida, desplza el cabezal magnótico.soli­

dario del segundo soporte, desplanándolo en igual 

forma que la  prevista en cualquiera de las dos fun­

ciones anteriores.

El descenso del conjunto y en consecuencia el ocul- 

tamiento del grupo señalizador, se re a liza  por simple 

vacio del cilindro, bien por inversión del ciclo  de 

alimentación o bien por interrupción del ciercuito 

cebador de la  bobina electromagnótica, en colaobración 

con un resorte axial de recuperación alojado en e l pro­

pio ómbolo y otros de tracción estratégicamente situa­

dos en los extremos de apbos soportes y a los cuales 

se fija n .

Una idea más amplia de las caracteriscas de dicha 

invención, la  realizaremos a continuación al hacer 

refren d a a la  lámina de dibujos que a ósta memoria 

se acompaña en la  que de manera un tanto esquemática y 

tna solo por v ía  de ejómplo se representan los detalles 

preferidos de la  idea del invento.

En los dibujos:

La figura 13 corresponde a una v is ta  to ta l del 

conjunto, seccionada segán un plano v e r tic a l.

La figura 23. -  Muestra en sección parte del 

chasis base, dotada en este caso de una bobina.elec­

tromagnótica.

La figura 33 y 43 correeponden a una v is ta  en

alzado
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alzado y planta áe la tu lip a  áe cobertura de la s  

lamparas intermitentes.

La figura 5^.- corresponde a una v is ta  en plan- 

tadel ohasis, en la  que se aprecian las lam inillas 

de apertura y cierre del circu ito .

La figura 6&.- muestra en planta la  tepe, dis­

coidal del cilindro, alzado del resurte de expansión 

del émbolo y, éste en alzado y planta.

Según.la descripcién númerica de dicha lámina 

de dibujos, se 'indica cpn el número - 1 -  e l chasis base 

de organizacién mecánica dotado ce una depresién cen­

tra l -2-y de una entrada o admisión de fluido -3-; de 

una cámara cilin d rica  -4 -, cerrada en su extremo superior 

por un elemento disooidal -8-, con o r if ic io  de fu^a -9- 

y dentro del cua3¡. a lo ja  un émbolo axial - 5- ,  rematado 

en un an illo  o zapata e lá stica  de estanqaaidad -6- y per­

manentemente presionado por la  acción del resorte axial 

- 7- ,  en é l alojado fijándose a l soporté intermedio -12-, 

según un cuello roscado -10-, con tuerca de apriete -11-  

que lo inmoviliza sobre el mismo. Dicha base interme­

dia porta las lamparas de intermitencia -13- estraté­

gicamente situadas y cubiertas por una tu lipa -14- 

que se f i j a  a l propio soporte, alojado y guiado en la  

carcasa envolvente, mediante canales, p revistis  en sen­

dos abultamientos-15-  solidarizados a los extremos del sog 

porte y dotados de un cajeado v e rtica l y un pasador trans­

versal - 16- ,  donde aloja y f i j a  un muelle de tracción, 

anclado y retenido por el extremo opuesto en el calado 

- 18- ,  mediante grupillas o tuercas de sujección.

Dichos muelles a l provocar el descenso del soporte-12-,
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determip.an qu.e un esparrago -23-, con cabeza in ferior 

- 24-  y perpendicular a la  cara interna de-1 mismo- des­

place una de las lam inillas sesibil&zadas 19 y 20, an­

cladas en torn illos -21-, sobre soportes d ieléctricos 

-22-, desconectándolos y por tanto interrunpiendoge e l 

circuito que inicialmenté se establece, por impulsión 

del émbolo que eleva el soporte intermedio, proyectando 

el grupo señalizador en él fijad o , fuera de la  carcasa en 

una porción proporcional al recorrido de dicho émbolo, de­

jando en libertad las lam inillas e lásticas, que establecen 

el circuito ceba-dor de las lámparas de intermitencia. Di­

cho conjunto se aloja en una carcasa paralepi^ádica rectan­

gular hueca - 25- ,  con guias transversales para recepción 

del conjunto descrito mediante canales o guias hembras 

previstas en los abultamientos - 15-  del soporte - 12- .  Di­

cha función puede realizarse indistintamente por inducción 

de la  bobina electromagnética - 25a- con entrada de fluido 

- 26a-, desplzando el cabezal magnético -27- para el 

desplazamiento del soporte -12- y consecuentemente del gru­

po señalizador.

Una ves descrita convenientemente la  naturaleza 

del invento, se hace constar a los efectos oportunos que 

el mismo no queda limitado a los detalles exactos de és­

ta exposición sino que por el contrario, en é l, podran 

introducirse modificaciones y variantes, que la  practi­

ca aconsejase, siempre que con las adoptadas, no se cam­

bie o altere la  esencialidad del invento descrito.

30. -

N O T A

Se declara como de propiedad y novedad para todo 

e l territo rio  español el contenido de las siguientes:

R E I V I N D I C A C I O N E S
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1&.- Sistema neumático, hidradlico o eléctrico ap li­

cable a los cambios de dirección en señalizadores inter­

mitentes de vehículos, que se caracteriza esencialmen­

te al estar constituido por una caracsa paralepipédico- 

rectangular hueca, dotada de guias transversales en sus 

respectivos extremos para permitir e l paso y alojamiento 

de un conjunto mecánico y eléctrico  de accionamiento, in­

tegrado por un soporte portador de una tu lipa, el cual 

es susceptible de desplazarse al exterior para-indicación 

del cambio de dirección por cualquiera de los medios in­

dicados, recuperando su posición de alojamiento por vacia­

do o interrupción del circuito de empuje.

2§.- Sistema neumático, hidradlico o eléctrico  aplica­

ble a los cambios de dirección en señalizadores intermi­

tentes de vehículos, que se caracteriza de conformidad con 

la  reiviñ-dicación anterior, porque el dispositivo del 

accionamiento, bien neumático, hidradlico o e léctrico , va 

acoplado en una pl.étina o chasis, debidamente Conformada 

de la  que se proyectan en los dos primeros casos un c ilin ­

dro, hueco cerrado en su zona lib re  por una tapa circular, 

dotada de o r ific io s  de fuga en e l que se aloja  un émbolo 

con una zapata e lá stica  de estanqueidad y sobre éste un 

muelle de recuperación para empuje en su descenso del ém­

bolo mencionado, recuperación que se puede efectuar por 

inversión del ciclo  neumático o hidradlico mencionado, 

el cual recibe por su base mediante conducción el fluido 

que los actúa, caracterizándose además porque en e l segun­

do caso, o sea e léctrico , se rea liza  mediante una bobi­

na de electroimanes, que al recib ir alimentación despla­

za el cabezal magnético y en consecuencia la  placa so­

porte portadora de lámparas de intermitencia y de la  tu l í-

30. -
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pa de cobertura, recuperando su posición por acción de 

inversión del ciclo  mencionado o mediante unos" muelles 

estratégicamente situaados, que se f ija n  por sus extremos 

a ambos soportes.

33. -  Sistema neumático, hidraúlico o e léctrico , aplica­

ble a los cambios de dirección en señalizadores intermi­

tentes de vehciulos, que se caracteriza de conformidad 

con las reivindicaciones anteriores, porque el* circuito 

eléctrico  o de iluminación vas situado sobre un segundo 

soporte o chasis, dotado de abultamientos y en sus extre­

mos, con ranuras transversales o guias hembras para su 

encaje y alojamiento en la  caracasa y dotado centralmen­

te de una paso axial para guia del extremo del émbolo, 

que se f i j a  sobre el mismo y provoca su accionamiento, el 

desplazamiento de éste; caracterizándose además, por con­

tar en su cara externa con unas lámparas de intermitencia, 

estratégicamente situadas, conectadas con dos plétinas 

e lásticas deformables, fijadas sobre soportes d ie lé c tr i­

cos, en e l chasis y cubiertas por una tulipa, de forma 

que en e l  desplzamiento del soporte dichas plétinas se 

unen estableciendo on circuito el cual se cierra  en su 

dewcenso por empuje de un esparrago normal, situado en 

la  cara interna del sopprte.

43. -  Sistema neumático, hiáradlico o e léctrico , ap li­

cable a los cambios de dirección en señalizadores inter­

mitentes de vehículos, que se caracteriza de conformidad 

con las reivindicaciones anteriores, porque dicho conjunto 

una vez organizado, ess susceptible de alojarse en el cajea­

do normal délos vehículos previstos para este f in , salien­

do al exterior en su función señalizadora y recuperando 

su posición una vez finalizada ésta, quedando a n ivel con
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la  caracsa del vehículo.

5§ SISTEMA NEUAMTICO, HIDRAULICO O ELECTRICO APLICABLE 

A LOS CAMBIOS DE DIRECCION EN SEÑALIZADORES INTERMITEN­

TES DE VEHICULOS, según se describe y reivindica en la  

presente memoria que consta de ocho hojas, mecanografiá- 

das por una sola ¿e sus caras y una lámina de dibujoa que 

la  ilustran .

Madrid,

F





SF7*¿7







S P 7Y7




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



