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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
que se acompaña a la  so lic itud  de 

UNA PATENTE DE INVENCIÓN
a favor de SOCIEDAD GENERAL DE HORNOS Y MAQUINAS ELECTRICAS, 
S.A., de nacionalidad española, residente en BILBAO, c / Eus- 
kalduna ndm. 3,

por
"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS DE FRENO Y DESCONEXIÓN 
AUTOMATICA A DISTANCIA PARA MOTORES ELECTRICOS".

La presente invención se refiere , como su enunciado 
indica, a ciertos perfeccionamientos introducidos en los meca­
nismos de freno para las masas g ira to rias de motores e léc tri­
cos en el momento de parada, y cuyos perfeccionamientos hacen 

5 entrar en actuación a l dispositivo simultáneamente a la  acción
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de desconexión a la  red de alimentación de fuerza e léctrica .

La esencialidad de los perfeccionamientos que se 
preconizan, consiste en la  disposición combinada de un mando 
mecánico accionadle, bien manualmente o por intermedio de dis­
positivos auxiliares de servo, reguladores y otros de caracte­
r ís t ic a s  específicas, sobre un conexionador para la  corriente 
e léctrica , y simultáneamente sobre un brazo articulado porta­
dor de unas zapatas de freno que presionan, en la  intervención 
sobre una polea calada en el árbol del motor de que se tra te , 
con intervención, para la  recuperación automática que permite 
la  marcha normal, de resortes expansivos que separan a las 
citadas zapata? de frenado.

Fácilmente se comprende que los mecanismos integran­
tes del dispositivo sucintamente descrito son de gran simpli­
cidad, y por lo tanto de costo de fabricación reducido, a la  
vez que carente de inercias considerables, por lo que su 

adopción resu lta  especialmente adeouada para cualquier tipo 
de motor que precise de un gran ndmero de arranques y consi­
guientes paradas, t a l  como ocurre por ejemplo en las máquinas 
herramientas.

A continuación se hará una detallada descripción de 
los aludidos perfeccionamientos, con referencia a los planos 
que se adjuntan, en los cuales, a t í tu lo  de ejemplo i lu s t ra t i ­
vo, se representa una materialización preferida de la  inven­
ción, susceptible por otra parte de todas aquellas modifica­
ciones de detalle que no supongan una alteración fundamental' 
de la  esencialidad propuesta.

En dichos dibujos:
La figura 13. es una v is ta  frontal de un motor con 

un dispositivo acoplado para freno y desconexión realizado de 
acuerdo con los perfeccionamientos de referencia, y con sec­
cionado parcial y convencional de los mecanismos para la  mejor



40

45

50

55

60

65

apreciación de su constitución y funcionamiento.
La figura 2&, es una v is ta  la te ra l del detalle  del 

conexionador y los mecanismos integrantes para la  unión para 
el mando de distancia.

Segán queda representado en los dibujos, con la  
marca (i)  se indica el motor eléctrico  que ha de ser contro­
lado y en cuyo árbol (2) se cala una polea (3) sobre la  que 
actuará una zapata de freno (4) soportada en sus extremida­
des por un lado en la  articulación (5), en tanto que en la  
otra lo  hace sobre el órgano de transmisión del control dis­
tanciado, preferentemente un cable (5 ') , que en el tensiona­
do, presiona sobre la  polea a través de un ferodo (6), en 
tanto que en la  posición destensada, representada con línea 
de trazos discontinuos y marca (4 ') queda suficientemente se­
parada de la  polea como para perm itir el lib re  giro de la  
misma, reglándose la  aproximación deseada mediante un con­
junto de to rn illo  y contratuerca (7) a travos de los que dis­
curre el referido cable, y que quedan calados en un soporte 
adecuado y fijo , con posterior presentación de un resorte he­
lico id a l (6 ') , encargado de efectuar la  recuperación elástica 
de la  zapata (4) en el momento en que cesa el tensionado, 
que se transmite simultáneamente, a la  cabecilla (8) de un 
vastago desplazable axialmente en el in terio r de una caja (9) 
en la  que se establecen los contactos, constituidos por una 
parte en los dispuestos en la  cruceta (10) del vastago refe­
rido, susceptibles de alcanzar la  posición punteada (10') pa­
ra  el conexionado al entrar en contacto con los terminales 
(11) de transmisión. El citado vastago queda solicitado por 
los esfuerzos antagónicos de los resortes helicoidales y en­
volventes (12), de manera que se alcanza en oada momento el 
tipo deseado de cierre .

Las formas, materiales y dimensiones, podrán ser



variables, y en general, cualquier otro detalle  accesorio 
o secundario, siempre que ello no a lte re , cambie o modifique 
la  esencialidad propuesta.

Los términos en que queda redactada la  presente me­
moria, son ciertos y f ie l  re fle jo  del objeto propuesto, de­
biéndose tomar con carácter amplio y nunca en forma lim ita­
tiv a .

La entidad so lic itan te , se reserva el derecho de ob­
tención de los oportunos certificados de adici.én por aquellas 
mejoras o perfeccionamientos que en lo sucesivo pudiera acon­
sejar la  práctica.

N O T A :

Descrita suficientemente la  naturaleza y alcance 
de la  invención, así como la  manera en que la  misma puede ser 
llevada a la  práctica, se reivindican a tí tu lo  privativo las 
siguientes particularidades sobre la s  que deberá recaer la  
concesión del priv ilegio  de PATENTE DE INVENCION que se so­
l i c i t a .

13.- Perfeccionamientos en los dispositivos de fre­
no y desconexión automática a distancia para motores e léc tri­
cos, c a r a c t e r i z a d o s  por comprender un brazo 
portazapatas semi-envolvente de una polea calada en una de 
las  extremidades del árbol del motor a controlar, cuyo brazo 
se presenta articulado en basculación en uno de sus la tera les 
en tanto que el otro queda ligado a un mecanismo de traocfón, 
preferente constituido por un cable flexible que se prolonga 
hasta el dispositivo adoptado para la  regulación y control,
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con la  particularidad de que la  misma extremidad del brazo 
semi-envolvente actúa sirectamente sobre un contactor in ter­
calado en la  red de suministro eléctrico, el cual contactor 
entra en funcionamiento de conexión inmediatamente después de 

100 que la  zapata se ha despegado de la  polea y por el contrario 
desconecta el suministro en fase inmediatamente anterior a 
la  nueva toma de contacto originada por la  so lic itación  del 
mecanismo de transmisión de los impulsos.

28.- Perfeccionamientos, según la  reivindicación an- 
105 te rio r, caracterizados por la  disposición de un mecanismo de 

tensado para el transmisor de impulsos, a efectos de alcanzar 
permanentemente una separación adecuada para la  acción de 
freno con mantenimiento del intervalo entre esta misma acción 
y la  conexión o desconexión de la  energía e léctrica  de a l i-  

110 mentación.
38.- Perfeccionamientos, según las reivindicaciones 

anteriores, caracterizados porque e l cuerpo porta-zapatas es 
solicitado permanente y elásticamente a la  posición de aper­
tura por incorporación de un resorte cuyo efecto se anula en 

115 el momento de la  transmisión del impulso de parada por el es­
fuerzo transmitido por el mecanismo de tracción y conexión 
con el aparato de control.

48.- Perfeccionamientos, según las reivindicaciones 
anteriores, caracterizados porque e l dispositivo de conexio- 

120 nado presenta un vastago deslizante axialmente y solicitado
mediante resortes incorporados a un desplazamiento permanente 
hacia la posición de apertura del circuito , con vencimiento 
de este impulso elástico por la  misma apertura del portazapa- 
tas, hasta el conexionado de c ierre  que se efectúa a través 

125 de la  toma de contacto entre cabecillas conductoras estableci­
das en los brazos de una pieza de puente incorporada al vasta­
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go deslizante, y precisamente con los terminales de recepción 
de las extremidades de los cables conductores.

5a.- "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS DE 
FRENO Y DESCONEXIÓN AUTOMATICA A DISTANCIA PARA MOTORES 
ELECTRICOS".

Todo según queda expuesto en la  presente Memoria, 
que consta de seis hojas foliadas y mecanografiadas por una 
sola cara, y dos hojas de dibujos que con la  misma se acom­
pañan.



S O C I E D A D  G E N E R A L  BE HORNOS  Y 
M A Q U I N A S  E L E C T R I C A S , S A .



S O C Í E D A D  G E N E R A L  DE HORNOS  Y
M A Q U ! N A S  E L E C T R I C A S ,  S . A .  H O J A  2. "  (2 HOJ AS J .

ESCALA VARiABLE. ¡-J
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