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‘ MEMORIA DESCRIPTIVA

%Correapondian‘ce al regiatro de Patente de Invencidn, que por
Eva:I.::rbe atos, se solicita para Esgpafia y sus Coloniag, a fLavor
gde la firma *NUMAX, S.A.”, residente en Barcelona, celle de
 Vallirana, 0% 30 = = = = = = =~ = = = = e eaaaan-
p or

 #PERFECCIONAMIENTOS EN IA CONSTRUCCION DE BOTONERAS PARA MAN-
'DOS DI ELECTROMOTORES™

' Los motores eléectricos de induocidn, con anillo de som-
%bra, presentan el inconveniente de que la marcha lenta, obtes
' nida por reducecidn de voltaje, tienen su par de arranque jus-
to y por tanto en el momento de una baja tensidn es mds f£4eil
. que se queme el devanado de dicho motor eldetrico.

De anf, pues, la importancia que tiems el que en el
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vmomento de arranque del motor se conecte la marcha rdpida del
mismo, puesto que de lo contrario hay el peligro de gqus el
devanado se quems,

Para evitar la posibllidad de error y en consecuencia,
averias del motor eldctrieco de induseidn, se hen creado 1los
perfecc ionamientos objeto de esta Patente, merced a los cua-
1les 8i por error se pulsa, involuntariamente, el botdn de
mando de marcha lenta, en vez de la rédpida, para iniciar la
marcha del motor, como no es la aproplada para la buens puves-
ta en marcha del motor, la conexién no se efectéa, lo que
;obliga a hacer nueva y corractamente dicha conexién pulsando
entonces el botdén de marcha répida consiguiendo asi la longe-
ividad de la vida del motor.
| Para uns perfecta interpretacidén, se describe, a conti=
}nuacidn, un caso de realizacidn préotica, a t{tulo de ejem=
%plo, no limitativo, de estos perfeccionamientos, acompafiédndow
!ae de una hoja de dibujos en la que:

E En la figura 1, se representa, en planta, uns botonera
?construida segdn estos perfeccionamientos.

} En la figura 2, un detalle, en alzado, por la linea
EII—II de la anterior figura.

| En la figura 3, otro detalle, en alzado, por la lifnea
III-III de ‘la figure 1.

‘ En la figura 4, un detalle, en alzado, de lg figura 1,
:por la 1fnea IV-IV.

; En la figura 5, una vista, en perspectiva frontel, del
;msoanismo de sujecidn del botdén de la botonera correspondien=
?te a la marcha répida del motor.
Y en la figura 6, 63 otro detalle, igual al de la figu-

Ta 5, pero en posicidn de engatillado del véstago del botdn
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'en cada canto, de plano frontal inclinado, los cuales permi-
gton que al pulsar el botdén (1) su cuerpo avance y separe la=-
jteral Yy arqueadamente a los dos traveseffos (8) y {(9), hasta
que al llegar totalmente al f£inal del racorrido, entonces

‘uno de los dientes (13), sobrepasa al primer travesafio (8) y

de marcha lenta del motor con el v4stago de conexién de la
marcha rdpida desconectado.

Congiste la invencidn en gque la botonera estd consti-
tufda por tres botones de mando (1), (2) y (3), ocuyos vésta-
go8 laminares (4), (5) y (6), estén con muelle de expansién
a ollos arrollados, ensartados en dos regletas transversales,
baralelas y unidas entre 8f (5') y (6?), una de cuales regle-
tas (5'), presenta sus lados menores doblados en 4ngulo rec-
to y forma un pequedo falddn o tabique lateral (7) en el que,
;éa travds de sus correspondientes orificios, se introducen dos
Ef’c:rmreasaﬁozu—c1gu,a»f£alenzs (8) y (9), situados, paralelamente, ene
Etre las dos reéletas (8') y (6°), ouales travesefios (8) y (9)
‘festén en contacto con ambos centos (10) y (11) de 10s e werpos
ilaminaras (4), (5) y (6) 3y eatén présionando, congtantemente,
?contra los mismos, en virtud de un muelle de contraccidn an-
‘tagonista (12) que sus extremos estén unidos, respectivemen=
gte, a los travesaMos (8) y (9), con lo que loas apdndices saw
glientes (13) ¥ (14) de los cantos de los vdstagos laminares
5(4) y (5) de los botones de mando (1) y (2) de la botonera ,
Iae engatillan con el travesa¥o-ciglieffal (8) al ser éste des-
'plazado arqueadsmente, de su 1fnea horizontal de reposo, por
i}los propios apéndices salientes de los dimtes (13) y (14) de
flos v4stagos laminares (4) y (5).

El védstago (4) del botdén {1),de la marcha rdpida, pre-
Esem;a en sus cantos (10) y (11) dos dientes (13) y (15), uno
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;traveaaﬁoa (8) y (9), ests segundo se ha desviado de la 1li-

; gseparar lateral y arqueadamente al primer travesaiio (8) con

primer travesafio (8), mientras que su otro diente (15),0pues=
$0 al engatillado, mantiene separado, por su saliente méximo,
'8l segundo travesafio (9) y queda asf, dste, en tensidn en
’virtud del muslle antagonistae (12) con lo que al propio tiems
po tira del primer travesafio (8) en el que se encuentra en-
‘gatillado el diente opuesito (13), evitando que éste puede es-
‘caparae del engatillado obtenido,

El botén (2),de marcha lenta, presenta en el canto an-
Yerior (10) de su vastago (5) el oportuno diente (1l4) de en-
fgatillado con el primer travesafio (8) y en el otro opuesto
{(11) tiene un escalén (16), sin plano inelinado, el cual por
gau parte inferior se mantiene sobre del segwdo travesabio
5(9), cuando el mismo e3%4 en reposo, es decir, cuando no es-
t4 engatillado el botén (1) de mando répido y por temto sin
époder descender si antes no lo ha hecho el primer bobén (1)
?de mareha rdpida, el cual con su descenso y engatillado ha
iaeparado y mantiene geparado, lateralmente, al segundo trae
éveeaﬁo (9), con lo que por efectuarse dicha separacidén en

arco, en virtud de los acodados (17) que presentan dichos

jnea de posloidn del escaldn trasero (16) del véstago (5), de
jmarcha lenta, y entonces, al pulsar éste, ya no choca con el
- gegundo travesafio (9) y asf su diente (14) del canto opuesto)
gepara el primer travesafio (8), desengatillando el diente

| (13) del botén (1) de marcha répida al llegar al final de su
é recorrido y engatillédndose 61 a su vez con el travesafio (18);}
! El botdn (3) de paro del motor, solo presenta un diene
%o (18) en uno de sus cantos (el 10), el cual esti enfrentae

- do al primer travesafio (8) y tiene por misidén ¥nica, la de
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Elo gue entonces cnalquier diente engatillado en este primer
ravesafo (8) se escapa y por tanto, se logra la desconexién
F paro del motor,

Las dos regletas paralelas (5) y (6) estdn unidas entre
PI por medios oportunos (19) y aisladas el éctricamente.

: El taldn (16) del véstago (5) del botdn (2) de mando de
ia marcha lenta por estar mds cercano al segundo travesafio
[9) que el plano de engatillado del diente (14) con respecto

Fl primer travesafo (8), impide que pueda descender el botdn

2) de mando de marcha lenta por chocar su taldn (16) con el

fegundo travesaifo (9) entes de que empiece a actuar el diente
gpuaato (14) contra el primer travesalfo (8) y solo desciendes

oi previamente se ha pulsado el botdn (1) de mando de la mar-

Qaa rdpida.
E Habiéndose descrito ampliamente la naturaleza del inven-
&o, as{ como su realizacién en la prdetica, se hace constar
ane el mismo e3 susceptible de varisciones de detalle, sin
élue por ello se altere su principio fundamental gue constitu-

?e la esencia de la invencidn.
N 0T 4

Hecha la descripeidn del presente invento, se declaran
Eomo nuevas y de propia invencién las siguientes reivindica-
olones:

| 1a,. Perfeccionamientos en la construccidn de botoneras
para mendos de elestromotoraes, caracterizados por el hacho de
que la botonera estd constitufda por tres botones de mando,
cuyos véstagos laminares, estdn con muelle de expansidn a

pllos arrollados, ensartados en dos regletas transversales,
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paralelas y unidas entre si, una de¢ las euales, presenta sus

ipondientes orificios, sge introducen dos travessios-cigihb fiales

Esaﬁoa egtdn en contacto con ambos cantos de los cuerpos lamie

nares y estdn presionando, constantemente, contra los mismos,

tremos estdn unidos, respectivamente, a los travesstios, con
}10 que los apéndices salientes de los cantos de los vdstagos
%laminares de los botones de mando de la botonera, se engatie
;llan con el travesaffo-ciglefial al ser éste desplazado arquea-
‘damente, de su lines horiéontal de reposo, por los proplos

5apéndieea gselientes de los dientes de los vdstagos leminares.

lados menores doblados en dngulo recto y forma un pequelo

falddén o tabique latersl en el que, & través de sus corres-

situados,paralelemente, entre las dos regletas, cuales trave-

en virtud de un muelle de contraccidn antagonista que sus ex-

2&,- Perfeccionamientos en la construceidén de botone-
ras para mendos de eleciromotores, gegln la anterior reivin-
dicacién, en los que el véstago del botén de la marcha répids,
presenta en sus cantos dos dientes, uno en cada canto, de
plano frontal inclinado, los cuales pemiten que al pulsar el
ibot6n 8u cwerpo avance y sepére lateral y arquesdamente a los
;dos travesafios, hasta que al llegar totalmente al final del
zrecorrido, entonces uno de los dientes, sobrepasa al primex
travesafio ¥y su parte superior, plana, engatilla con el cuerpo
de este primer travesafio, mientres que su otro diente, oOpues-
%o al engatillado, mantiene separado, por su saliente mdzimo,
al segundo travesaffo y queda as{, éste, en tensidn en virtud
ﬁel muelle antagonista con lo que al propio tiempo tira del
irimer travesafio en el que se encuenira engetillado el diente
ppuesto, evitando que éste pusde escaparss del engatillado
bbtenido.
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38,- Perfeccionamientos en la construccidn de botoneras
paras mandos de electromotores, segln las anteriores reivindi-
caciones, en los que el botén de marcha lenta, presenta el
‘canto anterior de su vdstago el oportuno disnte de engatilla-
;do con el primer travesaffo y en el otro opuesto tiens un es-
icaldn, sin plano inclinado, el cual por su parte inferior se
Emantiene sobre del segundo travessafo, cuando el mismo estd en
reposo, es declr, cuando no estéd engatillado el botén de mane
do répido y por tanto sin poier descender si antes no lo ha
Ehecho el primer botdn de marche rdpida, el cual con su des-
Ecenao y engatillado ha separado y mantiene separado, lateral=
;mante, al segundo travesabtio, con lo que por efectuarse dicha
;separacidn en arco, en virtud de los zcodados que presentan
gdichos travesafios, este segundo se ha desviado de la linea de
posicidn del escaldn trasero del véstago, de marcha lenta, ¥
ientonces, al pulsar dste, ya no choca con el segundo travesa-
?ﬁo y asf su diente del canto opuesto, separa el primer trave-
ésaﬁo, desengatillando el diente del botdén de marcha répida al
?llegar al final de su recorrido y engatilléndose é1 a su vesz,
icon el travesafio.

; 4a,. Perfeccionamientos en la construccién de botoneras
épara mandos de electromotores, segdn las anterioras reivindie
;caciones, en los gue el botdn de paro del motor, solo presen-
‘%a un diente en uno de sus cantos, el cual est4 enfrentado al
'primzr travesaflo y tiens por misidn dnica, la de seperar la-
Steral y arqueademente al primer travesado con lo que entonceg
%cualquier diente engatillado en easte primer travesaitio se eg-
‘capa § por tanto, se logra la desconexidén y paro del motor.
53,~ Perfeccionamientos en la conatruccidn de botoneras

-para mendos de electromotores, segun las anterlores reivindi-
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caciones, en los que las dos regletas paralelas estén unidas
entre sf por medlos oportuncs y aisledas eldotricamente.

6%,~ Perfeccionamientos en la construceién ds botoneras
para mandos de electromotorss, segdn las anteriores reivindi-
Baeiones, en los que el taldén del v4stago del botdén de mando
de la marcha lenta por estar mds cercano al segundo travesafio
que el plano de engatillado del diente con respecto al primr
travesado, impide que pueda descender el botdén de mando de
marcha lenta por chocar su taldn con el segundo travesaifo an-
‘tea de que empiece a actuar el diente opuesto contra el prime;
travesaflo ¥y solo descisnde si previamente se ha pulsado el Do
j;én de mando de la marcha répida.
E 78, PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE BOFONERAS
?ARA MANDOS DE ELECTROMOTORES.
: Segin so deseribe y reilvindica en la presente Memoria
;descrip’oiva, gue consta de ooho hojes folliadas y escritas
fpor una sola caras y acompafiada de una hoja de dibujos.
“ Madrid, a 4 g de -Noviembre de mil novecientos sesen-
ta y cuatro.

Pohs,
AntngZ;rof A.rich;

o0p | f
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