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"PERFECCIONAMIENTOS EN IA CONSTRUCCIÓN DE BOTONERAS PARA MAN­

DOS DE ELECTROMOTORES"

10.
Los motores e léctricos de inducción, con an illo  de aom- 

bra, presentan e l  inconveniente de que la  marcha lenta, obte­

nida por reducción de v o lta je , tienen su par de arranque ju s­

to y por tanto en el momento de una baja tensión es más fácil, 

que se queme el devanado de dicho motor e láetrieo .

De ahí, pues, la  importancia que tiene e l que en e l
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momento de arranque del motor ae conecte la  marcha rápida del 

mismo, puesto que de lo  contrario hay e l peligro de que e l 

devanado se queme.

Para ev itar  l a  posib ilidad  de error y en consecuencia, 

averias del motor e láctrieo  de inducción, ae haicreado los 

perfeccionamientos objeto de esta  Patente, meroed a lo s cua­

le s  s i  por error se pu lsa, involuntariamente, e l botón de
:
mando de marcha len ta, en vez de la  rápida, para in ic ia r  la  

marcha del motor, como no es l a  apropiada para l a  buena pues­

ta  en maroha del motor, la conexión no se efectúa, lo  que 

obliga a hacer nueva y correctamente dicha conexión pulsando 

entonces e l botón de maroha rápida consiguiendo a s i  l a  longe­

vidad de la  vida del motor.

Para una perfecta interpretación, se describe, a conti­

nuación, un oaso de realización  práctica , a t itu lo  de ejem­

plo , no lim itativo , de estos perfeccionamientos, acompasándo­

se de una hoja de dibujos en l a  que:

¡ En la  figura 1, se representa, en planta, una botonera 

construida según estos perfeccionamientos.

) En l a  figura 2, un d e ta lle , en alzado, por la  lín ea 

¡1 1 -1 1  de la  anterior figu ra .

j En l a  figura 3, otro d eta lle , en alzado, por la  linea 

1 1 1 -1 1 1  de la  figura 1 .

En la  figura 4 , un d eta lle , en alzado, de la  figura 1, 

por l a  lin ea IV-IV.

En la  figura 8 , una v is ta , en perspectiva fro n ta l, del 

meoanismo de sujeción del botón de la  botonera correspondien­

te a la  marcha rápida del motor.

Y en la  figura 6 , es otro d e ta lle , igual al de la  figu ­

ra 8 , pero en posición de engatillado del vástago del botón
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le  marcha lenta del motor con e l vástago de conexión de l a  

marcha rápida desconectado.

Consista la  invención en qpe la  botonera está  con sti­

tuida por tre s botones da mando (1 ), (3) y (3),  cuyos vásta- 

gos laminares (4),  (5) y ( 6 ), están con muelle de expansión 

a e llo s  arrollados, ensartados en dos reg le tas transversales, 

p ara le las y unidas entre s i  (5 ' )  y ( 6 * ) ,  una de cuales regle­

ta s  (5 *) ,  presenta sus lados menores doblados en ángulo rec­

to y forma un pequeño faldón o tabique la te ra l  (7) en e l que, 

a travás de sus correspondientes o r if ic io s , se introducen dos 

travesados-cigüadales (8 ) y (9), situados, paralelamente, en­

tre  la s  dos reg le ta s (5 ' )  y ( 6 ' ) ,  cuales travesados (8 ) y (9) 

están en contacto con ambos cantos (1 0 ) y (1 1 ) de los cuerpos 

¡laminares (4),  (5) y ( 6 ) y están presionando, constantemente, 

contra los mismos, en virtud de un muelle de contracción an- 

¡tagonista (13) que sus extremos están unidos, respectivamen­

te , a lo s travesados ( 8 ) y (9),  con lo  que lo s apóndices sa­

lien te s (13) y (14) de lo s cantos de lo s vástagos laminares 

¡(4) y (5) de loa botonas de mando (1) y (3) de la  botonera , 

}se engatillan  con a l  travesaKo-cigtieKal (8 ) a l se r  á ste  des­

plazado arqueadamente, de su linea horizontal de reposo, por 

¡lo s propios apóndices sa lien tes de los dientes (13) y (14) de 

lo s vástagos laminares (4) y (5).

E l vástago (4) del botón ( l ) ,d e  la  marcha rápida, pre­

senta en sus cantos (10) y (11) dos dientes (13) y (15), uno 

en cada canto, de plano frontal inclinado, lo s cuales permi- 

iten que a l pulsar e l botón ( 1 ) sucueipo avance y separe l a ­

te ra l y arqueadamente a los dos travesados ( 8 ) y (9), hasta 

que a l lle g a r  totalmente al f in a l  del recorrido, entonces 

uno de lo s  dientes (13), sobrepasa a l  primar travesado (8 ) y30
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su. parte superior, plana, en gatilla  con e l  cuerpo de e ste  

primer travesano (8 ), mientras que su otro diente (1 5 ),opues­

to  a l  engatillado, mantiene separado, por su sa lien te  máximo, 

a l  segundo travesano (9) y queda a s i ,  á ste , en tensión en 

virtud del muelle antagonista (1 2 ) con lo que a l  propio tiem­

po t i r a  del primer travesano (8 ) en el que se encuentra en­

g a t il la d o  e l dienta opuesto (13), evitando que áste pueda es- 
'
caparse del engatillado obtenido.

E l botón ( 2 ) ,de marcha len ta, presenta en el canto an­

te r io r  (10) de su vastago (5) e l oportuno diente (14) de en­

gatillad o  con e l primer travesano (8 ) y en e l otro opuesto 

(1 1 ) tiene un escalón (16), sin  plano inclinado, e l  cual por 

' su parte in ferio r se mantiene sobre del segundo travesano 

' (9 ), cuando e l mismo e stá  en reposo, es decir, cuando no es­

tá  engatillado e l  botón ( 1 ) de mando rápido y por tanto sin  

¡poder descender s i  antes no lo  ha hacho e l  primer botón ( 1 ) 

de marcha rápida, e l cual con su descenso y engatillado ha 

separado y mantiene separado, lateralmente, a l segundo tra ­

vesano (9),  con lo  que por efectuarse dicha separación en 

aroo, en virtud de lo s acodados (17) que presentan dichos 

! travesanos ( 8 ) y (9),  este segundo se ha desviado de la  l i ­

nea de posioión del escalón trasero  (16) del vástago (5), de 

marcha len ta , y entonces, a l  pulsar á ste , ya no choca con e l 

segundo travesano (9) y a s i  su diente (14) del canto opuesto, 

separa e l  primer travesano (8 ), desengatillando el diente 

(13) del botón (1) de marcha rápida al l le g a r  a l f in a l  de su 

recorrido y engatillándose á l  a su vez con el travesano (18),

El botón (3) de paro del motor, solo presenta un dien­

te  (18) en uno de sus cantos (e l  1 0 ), el cual e s tá  enfrenta­

do a l primer travesano ( 8 ) y tiene por misión ánica, la  de 

separar la te ra l  y arqueadamente a l primer travesano ( 8 ) con
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lo  que entonces cualquier diente engatillado en este  primer 

kravesaHo ( 8 ) se escapa y por tanto, se  logra l a  desconexión 

¡r paro del motor.

Las dos reg letas para le las (5) y ( 6 ) están unidas entre 

3Í  por medios oportunos (19) y a islad as eláotrieamente.

E l talón (16) del vástago (5) del botón (2) de mando de 

La marcha lenta por e star más cercano al segundo travesado 

(9) que el plano de engatillado del diente (14) con respecto 

al primer travesado (8 ), impide que pueda descender e l botón 

[2 ) de mando de marcha lenta por chocar su talón (16) oon e l  

Segundo travesaHo (9) antes de que empiece a actuar e l diente 

apuesto (14) oontra e l  primer travesado (8 ) y solo desciende 

ai previamente se ha pulsado e l botón (1 ) de mando de la  mar­

cha rápida.

¡ Rabiándose descrito ampliamente la  naturaleza del Inven­

to, a s i como su realización  en la  práctica , se hace constar 

^ue e l mismo es susceptible de variaciones de d eta lle , sin  

que por e llo  se a ltere  su principio fundamental que constitu­

iré l a  esencia de la  invención.

20. N O T A

26.

Hecha la  descripción del presente invento, se declaran 

como nuevas y de propia invención la s  siguientes reivindica­

ciones:

! l a . -  Perfeccionamientos en la construcción de botoneras 

para mandos de electromotores, caracterizados por a l  hacho de 

que la  botonera está  constituida por t r e s  botones de mando, 

cuyos vástagos laminares, están con muelle de expansión a 

e llo s  arrollados, ensartados en dos reg le ta s tran sversales,
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p ara le la s y unidas entra s i ,  una da l a s  cu a le s, presenta sus 

lados menores doblados en ángulo recto y forma un pequeRo 

faldón o tabique la te ra l en e l que, a travós de sus corres­

pondientes o r if ic io s , se introducen dos traveaaRos-cigtB Rales 

situados,paralelam ente, entre la s  dos reg le ta s , cuales trave­

sanos están en contacto con ambos oantos de lo s cuerpos lami­

nares y están presionando, constantemente, contra lo s  mismos, 

en virtud de un muelle de contracción antagonista que sus ex­

tremos están unidos, respectivamente, a los travesaSos, con 

lo  que lo s  apándieea sa lien tes de los cantos de lo s  vástagos 

laminares de lo s  botones de mando de la  botonera, se engati­

lla n  con el travesaHo-cigUeHal a l  ser òste desplazado arquea­

damente, de su  lín ea horizontal de reposo, por los propios 

apándices sa lien tes de lo s  dientes de lo s vástagos laminares.

26.- Perfeccionamientos en la  construcción de botone­

ra s  para mandos de electromotores, según la  anterior reiv in ­

dicación, en lo s que e l vástago del botón de la  marcha rápida, 

presenta en sus oantos dos dientes, uno en cada canto, de 

plano frontal inclinado, lo s cuales permiten que a l pu lsar e l 

¡botón su cuerpo avance y separe la te ra l  y arqueadamente a lo s 

¡dos travesaRos, hasta que al l le g a r  totalmente a l  fin a l del 

recorrido, entonces uno de lo s dientes, sobrepasa a l  primer 

travesaRo y sn parte superior, plana, en gatilla  con e l cuerpo 

de este primer travesaRo, mientras que su otro diente, opues­

to  a l  engatillado, mantiene separado, por su sa lien te  mázimo, 

a l  segundo travesaRo y queda a s í ,  á s te , en tensión en virtud 

del muelle antagonista con lo que a l propio tiempo t i r a  del 

primar travesaRo en e l que se encuentra engatillado e l diente 

opuesto, evitando qne áste  pueda escaparse del engatillado 

obtenido.
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3a .-  perfeccionamientos en la  construcción de botoneras 

para mandos de electromotores, según la s  anteriores reiv indi­

caciones, en lo s  que el botón de marcha len ta , presenta e l 

canto anterior de su vástago e l oportuno diente de en gatilla­

do con e l primer travesado y en e l otro opuesto tiene un es­

calón, sin plano inclinado, e l cual por su parte in ferior se 

¡mantiene sobre del segundo travesado, cuando a l mismo está en 

reposo, es decir, cuando no está  engatillado el botón da man­

do rápido y por tanto sin poder descender s i  antes no lo ha 

¡hecho el primer botón de marcha rápida, e l cual con su des­

censo y engatillado ha separado y mantiene separado, la te ra l­

mente, a l  segundo travesado, con lo  que por efectuarse dicha 

separaoión en arco, en virtud de lo s acodados que presentan 

dichos travesados, este segundo se ha desviado de la  línea de 

posición del escalón trasero  del vástago, de marcha len ta, y 

¡entonces, a l  pulsar úste, ya no choca con e l segundo travesa­

do y a s í  su diente del canto opuesto, separa e l  primer trave­

seado, desengatillando e l diente del botón de marcha rápida a l 

¡llegar al fin al de su recorrido y engatillándose Ó1 a su vez, 

!con e l travesado.

4a .-  perfeccionamientos en la  construcción de botoneras 

¡para mandos do electromotores, según laa anteriores reiv indi­

caciones, en lo s que e l botón de paro del motor, solo presen- 

¡ta un diente en uno de sus cantos, e l cual está enfrentado al 

primer travesado y tiene por misión ánica, la  de separar l a ­

te ra l  y arqueadamente al primer travesado con lo que entonoes 

¡cualquier diente engatillado en este primer travesado se es­

capa y por tanto, se logra la  desconexión y paro del motor.

5^ .-  Perfeccionamientos en la  construcción de botoneras 

para mandos de electromotores, según la s  anteriores reivindi-



cae iones, en lo s  que la s  dos reg le ta s para le las están unidas 

entre s i  por medios oportunos y a islad as eléctricamente.

6&.- Perfeccionamientos en la  construcción de botoneras 

para mandos de electromotores, segdn la s  anteriores reiv indi­

caciones, en lo s  que e l  talón d e l vástago del botón de mando 

de la  maroha lenta por e s ta r  más cercano a l segundo travesaSo 

que e l plano de engatillado del diente con respecto a l  primar 

travesaSo, impide que pueda descender e l botón de mando de 

marcha lenta por chocar su talón  con e l segundo travesado an­

te s  de que empiece a actuar e l diente opuesto contra e l  primer 

travesado y solo desoiende s i  previamente se ha pulsado e l  bo-- 

tón de mando de la  marcha rápida.

' 7R.- PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCIÓN DE BOTONERAS

¡PARA MANDOS DE ELECTROMOTORES.

Segdn se describe y reiv in dica en la  presente Memoria 

descrip tiva, que consta de ocho hojas fo llad as y e sc r ita s  

¡por una so la cara y acompasada de una hoja de dibujos, 

i Madrid, a  ̂ g de-Noviembre de mil novecientos sesen­

ta  y cuatro.
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