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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se presenta para unir a la  solicitud

de
PATENTE DE INVENCION

formulada e l 14 de Noviembre de 1964, con el ns 306.030

en
E S P A Ñ A  

por VEINTE años
a nombre de LOUIS CHOMAT, de nacionalidad francesa, resi 
dente en 1, Avenue Pierre Chalmette, Golfe Juan (A.H. ), 
Francia, por:

"HORNO DE TUNEL DE ELEMENTOS INDEPENDIENTES"

En el establecimiento de hornos de túnel de ele 
montos independientes, constituidos por carcasas metáli­
cas que llevan un revestimiento in te rio r de lad rillo s  y 
montados sobre un chasis provisto de ruedas locas, es ne 
cosario rea lizar la  conexión entre s i  de estos diversos 
elementos de manera bastante flexib le para permitir su 
dilataoién debida a las temperaturas a las que son lleva 
dos éstos.

Se encuentran planteados particularmente dos
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problemas: el de la  fijac ión  relativamente elástica  de 
los elementos de horno entre s i;  y e l de la  unión dila 
table de los ra ile s  soportados por cada elemento y so­
bre los que ruedan los carros.

En lo que concierne a l movimiento propio de 
los elementos de horno, unos oon relaolón a los otros, 
no existe ninguna d ificultad ya que estos elementos es­
tán montados sobre ruedas locas orientables en todos los 
sentidos.

El presente invento tiene pues por objeto dis 
positivos que permiten la  dilataoión de los elementos 
de un horno de túnel de elementos independientes, de ma 
ñera que se asegure por una parte la  unión e lástica  de 
estos elementos entre s i ,  y por otra parte la  unión di­
la table de los ra ile s  que estos soportan y que deben de 
permanecer constantemente uno en la  prolongación del 
otro, estando constituidos y caracterizados esencial­
mente dichos dispositivos por los elementos siguientes, 
tomados conjuntamente o separadamente:

12) Pernos y tuercas que aseguran la  unión de 
los elementos entre s i  con inserción bajo la  tuerca de 
un resorte constantemente comprimido y que compensa los 
efectos de la  dilatación.

22) Railes de los carros constituidos por h ie­
rros redondos sobre los que ruedan carros provistos de 
ruedas de garganta.

33) Alojamientos dispuestos a l f in a l de dichos 
ra ile s  en cada extremidad del elemento con objeto de re ­
c ib ir libremente un redondo de diámetro in ferio r desti­
nado a asegurar la  continuidad la  vía.
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4S) Cada elemento de horno de túnel tiene, 
rígidamente unida a su carcasa metálica, la  correspon­
diente vía de retorno de los carros y los medios que 
permiten soportarla.

Así, gracias a l invento, la  unión elástica 
de los elementos del horno de túnel está asegurada, asi 
como el mantenimiento de la  continuidad y de la  línea 
recta de la  vía a pesar de cualquier dilatación.

Un modo de realización del invento, dado a t i  
tulo de ejemplo enunciativo y no lim itativo, se descri­
be seguidamente y está ilustrado por las figuras de la  
lámina adjunta que representa muy esquemáticamente y 
con e l solo objeto de hacer comprender bien e l invento.

La figura 1, una v ista  en perspectiva de un 
elemento independiente de horno de túnel;

La figura 2, una v ista  de detalle de uno de 
los pernos de enlace elástico de este elemento con un 
elemento adyacente.

La figura 3, una v ista  en sección de un r a i l  
de carro que lleva una rueda de carro;

La figura 4 una v ista  en sección de una unión 
de dos elementos de r a i l .

Tal como se ha dicho, e l elemento de horno de 
túnel 1 está constituido por una carcasa 2, que encie­
rra  un revestimiento de lad rillo  refractario , estando 
soportado e l conjunto por un chasis 3, susceptible de 
desplazarse sobre e l suelo gracias a ruedas locas 4, 
orientables en todos los sentidos. Este chasis 2 está 
constituido por diversos angulares, algunos de los cua­
le s , ta les  como los 5, están perforados por orific ios

-  3 -



5

10

15

20

25

30

destinados a permitir su. unión mediante pernos con un 
angular análogo 6, ápportado por e l elemento adyacen­
te .

A f in  de dejar a esta unión una elasticidad
suficiente para permitir la  dilatación, la  tuerca 7 es­
tá  roscada sobre e l perno 8, después de la  inserción 
de un resorte 9* montado en compresión. Cuando se deja 
sen tir  la  dilatación, la  elasticidad del resorte 9* siem 
pre comprimido, basta para compensar los efectos de és­
ta . Por otra parte los ra ile s  que se encuentran dispueg 
tos en el in te rio r de los elementos 1 y sobre los que 
circulan los carros que llevan los materiales a tra ta r ,  
correrían e l riesgo, s i  estuviesen en simple contacto, 
de torcerse bajo e l efecto de la  dilatación.

están constituidos simplemente por hierros redondos 10 
sobre los que ruedan las  ruedas 11 de los carros, las 
cuales están provistas de una garganta 12 que evitan 
cualquier de s carrilamient o.

En cada extremidad de r a i l  de elemento, este 
redondo 10 está perforado con un alojamiento ciego 13 
en cuyo in te rio r está colocado libremente un elemento 
redondo de diámetro in ferio r 14. De esta manera se per 
mite cualquier dilatación en cualquier sentido sin  co­
rre r  el riesgo de afectar a la  forma de los ra ile s  10, 
y e l guiado o paso de las ruedas 11 está asegurado co­
rrectamente por e l redondo 14 gracias a la  garganta 12.

se dilatan , y estas dilataciones elementales, sumándose 
unas a otras, hacen que en e l curso del funcionamiento

Para ev itar este inconveniente, estos ra iles

Pero todos estos elementos del horno de túnel
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aumente sensiblemente la  longitud del horno de túnel.
Por el contrario, la  via paralela exterior del 

horno de túnel y que sirve para e l retorno de los carros, 
a s í como para su carga y descarga, permanece a la  tempe­
ratura ambiente y conserva su longitud primitiva.

Estando enlazadas estas dos vías funcionalmen 
te en sus dos extremos por elementos transversales per­
pendiculares destinados a hacer pasar a los carros de 
una vía a la  otra, e l conjunto tomaría, por consecuen­
cia de la  dilatación de una sola de las dos vías, una 
forma trapezoidal que es susceptible de perjudicar e l 
buen funcionamiento de la  instalación.

Con objeto de obviar este inconveniente se f i  
jará rígidamente, a la  carcasa metálica de cada elemento 
de horno de túnel, la  via de retorno de los carros y los 
medios que permiten soportarla.

Asi, la parte "horno" del elemento, a l a lar­
garse, produce un desplazamiento idéntico de la  via de 
retorno, y e l conjunto de la  instalación conserva la  for 
ma rectangular que presenta en fr ío .

En cuanto a los intervalos susceptibles de pro 
ducirse entre los elementos de la  vía de retorno, asi 
separados unos de otros, se remediará ésto, bien median­
te  dispositivos oonooidos, bien incluso mediante los des, 
oritos en e l invento.

Así, e l elemento de horno túnel 1 ve prolon­
garse su carcasa metálioa 2 en e l exterior del horno por 
una serie de traviesas 15 que sirven de soporte a la  vía 
16 sobre la  que circulan los carros en retorno.

El conjunto está unid ' la pie
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za metálica 17 y sostenido por e l pie complementario 18 

que comprende una rueda 4 análoga a las de la  carcasa 
2 del elemento 1.

Esta disposición en bloque de las vías de ida 
y de retorno, es igualmente -ventajosa y simplifica el 
montaje del horno de túnel de elementos independientes.

La presente so licitud , que corresponde a las 
presentadas en Francia, e l 16 de Noviembre de 1963, con 
e l número 954.029, y e l 29 de Septiembre de 1964, con el 
número 989.782, se acogen a los benefioios del artículo  
51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industria l.

N O I A

Los puntos de invención propia y nueva, que se 
presentan para que sean objeto de esta so licitud  de Pa­
tente de Invención en España, por VEINTE años, son los 
siguientes:

1. -  Horno de túnel de elementos independien­
te s , caracterizado por e l hecho de que e l enlace de los 
elementos entre s i  está asegurado por pernos y tuercas 
con inserción bajo la  tuerca de un resorte constantemen 
te  comprimido, destinado a compensar los efectos de la  
dilatación.

2 . -  Horno de túnel de elementos independien­
te s , caracterizado por e l hecho de que los ra ile s  de los 
carros están constituidos por hierros redondos sobre los 
cuales ruedan las ruedas de garganta de que están provis
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tos los carros, y porque están dispuestos alojamientos 
a l f in a l de dichos ra ile s  en cada extremidad del elemen­
to , con objeto de rec ib ir un redondo de diámetro in ferio r, 
destinado a asegurar la  continuidad de la  vía. ,;

5 3 .- Horno de túnel de elementos independientes,
caracterizado por e l hecho de que cada elemento de horno 
de túnel tiene, rígidamente unida a su carcasa metálica, 
la  vía correspondiente de retorno de los carros y los me 
dios que permiten soportarla.

10 4 .-  Horno de túnel de elementos independientes.
Tal y como se ha descrito en la  Memoria que an­

tecede, representado en e l dibujo que se acompaña y para 
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de sie te  hojas escritas a 
máquina por una sola cara.

Madrid, '  ̂ ^
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