g@ 03 9. 27.920

. Chomat 535 "Demahdes dé=
h:b posées en France Mims,
954029 et 989.782.

MEMORIA DESCRIPTIVA
que se presents para unir a la solicitud
de
PATENTE DE INVENCION
formulada el 14 de Noviembre de 1964, con el n® 306.030
en
Espafa
por VEINTE gfios
g hombre de LOUIS CHOMAT, de naclonalidad francesa, resi
dente en 1, Averue Piérre Chalmette, Golfe Juan (A.M.),
Prancia, por:
"HORNO DE TUNEL DE ELEMENTOS INDEPENDIENTESY

En el establecimiento de hornos de tunel de ele
mentos independientes, constituidos por carcasas met4li-
cas que llevan un revestimiento interior de ladrillos y
montados sobre un chasis provisto de ruedas locas, es ng
cesario realizar la conexién entre si de estos diversos
elementos de manera bastante flexible para permitir su
dilatacidn deblda a las temperaturas a las que son lleva
dos éstos.

Se encuentran planteados particularmente dog
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problemas: el de la fijacidn relgtivamente eldstica de
los elementos de horno entre si; y el de la unién dilg
‘table de los railes soportados por cada elemento y 80—
bre los que ruedan losg carros., »

En lo que concierne al movimiento propio de
los elementos de horno, unos con relacidén g los otros,
no existe nminguna dificultad ya que estos elementos es--
t4n montados sobre ruedas locas orientables en todos los
sentidos.

El presente invento tiene pues por objeto dis
positivos que permiten la dilatacidén de los elementos
de un horno de tunel de elementos independientes, de ma
nera que se gsegure por uha parte la unidén eldstica Ge
estos elementos entre si, y por otra parte la unidén di-
latable de los rgiles que estos soportan y que deben de
permanecer constantemente uno en la prolongacién del
otro, estando constituidos y caracterizados esencigl-
mente dichos dispositivos por los elementos siguientes,
tomados conjuntamente o separadamentes

12) Pernos y tuercas que asegurgn la unidn de
los elementos entre si con insercidn bgjo la tuerca de
un resorte constantemente comprimido y que compensa 1os
efectos de la dilatacién.

22) Railes de los carros constituidos por hie-
rros redondos sobre los que ruedan carros provistos de
ruedas de garganta.

32) Alojamientos dispuestos al final de dichos
railes en cada extremidad del elemento con objeto de re-—
cibir libremente un redondo de didmetro inferior desti-
nado a asegurar la contimidad 63 lg Viaa\ A
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42 ) Cgda elemento de horno de tuunel tiene,
rigidamente unide a su carcasa metdlica, la correspon-
diente via de retorno de los carros y los medlos que
permiten soportarla.

Asf, gracias al invento, la unién eldstica
de los elementos del horno de tunel estd asegurada, asi
como el mantenimiento de la contimuidad y de la linea
recta de la via a pesar de cualquier dilgtacidn.

Un modo de reglizacién del invenmto, dado a ti
tulo de ejemplo emunciativo y no limitativo, se descri-

be seguidamente y estd ilustrado por las figuras de 1z

1léming adjunta gue representa muy esquematicamente y

con el solo objeto de hacer comprender bien el invento.

Lé figura 1, wuna vista en perspectiva de un
elemento independiente de horno de tunel;

Lg figura 2, unha vista de detalle de uno de
los pernos de enlace eldstico de este elemento con un
elemento gdyacente.

La figura 3, una vista en seccidn de un rail
de carro gque lleva ung rueda de ocarro;

_ Ta figurs 4 una vista en seccién de una unién
de dos elementos de rail.

Tgl como se ha dicho, el elemento de horno de
tunel 1 estd constituido por una carcasas 2, que encie-
rra un revegtimiento de ladrillo refractario, estando
gsoportado el conjunto por un chasis 3, susceptible de
desplazarse sobre el suelo gracias a ruedas locas 4,
orientables en todos los sentidos. Este chasis 2 estd
constituido'por diversos angulares, algunos de los cua~
les, tgles como 10s 5, estdn perforados por orificilos
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destinados a permitir su unién mediante pernos con un
angular andlogo 6,;§§pbrtado por el elemento adyacen~
te. N

A fin de dejar a esta unidn ung elasticidad
suficiente para permitir la dilatacidn, la tuerca 7 es-
t4 roscada sobre el perno 8, después de 1z insercidn
de un resorte 9, montado en compresidn. Cugndo se deja
sentir la dilatacidn, la elasticidad del resorte 9, siem
pre comprimido, basta para compensar los efectos de és—
ta. Por otra parte los railes que se encqentran dispues
tos en el intefior de los elementos 1 y sobre los que
circulan los carros que llevan los mgterigles g trater,
correrfan el riesgo, si estuviesen en simple conbacto,
de torcerse bajo el efecto de la dilgtacidn.

Para evitar este inconveniente, egtos railes
estdn constituidos simplemente por hierros redondos 10
sobre los que ruedan las ruedas 11 de los carros, las
cuales estdn provistas de una garganta 12 que evitan
cualquier descarrilamiento.

Bn eada extremidad de rail de elemento, este
redondo 10 estd perforado con un glojamiento ciego 13
en cuyo interior estd colocado libremente un elemento
redondo de didmetro inferior 14. De esta manera se per
mite cuglquier dilatacidn en cualquier sentido sin co-
rrer el riesgo de afectar a la forma de los railes 10,
y el guiado o paso de las ruedas 11 estd asegurado co-
rrectamente por el radondo 14 gracias a la garganta 12.

Pero todos estos elementos del horno de tunel
se Gilatan, y estas dilataciones elementales, sumdndose
unas a otras, hacen que en el curso del funcionamiento
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aumente sensiblemente lg longitud del horno de tunel.

~ Por el contrario, la via paralela exterior del
horno de tﬁnel ¥ que sirve para el retorno de los carros,
asi como para su cgrgg y descarga, permanece a la hempe-
ratura ambiente y conserva su longitud primitiva.

Bgtando enlazadas estas dos vias funcionalmen
te en sus dos extremos por slementos transversales per-
pendiculares destingdos g hgcer pasar a los carros de
uha via a la otra, el conjunto tomaria, por consecuen—
cia de la dilatacidn de una sola de lgs dos vias, una
forma trapezoidal gque es susceptible de perjudicar el
buen funcionagmiento de lg instalacién.

Con objeto de obviar este inconveniente se fi
jard rigidamente, a la carcasa metdlica de cada elemento
de horno de tunel, la via de retorno de los carros y los
medios que permiten soportarla.

Agl, la parte "horno" del elemento, al algr-
garae, produce un desplazaemiento idéntico de la via de
retorno, y el conjunto de la instalacidén conserva la for
mg rectangular que presenta en frio,

En cuanto a los intervalos susceptibles de pro
ducirse entre los elementos de la via de retorno, asi
separados unos de otros, se remediard 4sto, bien median-
te dispositivos conocidos, blen incluso mediante los deg
eritos en el ilnvento.

Asi, el elemento de horno tunsl 1 ve prolon-
garse su carcasa metdlica 2 en el exterior del horno por
uha seric de traviesas 15 que sirven de soporte a la via
16 sobre la que circulan los carros en retorno.

E1l conjunto estd unidﬁsen armaduraq%Pr la pis
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zg metdlica 17 ¥ sostenidb por el pie complementario 18
que comprende una rueda 4 andloga a las de la carcasa
2 del elemento 1.
Beta disposicidn en bloque de las vias de ida
y de retorno, es igualmente ventajosz y simplifica el
mohtaje dsl horno de tunel de elementos independientes.
La presente solicitud, que corresponde a las
presentadas en Francia, el 16 de Noviembre de 1963, con
ol mimero 954.029, y el 29 de Septiembre de 1964, con el
mimero 989.782, se acogen a los beneficios del articuln

51 del vigente Estgtuto sobre Propledad Industrial.

¥ 0O T A

Los puntos de invencidn propia y meva, que se
presentan para que seah objeto de esta solicitud de Pa-
tente de Invencidn en Espafla, por VEINTE gfios, son los
siguientes:

1.~ Horno de tunel de elementos independien-
tes, caracterizado por el hecho de que el snlace de los
elementos entre si estd asegurado por pernos y tuercas
con insercién bajo la tuerca de un resorte constantemen
te comprimido, destinado a compensar los efectos de la
dilatacién,.

2.~ Horno de tunel de elementos independien-
tes, caracterizado por el hecho de que los railes de los
carros estdn constituidos por hierros redondos sobre los

cugles ruedanh las ruedas de garganta de que estdn provig
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tos 1los carros, y porque estdn dispuestos alojamientos
al fingl de dichos rgiles en cada extremidad del elemen-
to, con objeto de recibir un redondo de didmetro inferior,
destinado a asegurar la contimidad de la via. Vﬁ
5 3.~ Horno de tunel de elementos independientes,
caracterizado por el hecho de que cada elemento de hofﬁé
de tunel tiene, rigidamente unida a su carcasa metdlica,
1lg viz correspondiente de retorno de log carros y los me
dios que permiten soportarla.
10 4.~ Horno de tunel de elementos independienies.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que gh-
tecede, representado en el dibujo que se acompafia y para
1os fines que se han especificado.
Lgta Memoria consta de slebe hojas escoritas g

15 miquina por una sola card.
Mgdrid,

MMP' “&3\%“ - 7 -



LOUIS CHOMAT
ELUnLA VARIABIE :

Fig.a
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