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El invento se refiere a mejoras en la conge
truceidn de carrocerias autoportantes con salpicadero y tra-
vesafios en forma de caja para vehiculos automéviles. Tiene
por objeto comstituir adecuadamente partes para el montaje
de una direccidn de cremallera.

La solucidn consiste en que una direceidn de
cremallera estd dispuesta en el travesafo en forma de caja
en la proximidad del salpicadero. La caja de la cremallersa
refuerza asi, junto con el travesafio, una zona altamente so-
licitada de la carroceria y hace posible asi un ahorro de
peso.

Otra ventaja consiste en que la carroceria
por el refuerzo mediante el travesafio de direccidn también
se hace mds insensible contra oscilaciones y entre otras
cosas, por lo tanto, se hace posible montar en una carroce-
r{a autorportante un bloque de transmisidén de motor con re-
ducido nimero de cilindros, que transmite un gran momento
de torsidn, respectivamente se apoya en la carroceria, sih-
que se produzcan ruidos molestios.

Segin otra caracteristica del invento, el
travesafio se cierra por detrds por una chapa de fondo esti-
“rada hacia arriba, que sigue a los largueros curvados hacia
el interior y hacia arriba. La chapa del fondo, ademds de su:
verdaderos cometidos, participa adicionalmente en la forma-
cién del travesafio. La zona, en la que la carroceria, a cau-
sa del oquedad de la rueda, es relativamente eslrecha y por

ello tiene wn gienor momento de resistencia que en los luga-
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res anchos, se refuerza por esta medida de una manera senci-
1lla y que economiza peso.

Los puntos de nudo, con los que el travesafio
se une a la carroceria y a los largueros, se refuerzan adi-
cionalmente porque los extremos delanteros, respectivamen=-
te consolas de los largueros, estdn reforzados por chapas
erectas que hacle atrds ascienden hasta el canlbo superior
del travesaiio. Las chapas erectas estdn unidas por soldadu~
ra arriba entre si y con sus bridas inferiores en rebordes
de canto en forme de souwbrerete de los extremos del largue-
IO,

Pars tener menor peso el travesafio por delan-
te puede componerse de un puente en forma de U con escotadu-
ras.

Ademds los extremos de lado de los traveBafios
de las chapas exberiores erectas pueden tener cantos rebor-
deados para consolas para la recepcidn de los amortiguadores
Al golpear en el amortiguador en ocasiones se manifiestan
fuerzas muy altas. Estas fuerzas se reciben eon los puntos
de nudo entre travesafio, congola y larguero en un lugar espe-
cialmente adecuado pars ello del conjunto de la carroceria,
- Los dibujos muestran un ejemplo de ejecucidn

del invento,

la fige 1 una vista en perspectiva sobre un
travesafio y los extremos delanteros de los largueros ( y sé-
lo a la derecha( con los refuerzos a modo de consolas.

La fig. 2 una vista labteral en perspectiva
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sobre el travesafio con el extremo del bastidor a modo de
consola y el larguero de bastidor estirado hacia arribaj

Ia fig., 3 una seccidn III-IITI por la figura
2.

La direccidn de cremallera 1, con su caja 2
estd fijada por pestafias 3 en el fondo del travesafio 4. El
travesafio 4 se cierra por atris por la parte elevada 5 de
la chapa 6 del fondo. lLa parte 7 delantera a modo de puente
del travesafioc 4 tiene escotaduras 8, 9, 10.y 11, que estdn
rodeadas a modo de marco por bordes 12 comprimidos hacia
dentro.

Con los extremos 13, respectivamente 14, el
travesafio 4 4std aplicado sobre los largueros 15 estirados
hacia arriba, que hacia delante terminan en extremos 16.
Los largueros 15 con perfil en forwa de sombrerete se cie=-
rran por la chapa 6 de fordo para formar un perfil de wmja.
Sobre las bridas 17 de los extremos 16 perfilados en forma
de sombrerete estén unidos por puntos una chapa erecta inte-
rior 18 (figuras 1 y 3) con su borde 18a y una chapa erec~
ta exterior 19 (fig. 2) cuyos bordes superiores 20, 21 estdn
soldados entre si. El borde 21 de las chapas erectas 18,
—regpectivamente 19, sube hacia atrds hasta la altura del tral
vesaflo 4. Las chapas erectas 18, respectivamente 19, estédn
soldadas detrds en cantos 22, 23 con el travesafio 4. Al can-
to 23 de las chapas erectas exteriores 19 (fig. 2) le sucede
consolas 23a para la recepcidén de los amortiguadores no repy]

sentados, Las chapas erectas 19 tienen cantos rebordeados 24
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con 1los que estdn soldados con las riostras de los extremos
16+ Igualmente las partes verticales de las chapas ercctas
19 estdn soldadas con las regletas del perfil de los extre-

nos 16,

AR - -

La presente patente de invencidn, comprenden
las siguientes reivindicaciones:

1.- Mejoras en la construccién de carrocerfas
autoportantes para vehiculos automéviles, con salpicadero y
travesafio en forma de caja, caracterizadas porque una direc-—
cién de cremallera estd dispuesta en el travesafio en forma
de caja en la proximidad del salpicadero.

2.~ Mejoras segin la reivindicacidén 1, carac-
terizadas porque ei travesaiio estd cerrado por atris por
una chapa de fondo estirada hacia arriba que sigue el largue~
ro curvado hacia el interior y hacia arriba.

3.~ Mejoras segin las reivindicaciones 1 6 2,
caracterizadas porque los extremos delanteros de los largue-
ros estdn reforzados por chapas erectas que hacia atrds as-.
“cienden hasta el canto superior del travesafio.

4.-xlejoras segin una o varias de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizadas porque las chapas
erectas estdn unidas por puntos, por arriba entre s, y una
de ellas con su canto en la brida del extremo perfilado en

forma de sombrerete, y la otra, en la regleta del extremo.
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5.~ Mejoras segin una o varias de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizadas porque el travesafio pe
coupone por delante de un puente en forma de U con escotadu-
ras.

6.~ Mejoras segin una o varias de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizadas porgue los extremos
del lado de los travesafios de las chapas erectas exteriores
tienen cantos rebordeados para consolas para la recepcién de
los amortiguadores.

7.~ Mejoras en la construccidn de carrocerias
autoportantes para vehiculos automéviles,

Sezdn se describe y reivindica en la presen-
te nemoria descriptiva, y se ilustra con los planos que a
la misma se acompafian.

Consta dicha memoria Ge\ cinco hojas folia-

das y escritas a méquina por una sq
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