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MEMORT A DESCRIPTIVA

Bata invencidn se refiere a telares para alfombras

con mor daza~carrete,
Los telaresg para alfombras con mordaza-carrete tienen

cadenas que llevan una gerie de bastid res que no gon separa-
blesg de las cadenas para la insercién de los mechones de pelo
y tienen montados en ellos carretes que llevan el hilo de
pelo, ¥ peines que guian y agarran ligeramente los cabog de
log hilos de pelo individualmente con ohjeto de mwregentar

lag extremidades de los cabos a lag mordazés que operan para
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extraer hilo de los carretes al agarrar las extremidades de
los cabog de hilo presentadas por ellos y luego arrastrar
suficiente lonzitud delos cabos & través del peine mientrags
que el bastidor del carrete permanece inmévil unido a y en
posiclén sobre las cadenas y es mantenido momert dneamente
en gu pogicién activa por un dispositivo de asgido para
moporcionar los mechones de pelo deseados que luego se
geparan de losg cabos de hilo al cortar el hilo de forma que
se deje proyeceidn de hilo a partir del peine para facilitar
que los cahos gean pinzados en la gigulente pregentacién

de losg citados cabos a las mordazas.

Conel fin de asegurar de que separs la correcta
longitud de meché de pelo y de que se obtiene una separa-
cibn precisa, los cabos deben hallarse en tensién., Hasta
ahora esta tensibn se obtenfa mediante una zapato de fremo
cargada por resorie que actuaba continuamente presionando
sobre la periferia de una ala de cada carrete. Si 1la resig-
tencidn friccional de la zapata de freno a la robacidn del
carrete es suficientemente fuerte para producir tengidén de
hilo guficiente para oblemer la longitud de meché correcta,
una separacidn precisa y la cantidad correcta de proyeccidn
de hilo para la produccidén giguiente de mechones a partir
de la misma, el hilo desliza gradwalmente hacia atris a2
través del peine ya que eg alargado y tensado sobre el
carrete duwrante el estirado del mismo desde el carrete y
devuelito degpuds de égto gradualmente a su longitud normal
¥ flojedad sobre el carrete, y, por congiguiente, en la
presentacidn siguiente de los czbos 2 las mordazas existe
inguficiente proyecdc dn de hilo para facilitar a lag mor dazag

el pinzarlo o la longitud de hilo empeilada en las mordazas
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gse reduce, y por consiguiente, el meché es mds carto. Cunando
cabog diferentes se alargan desigualmente y son pinzados
con grados diftrentes de tensién por el peine, este desliza-
miento hacia atrds se verifica irregularmente y da eleva-
cidn a los puntos sin mechS y una guperficie de pelo desga-
rrada,

Bl objeto de estg invenclén es asegurar que los
extremos sean siemme presentados en longitud correcta de
proyeccién de sus extremidades a partir del peine cuande
lag pinzas actuen para pinzerlos, mientras que aseguran
agimigmo que el hilo esté en tensidn mientras es estirado

a través del peine, coridndose un_a longitud de mechén.
Un telar para alfombrag con carrete-mordaza de

acuerdo con aegta invencidn tiene un freno o frenocs de carre~
te gue ejercen un efecto f£renante sovre los carretes durante
cada periocdo de retirada del hilo y corie, y no impiden

a los carretes de girar para suavigar la tengidn en el hilo
hasta que el hilo siguiente eg retirado y cortado del
regpectivo carrete, y con ello se reduce la probabilidad de
que ge formen czbos de hilo més cortos en el tilempo en que
gon presentados de nuevo a las mordazas,

Los citados frenos o £renc de hilo pueden ser acclio-
nados por un mecanismo que actua sinerdnicamente con el
dispos itivo gsostenedor del portacarrete para aplicar el freno
o frenos para cada perfiocdo de funcionamiento del dispositivo
gostenedor y solbar el freno o frenos en el extremo de cada
periodo de funcionamiento.,

Tog citados freno o frencs del carrete pueden e star
mont ados sobre una parte egtacionaria del telar y actuar
socesivamente sobre el carrete o earretes de cada portacarre-

teg cuando estdn en su posicidén activa,
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Bl mecaniamo operador del f£reno puede ser acclionado
por una barra corredera montads piwvotalmente sobre un
brazc ogcllable que forma parte del dispositive sostenedor
del portacarrete y conectado nmediante un segundo brazo a
un’drbol que tiene un tercer brazo que egtd conectado pilvo-
tablenente mediante una segunda barra a un extremo de unz
palanca ¢ palancag acodadas nontadas pivotablemente sobre
una parte egtacionaria y que tiene una superficie de freno
prevista en el obro extremo.

Bxigten t ambtag palancas como carretes en cada
portacarretes y en donde el ntimero de palancas excede en U0,
estando previsto un rerie en conexidn entre ocada mlanca y
la segunda barra para compensar cualgquier diferencia en
cantidad de movimiento de las & lancasg requeri das para
frenar log carretes.

Bl Zreno o frenos achtuan preferentemente en un ala
de cada carrete.

Adends, para el frend o frenos que actfian intermithen~
temente, puede estar previgto un freno que actue congbtantemen-
te sobre cada partacarrete para cada carrete, siendo la regis-
tencia de los frenos constante a la rotacidén de los carretes
menor que la resigbencia del peine a el deglizamiento del
hilo a su través y, por congiguiente, no impidiendo la rota~
cibn de los carretes para compensar la contraceidén del hile
en longitud y allojamiento sobre el carrete, pero siendo
sin embargo suficlente para impedir allojados indemeables del
hilo entre bs carretes y los peines debido al peso del hilo
o vibracibén por impedimento de rotacidén de los carretes por
el peso del hilo entre los c2rretes y el peine o por vibra-

¢ién en log intervalos entre el control de los carretes por
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el freno o frenos gue actuan intermitentemente.

Con el fin de que pueda ger comprendida totalmente
esta invencién y llevada a la préctica médg facilmente, se
acompafian dibujos gue ilustran un ejemplo congiructivo de

la misma, en los gque:

la figura 1 es una elevacidén frontal fragmentaria
de un mecanismo de freno de carrete de un telar para alfom-

brasg con carrete-mordaza;

La figurae 2 es una elevadién frontal de una poreidn

del me canigmo ilugtrado en la figura 1, a mayor escalsy y

la figura 3 es wna vista lateral, en la direccidn de
laflecha 3 de laf igure 2, del mecanismo ilugtrado en la

figure 1, estando disefiado a la misma escala que la figura 2,

Haciendo referencia a los dibujos, en los gue algunas

partes conocidas se indican a base de raya y punto, se muestra
una eongtruceidn que se ha aplieado, por via de ejemplo,

a unt elar de alfombras con carreite-mordaza, en el que cada
portacarrete 1 tiene un carrete 2 y un carrete 3 montado
giragtoriamente gobre &1 y se mantiene temporalmente parad

en gu posicidén activa por un brazo de sostenimiento 4 que lo
acopla 2 wn blogue s ituador 5 y es monbado sobre wn 4rbol de
Puncionamiento 6, accionado mecinicsmente en los momentos
correchos. U& brazo que actfa de fremo 4t egtd previsto

sobre el 4rbol de funcionamiemto 6 y tiene una colisa alarga-
da 7 y un perns pivotable 8 paralelo con el 4rbol de funcio-

naniento 6 y estd montado ajustablemenite a lo largo de la



5.

10,

15,

20,

25,

colisa 7. Una barra deglizmante 9 que ge extiende hacia
arriba egstéd conectada al brazo que actua de freno 4' nmediante
una pieza extrema 10 montada sobre el perno de pivote 8, El
extremo superlor de la barra deglizante 9 e stéd conectado

a mn extremo de un brazo 1l por medio de una pieza extrema 12
y una egpiga pivobte 13, que empefia las pieza extrema 12 y el
razo 11 y se situa horizontalmente, pero en &ngulo recto al
perno de pivote 8.

#1 braze 1l estd asegurado sobre un extremo de un
4rbol corto 14 montado en wn cojinete esgtacionario 15 y
que tiens asegurado, en su otro extremo, wn brazo 1o que se
proyecta hacia arriba y en 4ngulo recto al brazo 11, siendo el
4rhol 14 paralelo con la egpiga de pivote 13. Bl brazo 16
tiene una barra deslizante 17 conectada a éL pivotablemente
por medio de uwna pleza extrema 18 sobre la barra y uns espiga
de pivote 19 que =3 paralela con el drbol 14.

Ta barra deslizante 17 se extiende horilzonbtalmente
dentro del espacio entre los laterdles de las cadenas portaca-
rretes (no representadas) y las ruedas de cadens inferiores
31 estdn previgbtas para gular las cltadas cadenas en la dis-
pogicidn en que los hastidores llegan a la posicibn activa,

Una alanca a® dada 20 se monta sobre unl perno pivo-
te 22 llevada por une parte egbtacionaria del telar, glendo
el perno privote 22 paralelo con el 4rbol 14, La palanca 20
tiene un brazo que se proyscta verticalmente 24, ounyo exbremo
superior t iene una horquilia 26 abierta en el exbremo saperior
¥ empeiiada deslizablemente por la barra deslizante 17. Ia
mlanca 20 tiene a2simismo un brazo 28 que se halla en 8ngulo
con el brazo 24 y estd asimismo curvado lateralmente para

pasar por encima de un 4rbol 30, sobre el cual estfin montadas
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Una palanca am dada 21 se halla montada sobre un
perno pivote 23, llevado por una parte estaBionaria del telar,
siendo el perno pivose 23 paralelo con el &rbol 1l4. La palan-
ca 21 tiene un brgzc que se proje cta verticalmente 25 cuyo
extremo superior t iene wna horquilla 27 abierta en el extre-
mo superior y empena deslizablemente por la barra deslizan-
te 17. La »nalanca 21 tiene a simisgmo un brazo 29 que se
halla en éngu}o con el hrazo 25 y estéd igualmente curvade
lateralnente para pasar por encima del &rbol 30.

51 extremo del bwrazo 28 coincide con ua ala 32 del
carrete 2 ds cada poritacarretes 1 y ol extremo del hrazo 29
coincide con un ala 33 del mismo portacarrete 1 cuando el
regpectivo portacarrete 1 egtd en su posicidén activa. E1
extremo del brazmo 28 tiene un bleque de freno 34 apto »para
ser presionado contra la pexrfaria del ala de carrete 32.

Bl exbtremo del Dbrazo 29 tiene un blogue de freno 35 apto para
ger presionado contra %a periferia del ala de carrete 33,

Para el brazo 24 de la palanca 20 exigte sobre la
barra deslizante 17 un collar 36 f£ijo, pero ajustable, gque
actuz vara gsogbenser el bloque de freno 34 libre y un collar
fijo, pero ajustable, 38 que actia sobre 1a horquilla 26
en direccidn inversa a través de un regorte helicoidal de
compregién 40, previsto sobre la barra 17 enbtre el collar
38 y la horquilla 26, presiona la horquilla 26 hacia el
eollar 36.

Para el brazo 25 de la palanca 21 exigbe, sobr
la barra deslizamte 17, um collar 37 fijo, pero ajugiable,
que actda para sostensr el blogue de fremo 35 libre, y un

collar 39 f£ijo, pero ajugtable, que actua sobre 1lg horquills
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27 en direccidn inversa 2 través de wn resrte helicoidal de
compregién 41 sobre la barra 17, entre el collar 39 y la
horquilla 27, v wesiona la harguilla 27 hacia el o llar 37,
En el funcionamient o, cuande el brazo de sostenimien—
to 4 eg movido por su eje de funcionamiento 6 en la pogicidn
de sujecibdn del poriacarrebe, la barra deslizante 9 es impul-
gada hacia arriba nor el brazo 4' que gc‘cﬁa el frenc y el
Axbol 14 ogeila por medio del bhrazo L1, Kl 4rbol 14 oscila
el brazc 16 por encima y con ello empuja la barra deslizante
17 en le citeda direccibn inversa. Los collares 38, 39
sobre la barra 17 actfan a través de losg resortes de compre-
gibn 4G, 41 sobre las pulancas acodadas 20, 21 y la giran
hasta que sus bloquesg de freno 34, 35 son presionados contra
iag llantas de ecarrete 32 y 33 respectivamente, con presiones
dependientes de la fuerza de los resories 40, 41. S1 wn
Picoue de freno, por e jemplo el blogue de freno 34, hace
contacko con el ala 32 o el carrete 2, antes gue haga con-
tacto el bloque de frenc 35 con el ala 33 del carrete 3,
le palanca acodads 20 es detenida, pero debido al resoxte
de conmpresién 40 interpuesto entre ella y el collar 38
no impide el movimiento continuado de la barra 17, y por
congiguiente la aplicacilén del bloguec de freno 35 gl ala 33
del parrefe 3. En consecuencia, ambos blogues de freno
34 ¥ 35 se aplican, a pesar de la presencia de pequeilas
iregularidades, en wma posicién de carrete fal como compara~
do con otra o peqguelias discrepancias en los dilmetros de las
alas de carrete 32 y 33 o las posiciones inoperztivas del
blogue de Lreno,
Cuando la palanca de sostenimientc 4 es oscilada
por el 4&rbol de mendo 6 en direceidn inversa para soltar

el portacarrete 1 después que se ha estirado y cortado del
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nismo el hilo, la barra deslizamte 9 es hundlda por la
palanca 4' que actva el freno y los collares 36 y 37 sobre la
barra deglizante 17, aecasiornando con ellc el arrastre de los
blogues de freno 34 y 35 libreg de las alag de carrete 32 y
33 respectivamente.

Ics blogues de freno 34 y 35 por consiguiente sogtie-
nen fuertemente los carretes 2 y 3 contra rotacién durante
cade periodo de retirada y cortado de hilo, pero sueltan
i0s carretes 2 y 3 inmediatemente degpubds de aquél periodo y
lo dejan libre para girar hagsta el perfodo sucesivo de reti-
rade y cortado de hilo., Por tanto en lugar de estirar el
hilo entre estos pericdog, retrocediencolo a tra wés del peine
por encogimiento y ailojemiento scbre el carrete, la friccién
normal exigtente enire el peine y el hilo es guficlente para
mantener el hilo estacionario con respecto al peine y los
carretes 2 y 3 giran para desenrrollar més hilo, y por
congiguiente, las posiciones de los cabos no gon alteradas en
el peine entre los citados perfodos y las extremidades de
los cabos son por éllo siempre aprovechables para las morda-
zas y la longitud de las piezas de meché es substancialmente
constante.

Frenos de rewo rte ligeros (no representados) pueden,
gin necesidad determinente, preverse sobre cade bastidor
pore actuar en las alas de los carretes con el fin de
impedir la traccién creada por el peso del hile o vibrad én
del desarrollo del hilo a partir de los carretes, y con ello
former entre los carretes y los peines bucles de hilo expues-
tos & iniclar el enmarafiadoc con otros. lios frenos de resorte
actuan continuamente como hagta ahora, pero tienen accidén

frenante insuficiente paras impedir el giro de los carretes
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por la traccibén mis potente creada por el encogimiento y
contraccién del hilo de les eapiras de hilo sobre los carre-
tes después que las piezas de mechén han sido cortsdas y
cuande la tensién de hilo creada por la traccidn de las
mordazas contry le accién frenante de los bloques de freno,

que actlan intermitentemente, ha cesado.
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NOTA

Descrito el invento, se declara comc no divulgado ni
practicado en Egpafla, lo comprendide en las sigulentes rei-

vindicaciones:

5. 1. Perfeccionamientos en o relatives a telares para
alfombras con mordaza-carrete, caracterizadog porque el telar
tiene un freno o fremos de carrete que ejercen un efecto
frenante sobre los carretes durante cada perfodo de retirada
y cortado de hilo y no impiden girar & los carretes para relajar

10, le tensién en el hilo hasta que el sigulente hilo es
retirado y cortado del respectivo carrete, reduciendoc con
ello la probabilidad de que se sucedan faltas en los cabos
de hilo en el tiempo que ellos se presentan sucegivamente
a lag mordazas.,

15,

2. Perfeccionamientos segln la reivindicacidn 1, en
los que el citado freno o frenos de carrete son accionados
por un mecanismo que actle sincrénicamente con el dispositivo
sostenedor del portacarrete para aplicar el freno o frenos

20. para cade yerfodo de funcionaomiento del dispositivo de sos-
tenimiento y soltar el fremno o frenos en el extremo de cada

perfodo de funcionamiento.

3. Perfecclonamientos segln cualguiera de las rei-
o5, vindicaciones 1l y 2, en el que los citalos frenos o freno de
J &y 4

. carrete estln moubados sobre ung parte estacionaria del telar
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¥ actuen sucesiveamente gobre el carrebte o carretes de cada

portacarrete cuando se hallan en su posicién active,

4, Perfeccionamientos seglin cualquiers de las
reivindicaciones precedentes, en log gue el mecanismo actuador
del freno de carrete eg accionado por una barra deslizable
nort ade pivotablemente sobre un brazo oscilante que forma
parte del dispositivo gogbenedor del portacarrete y conectado
mediente un segundo brazo & un &rbel que tiene unte rcer
brazo que ests conectado pivotablemente mediante una segunda
barra a un extremo de una palanca o 18 lancas acodsdas, monta-—
dag pivotablemente sobre una parte estacionaria y que tiene

una guperficie de frerno previgia en el otre exbremo.

5. Perfeccionemientos segln la reivindicacién 4,
en ios que exigten tandtas palancas acodadas como carretes
en cada portacarrete y, donde el nlmero de palancas excede
en una, egtando previsto un resorte en la conexilén embre
cada palanca de la segunda barrs para compensar cualquier
diferencia en cantidades de movimiento de las palancas re-

queridas para frenar los carretes.

6. Perfeccionamientos segln cualguiera de las rei-
vindiceciones precedentesg, en el que el freno o frenos actian

sobre un ala del carrete,

7. Perfeccionamientos segin cualgquiers de las rei-
vindicaciones precedentes, en log que, ademds del freno o
frenos que actuan intermitentemente, esté previsto un freno

que actua counsgtantemente sobre cada portacarrete para cada



carrete, siendo la recl stencia de los frenos constentes & la
rotacibén de los carretes menor que la resistencia del peine
a deslizer hilo a su tragvés y por consiguiente no impidiendo
1z rotacidén de los carretes pera compensar cada contraccidén
5e del hilo en longitud y aflojamiento gobre el carrete, pero
sin embargo siendo suficiente para impedir allojamientos
indeseables del hilo entre los carretes y los peines debidos
al pesgo del hilo o vibracibén mediante impedimento de rotacién
de los carretes por el peso del hiloc entre los carretes y el
10. peine o por vibracidén en los intervalos entre el control de

los carretes por el Ifreno o frenos que actuan intermitentemente.

8. Perfeccionumientos en o relativos u telares para

alfombras con mordaza-carrete.

15,
Segin se describe y reivindica en la presente memoria
deseript iva que consta de 13 péginag foliadas y escritas a
miquine por una sola de sus caras, acompafiadas de una lémina
de dibujose
20. Vadrid, &2 NOV 1o
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